ROMANIA \f
JUDETUL BUZAU Y
MUNICIPIUL RAMNICU-SARAT /.f
CONSILIUL LOCAL '
L)

PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea proiectului tehnic de executie, a indicatorilor tehnico-
economici actualizati si a devizului general actualizat pentru obiectivul de
investitii ,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL

IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 17, aprobat

pentru finantare prin Programul National de Investitii ,,Anghel Saligny”,

pPrecum si a sumei reprezentind categoriile de cheltuieli finantate de la

bugetul local pentru realizarea obiectivului

Consiliul Local al municipiului Ramnicu-Sarat, judetul Buziu, intrunit
in sedinta de lucru extraordinara in data de 11.12.2023;

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub nr.
74667/05.12.2023 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din
O0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator,
coroborat cu prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la
angajarea raspunderii primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit
legii, raspundere aferenta actelor administrative;
- raportul comun al Directiei Economice si al Compartimentului Achizitii
Publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului Rm.
Sarat inregistrat sub nr.75009/06.12.2023 in conformitate cu prevederile
art.136, alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ,
coroborat cu prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire la
angajarea raspunderii functionarilor publici si personalului contractual in
exercitarea atributiilor ce le revin potrivit legii, (intocmirea rapoartelor sau a
altor documente de fundamentare prevazute de lege, respectiv
semnarea/avizarea rapoartelor sau a altor documente de fundamentare, din
punct de vedere tehnic si al legalitatii), raspundere aferenta actelor
administrative, operatiuni anterioare adoptarii actului administrativ;
- avizul comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
- HCL nr. 215/28.10.2021 privind aprobarea depunerii cererii de finantare si a
devizului general estimativ pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare si
modernizare drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul
Buzau - Etapa I” prin Programul National de Investitii ,Anghel Saligny”;
- HCL nr. 166/30.06.2022 privind aprobarea documentatiei tehnico-economice
(faza Documentatie de avizare a lucrarilor de iterventie - D.A.L.I. — actualizata)
si a indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru obiectivul de investitii
»Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu
Sarat, judetul Buzau - Etapa I” prin Programul National de Investitii ,Anghel
Saligny”;
- HCL nr. 207/20.09.2022 privind aprobarea devizului general si a sumei
reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru
realizarea obiectivului de investitii ,Reabilitare si modernizare drumuri de
interes local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzdu - Etapa I” prin
Programul National de Investitii ,Anghel Saligny”;
- Documentatia tehnico-economica - Proiectul tehnic de executie pentru
obiectivul de investitii ,Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Municipiul Rdmnicu Sarat, judetul Buzau — Etapa I” prin Programul National



de Investitii ,Anghel Saligny”, intocmit de SC ECOMARY SRL Iasi, inregistrat la
Primaria municipiului Ramnicu Sarat sub nr. 71364/20.11.2023;

-prevederile Legii nr. 500/2000 privind finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile
si completarile ulterioare;

-Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea
Programului national de investitii ,Anghel Saligny”, cu modificarile si
completarile ulterioare;

-Ordinul MDLPA nr.1.321/2021 pentru aprobarea standardelor de cost
aferente obiectivelor de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-¢) din
Ordonanta de wurgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea
Programului national de investitii "Anghel Saligny”;

-Ordinul MDLPA nr. 1.333/2021 privind aprobarea Normelor metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii "Anghel
Saligny", pentru categoriile de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 95/2021;

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- procedura de sistem «Initierea proiectelor de hotarari in vederea supunerii
spre aprobare Consiliului Localy;

-prevederile HCL nr. 248/31.10.2023 privind alegerea presedintelui de sedinti
al Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru sedintele din lunile
noiembrie 2023 - ianuarie 2024;

-Incheierea din Sedinta Camerei de Consiliu din data de 13.11.2023,
pronuntata de Judecatoria Ramnicu Sarat, judetul Buzau in Dosarul
nr.5337/287 /2023, inregistrata la sediul Primériei Municipiului Rm.Sarat sub
nr. 70099/15.11.2023, respectiv Incheierea din Sedinta Camerei de Consiliu
din data de 16.11.2023, pronuntata de Judecatoria Rm.Sarat in dosarul
nr.5337/287 /2023 conform carora a fost solutionata cererea de validare a
mandatului de consilier local supleant al domnului Dinulescu Florian-Costin ;
- Depunerea juramantului de catre domnul Dinulescu Florian-Costin la
inceputul sedintei extraordinare a Consiliului Local din data de 11.12.2023,
astfel incat numarul consilierilor locali in functie este 19;

-prevederile art. 5, lit.m) si n), art.129, alin.(2), lit.b), alin.(4), lit.d) coroborate
cu prevederile art. 240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

In temeiul art.133, alin.(2), lit.a), art. 139, alin.(1) si ale art.196, alin.(1),
lit.a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica - proiectul tehnic de
execufie pentru obiectivul de investitii ,REABILITARE SI MODERNIZARE
DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT,
JUDETUL BUZAU - ETAPA I”, aprobat, pentru finantare prin Programul



national de investitii ,Anghel Saligny”, prin ordin al ministrului dezvoltarii,
lucrarilor publice si administratiei, proiect intocmit de SC ECOMARY S.R.L.

Art.2. Se aproba actualizarea indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii ,,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE
INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -
ETAPA I”, conform anexei nr.1 la prezenta hotarare.

Art.3. Se aproba devizul general actualizat aferent obiectivului de
investitii ,,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA I”, conform
anexei nr. 2 la prezenta hotarare.

Art.4. Se aproba finantarea de la bugetul local al Municipiului Ramnicu
Sarat a sumei de 4.650.565,68 lei (cu TVA), reprezentidnd categoriile de
cheltuieli finantate de la bugetul local conform art.4 alin. (6) din Normele
metdologice pentu punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii
»Anghel Saligny”, pentru categoriile de investitii prevazute la art. 4, alin. (1) lit.
a)-d) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 95/2021, aprobate prin
Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr.
1333/2021.

Art.5. Anexele nr.1 si nr.2 fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art.6. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin Directia Economica si Compartimentul
Achizitii Publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Rm. Sarat precum si persoanele abilitate sa exercite controlul
financiar preventiv propriu, respectiv auditul public intern, operatiuni ce se
exercita asupra tuturor operatiunilor care afecteaza fondurile publice locale
si/sau patrimoniul public si privat, conform reglementarilor legale in domeniu,
de catre functionarii publici din cadrul aparatului de specialitate al primarului
abilitati in acest sens in stransa corelare cu raspunderea administrativa si cu
principiile raspunderii administrative conform competentelor celor implicati in
raspunderea aferenta actelor administrative.

Art.7. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.

Aceasta hotarare a fost adoptata de catre Consiliul Local al
Municipiului Rm. Sarat in sedinta extraordinara din data de 11.12.2023,
cu respectarea prevederilor art.139, alin.1 (majoritate simpla) din 0.U.G

nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu un numar de voturi
pentru, abtineri si voturi impotriva din numarul total
de 19 consilieri locali in functie si consilieri locali prezenti.
Initiator,
Primar,

Cirjan Sorin-Valentin

Presedinte de sedinta, Avizat,
Doamna consilier Sava Manuela-Camelia Secretar general,
Vagyas-Davidoiu Manuela

Nr.
Rm.Sarat 11.12.2023
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Nr. inregistrare ANSPDCP: 20680

Nr. 74667/05.12.2023

REFERAT DE APROBARE

a proiectului de hotaréare privind aprobarea proiectului tehnic de executie, a
indicatorilor tehnico-economici actualizati si a devizului general actualizat pentru
obiectivul de investitii ,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE
INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU —
ETAPAT”, aprobat pentru finantare prin Programul national de investitii »Anghel
Saligny”, precum si a sumei reprezentind categoriile de cheltuieli finantate de la
bugetul local pentru realizarea obiectivului

Prin HCL nr. 166/30.06.2022 a fost aprobati documentatia DALI si indicatorii
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare drumuri
de interes local in municipiul Rdmnicu S#rat, judetul Buziu — etapa 1”, aprobat
pentru finantare prin Programul national de investitii ,,Anghel Saligny”, iar prin HCL
nr. 207/20.09.2022 a fost aprobat devizul general si suma reprezentand categoriile de
cheltuieli finantate din bugetul local pentru realizarea acestui obiectiv.

Prin contractul de lucrdri nr. 63147/18.10.2023, incheiat intre Municipiul
Rémnicu Sarat si SC ECOMARY SRL, a fost elaborat Proiectul tehnic de executie
pentru obiectivul de investiti ,,Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
municipiul Rdmnicu Sarat, judetul Buziu — etapa 1”, aprobat pentru finantare prin
Programul national de investitii ,,Anghel Saligny”.

in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenti a Guvernului nr.
95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny", a
Ordinului MDLPA nr. 1.321/2021 pentru aprobarea standardelor de cost aferente
obiectivelor de investitii previzute la art. 4 alin. (1) lit. a)-c) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii
"Anghel Saligny si a Ordinului MDLPA nr. 1333/2021 privind aprobarea Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 95/2021, pentru categoriile de investitii previzute la art. 4 alin. (1) 1it.



a)-d) din OUG nr. 95/2021, este necesari aprobarea de citre Consiliul Local al
municipiului Rdmnicu Sarat a proiectului tehnic de executie, a indicatorilor tehnico-
economici actualizati si a devizului general actualizat aferente obiectivului de
investitii ,,Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in municipiul Rdmnicu
Sarat, judeful Buziu — etapa I”, precum si a sumei reprezentand categoriile de
cheltuieli finantate de la bugetul local pentru realizarea obiectivului.

in consecintd, In baza prevederilor art. 136, alin. (1), alin. (8) lit. a) din
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ si
avand In vedere dispozitiile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnici legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicats,

Initiez si fnaintez Consiliului Local al Municipiului Ramnicu Sirat, spre
dezbatere si aprobare, proiectul de hotirare privind aprobarea proiectului tehnic
de executie, a indicatorilor tehnico-economici actualizati si a devizului general
actualizat pentru obiectivul de investitii ,,REABILITARE SI MODERNIZARE
DRUMURI DE INTERES LOCAL iN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT,
JUDETUL BUZAU - ETAPA I”, aprobat pentru finantare prin Programul
national de investitii ,,Anghel Saligny”, precum si a sumei reprezentind
categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru realizarea
obiectivului, in conformitate cu atributiile instituite acestei autoritati deliberative
prin Codul administrativ aprobat prin O.U.G nr. 57/2019, respectiv art. 129 alin. (1)
si (2) lit.b), art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1) lit. a), art. 240 alin. (2).

Iniﬁator,
Primarul Municipiului
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Nr.75009/06.12.2023

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotéarare privind aprobarea proiectului tehnic de executie, a
indicatorilor tehnico-economici actualizati si a devizului general actualizat
pentru obiectivul de investitie ,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -
ETAPA I”, aprobat pentru finantare prin Programului national de investitii
”Anghel Saligny”, precum si a sumei reprezentand categoriile de cheltuieli
finantate de la bugetul local pentru realizarea obiectivului

Avand in vedere:

e Dispozitiile HCL nr. 215/28.10.2021 privind aprobarea depunerii cererii de
finantare si a devizului general estimativ pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare
si modernizare drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul
Buzau - Etapa I” prin Programul National de Investitii ,Anghel Saligny”;

e Dispozitiile HCL nr. 166/30.06.2022 privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie —
D.A.L.I. - actualizata) si a indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru
obiectivul de investitii ,Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau - Etapa I” prin Programul National de
Investitii ,Anghel Saligny”;

e Dispozitiile HCL nr. 207/20.09.2022 privind aprobarea devizului general si
a sumei reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru
realizarea obiectivul de investitii ,Reabilitare si modernizare drumuri de interes
local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau - Etapa I” prin Programul
National de Investitii ,Anghel Saligny”;

e Lista obiectivelor de investitii finantate prin Programul National de Investitii
~Anghel Saligny” pentru judetul Buzau, lista afisata pe site-ul Ministerului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, unde la pozitia 70 figureaza UAT
Municipiul Ramnicu Sarat cu obiectivul de investitii ,Reabilitare si modernizare
drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau - Etapa I”
prin Programul National de Investitii ,Anghel Saligny”, fiindu-i alocata de
labugetul de stat suma de 26.000.000 lei;



e prevederile Hotararii nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

e Prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru
aprobarea Programului national de investitii ,Anghel Saligny”, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e Prevederile Ordinului nr. 1333/21.09.2021 al Ministerului Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei privind aprobarea Normelor metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii ,Anghel Salingy”,
pentru categorii de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 95/2021.

Raportat la prevederile art. 5, lit. m), lit .n), art.129, alin.(1), alin.(2),
lit. b) si lit.d), alin.(4), lit. d), respectiv prevederile art.240 din Ordonanta de
Urgenta nr. 57 din 3 Iulie 2019 privind Codul administrativ,cu modificarile si
completarile ulterioare:

e propunem spre analizd si aprobare Consiliului Local al Municipiului

Ramnicu Sarat proiectul de hotarare privind:

1. aprobarea documentatiei tehnico-economica - proiectul tehnic de
executie pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare si modernizare
drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau-
Etapa I”, intocmit de S.C. ECOMARY S.R.L. IASI, inregistrat la UAT
Municipiul Rm. Sarat cu nr. 71364/20.11.2023;

2. aprobarea actualizarii indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivul
de investitii ,Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau-Etapa I”, conform anexei nr. 1;

3. aprobarea devizului general actualizat aferent obiectivul de investitii
»Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul Buzau-Etapa I”, conform anexei nr. 2;

4. aprobarea finantarii de la bugetul local al UAT Municipiului Rm. Sarat a
sumei de 4.650.565,68 (cu TVA), reprezentand categoriile de cheltuieli
finantate de la bugetul local conform art.4 alin.(6) din Normele
metodologige pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului
national de investitii ,Anghel Saligny”, pentru categoriile de investitii
prevazute la art.4 alin.(1) lit.a)-d) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr. 95/2021, aprobate prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor
publice si administratiei nr. 1333/2021.

Directia Economica
Director executiv, Tablet Anisoara Compartimentul Achizitii Publice,

4 Cons.,Pasol Vasilica Ionela
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Anexa 3

inlocuieste Anexa nr. 2.2¢ Ia normele metodologice

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico - economici

ai obiectivului de investitii

Denumirea obiectivului de investitii: "REABILITARE $I MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT. JUDETUL BUZAU - ETAPA 1"

Faza (Nota conceptuald/SF/DALL/PT)

PT

Beneficiar (UAT) UAT RAMNICU SARAT
Amplasament: MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
Valoarea totali a investitiei (lei inclusiv TVA) 30.650.565,68

din care C+M (lei inclusiv TVA) 27.847.436,72

Curs BNR lei/euro din data 16.11.2023 4,9704

Valoarea finantati de Ministerul Dezvoltiirii, Lucriirilor Publice si 26.000.000.00
Administratiei (cheltuieli eligibile lei inclusiv TVA) RN

Valoare finantati de UAT RAMNICU SARAT (lei inclusiv TVA) 4.650.565,68

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE SI INCADRATE iN CONFORMITATE CU PREVEDERILE LEGALE
N VIGOARE CA DRUMURI JUDETENE, DRUMURI DE INTERES LOCAL, RESPECTTV DRUMURI
COMUNALE SI/'SAU DRUMURI PUBLICE DIN INTERIORUL LOCALITATILOR, PRECUM SI VARIANTE

OCOLITOARE ALE LOCALITATILOR

Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de 1a art. 4 alin. UM Cantitate Valoare
(1) lit. ¢) din O.U.G. nr. 95/2021 o (lei inclusiv TVA)
Lungime drum - terasamente m. 8.350,00 914.915,98
Lungime drum - strat fundatie m. 8.350,00 1.185.602,82
Lungime drum - strat de bazi m. 8.350,00 2.058.565,74
Lungime drum - imbriciminte rutierd m. 8.350,00 12.615.091,29
Litime parte carosabili m. 9,23 Nu e cazul
Santuri/rigole m. 447,00 147.224,61
Trotuare m. 15.603,00 6.507.937,32
Lucriri de consolidare m. 0,00 0,00
Poduri (numir/lungime totali) buc./m. 0,00 0,00
Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte (numir/lungime totald) buc./m. 0,00 0,00
Alte capacititi: rigole carosabile, rigole de acostament, guri de

scurgere 1nglob:.xte, ridicare la cota camme,.Feface.re.aerlsltoare de lei lei 4275.298.96
gaz, refacere geiger scurgere, refacere spatii verzi, siguranta

rutiera, tuburi D=500 mm

Standard de cost aprobat prin OMDLPA nr. 1321/2021 (euro fird TVA) 330.000,00

Verificare incadare in standard de cost

Valoarea totali a investitiei cu standard de cost, raportati la km drum (euro 379.655,77

firi TVA)
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Anexanr, 2.1
Ia normele metodologice
DEVIZ GENERAL
al obiectivalui de investitie : "REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1"

Valoare (inclusiv T.V.A. )}
Nr. D irea capitolelor §i a subcapitolel Valoare Defalcarea pe
ert. de cheltuleli s T.V.A. | TVA Valoare cu TVA |surse de finantare
LEI LEI LEI
1 2 - 3 4 5
Capitolul 1
Cheltuieli pentru oblinerea ji amenajares terenului
1.1 |Objinerea terenuhui 0.00 0,00 0,00  buget local
12 |Amensjarea terenulut 0,00 0,00 0,00 buget de stat
Amenajiiri pentru protectia mediului §i aducerea la
) 13 | s aifiald 0,00 0,00 0,00|  buget local
14 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia ntilitdtilor 0,00 0,00 0,00| buget de siat
TOTAL CAPITOL 1 0,00 8,00 0,00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurares utilitiglior necesare
2 obiectivului 0,00 0,00 0,00, buget ds stat
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
Capitolul 3
Cheltuieli pentre proiectare si agistentd tehnicl
3.1  |Studii 88.244,00 16.766,35 105.010,36 buget local
32 |Pocumentatit-suport 5i cheltuieli pentru obginerea de 10.000,00 1.900,00 1190000  boget local
avize acorduri yi autoriza i
3.3 |Expertizere tehnici 21.952,50 4.170,98 26.123 48 buget local
Certificarea performantei energetice §i audiful
34 energetic al clidiritor 6,00 0,00 0,00  buget local
3.5 |Prolectare 515.000,00 97.850,00 612.850,00 .
3.5.1 |Temi de proiectare 0,00 0,00 0,00 buget local
3.5.2 [Studiv de prefezebilitate 0,00 0,00 0,00 buget local
Studiu de fezabilitate/documentalie de avizare a lucririlor de
353 interventi s deviz Xesieral 170.000,00 32.300,00 202.300,00 buget local
Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii
354 avizelorfacordurilor/antoriza iilor ~ 80.000,00 15.200,60 95.200,00 buget local
Verificarea tebnici de calitate a D.T.A.C.. proiectubui tehnic gia
3355 detalidlor de execulie 15.000,00 2.850,00 17.850,00 buget local
3.5.6 |Proiect tehnic $i detalii de execufie 250.000,00 47.500,00 257.500,00 buget local
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 40.000,00 7.600,00 47.600,00)  buget losal
3.7 |Consultantd 120.000,00 22.300,00 142.800,00 buget local
3.8 |Asistentd tehnick 180.000,00 34.200,00 214.200,00 buget Jocal
TOTAL CAPITOL 3 975.196,50 185.287,34 1.160.483,84
Capitolul 4 |
Cheltuieli pentru investilia de bazX
4.1 [Constructii si insgalaii 23.281.207,33 4.423.429,3% 27.704.636,72
4.1.1 |Pentru care exista tard de cost 14.219.664,24 2.701.736,21 16.921.400,45 buget de stat
4.1.2 |Pentru care rm exista standard de cost-buget de stat 1.629.075,26 1.449.524 29 9.078.599,55|  buget de stat
4.1.3 |Pentru care nu exista dard de cost-buget local 1.432.467,83 272.168,89 1.704.636,72 buget local
4.2 (Montaj utilaje, echipamente tehoologice gi funtc(ionate 0,00 0,00 0,00
4.2.1 |Pentru care exista dard de cost 0,00 0,00 0,00]  buget de stat
4.2.2 |Pentru care ta exista standard de cost 0,00 0,00 0,00]  buget de stat
43 |Utilaie, echipamente tebnologice 5i funcrionsle care 0,00 0,00 0.00
necesith monta}
4.3.1 |Pentru care exista dard de cost 0,00 0,00 0,00| bugetde stat
4.3.2 |Pentru care m exista standard de cost ~ 0,00 0,00 0,00)  buget de stat
Utilaje, echip tehnologice 3i fimctionale care nu
i necesitd monta] $i echipsmente de transporg 0,00 0,00 el
4,4,1 |Pentru care exista standard de cost 0,00 0,00 0,00  buget de stat
4.42 |Pentru care ou exista standard de cost 0,00 0,00 0,00|  buget de stat
4.5 |Dotiri 0,00 0,00 0,00
4.5.% |Pentru care exista dard de cost 0,00 0,00 000]  bugetdestat
4.5.2 |Pentru care nu exista dard de cost 0,00 0,00 0,00|  buget de stat




4.6 |Active pecorporale 0,00 0.00 0,00
4.6.1 |Pentru care exista stendard de cost 0,00 0,00 0,00
4.6.2 |Peniwu carc nu exista standard de cost 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4 23.281.207.33 4.423.429.39|  27.704.636,72
Capitolul 5
_Alte chejtuieli

5.1 |Organk de yant 120.000,00 22,800,00 142.800,00
5.1 "“".:‘: de constructil ¢ instalagil aferente organizAril de 120.000,00 22.800,00 142.800,00
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizdrii gantieralui 0,00 0,00 0,00

5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditalui 257.413,28 0,00 25741328
s2.1 g::x‘l‘ismle gi dobdinzile aferente creditului bincii 0.00 0,00 0,00
522 Cota afm:ms ISC pentru controlul calitatii lucririlor de 117.006,04 0,00 117.006,04

Cota aferentss 1SC pentro controlul statului in amenajarea
5.2.3 |teritoriului, urbanism i pentru avtorizarea hucrérilor de 23.401,21 0,00 23.401,21
construcs
5.2.4 |Cota aferents Casei Sociale a C: alor - CSC 117.006,04 0,00 117.006,04
Taxe pentru acorduri, avize conforme gi antorizatia de
52.5 construire/desfiiniare 0,00/ 0,00 0,00
5.3 |Cheltuieli diverse s nepreviizute 1.164.060,37 221,171 47 1.385.231,84
5.4 |Cheltuleli pentru informare ji publicitate 0,00 0,00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 1.541.473,65 243.971,47 1.785.445.12
Capitolul 6
Cheltuleli pentru probe tehnologice si teste
6.1 [Pregiitirea g hului de exph 0,00 0,60 0,00
6.2 |Probe tehmologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 080 0.06 0,00
TOTAL GENERAL 25.797.877,48 4.852.688,20| 30.650.565,68
ll)in care C+ M (1.2+1,.3+1.44244.144,245,1.1) 23.401.207,33 4.446.229,39| 27.847436,72
TOTAL GENERAL (cu TVA) din care: 30.650.565.68
buget de stat|  26.000.000,00
buget local|  4.650.565,68
. Cu standard de | Fars standard de
Preturi fard TVA cost cost
Valoare CAP. 4| 14.219.664.24 9.061.543,09
Valoare investitie| 15.756,792,62 10,041.084,86
Cost unitar aferent investi]iﬁ[ 1.887.041,03 1.202.525.13
| Cost unitar aferent investiliei (EURQ)|  379.655,77 241.937,30
Dag‘ 16.11.2023
Curs Euro 49704
Valoare de referingi pentru determinareal 835
incadrarii in standardul de cost (km)

buget de stat
buget de stat

buget focal
buget local

buget local
buget local

buget local

buget local
buget local

buge local
buged local

buget Jocal
bugat de stat
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CAIETE DE SARCINI

Aplicabile pentru investitia;
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CAIET DE SARCINI

01. LUCRARI DE TERASAMENTE



Prezentul _,Qﬁjet de \safcilli se aplici la executarea terasamentelor pentru modernizarea,
constilictia'si réGbnstfuctia firymyrilor publice. El cuprinde conditiile tehnice comune ce trebuie si
fie ingeplinite Ja executarea, "d_ébleurilor, rambleurilor, transporturilor, compactarea, nivelarea si
& lucr‘@'ﬂ(‘ P_'p_};}t;ﬂgl;'ga}lftétii si conditiile de receptie.

ART2:PREVEDERI GENERALE
2.1 La ¢yecutarea terasamentelor se vor respecta prevederile din STAS 2914-84 si alte

standarde si normative in vigoare, la data executiei, in masura in care acestea completeazi si nu
contravin prezentului caiet de sarcini.

2.2. Antreprenorul va asigura prin mijloace proprii sau prin colaborare cu alte unitdti de
specialitate, efectuarea tuturor incercérilor si determinarilor rezultate din aplicarea prezentului caiet
de sarcini.

2.3. Antreprenorul va adopta masurile tehnologice si organizatorice care si conduci la
respectarea strictd a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

2.5. Antreprenorul va tine evidenta zilnica a terasamentelor executate, cu rezultatele testelor
si a celorlalte cerinte.

2.6. In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini Beneficiarul
(“Inginerul”) poate dispune intreruperea executiei lucrdrilor si luarea mésurilor care se impun, pe
cheltuiala Antreprenorului.

CAPITOLUL I
MATERIALE FOLOSITE

ART.3. PAMANT VEGETAL

Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeazi a fi insimantate sau plantate se foloseste pAmant
vegetal rezultat de la curatirea terenului si cel adus de pe alte suprafete locale de teren, cu paméant
vegetal corespunzitor.

ART.4. PAMANTURI PENTRU TERASAMENTE

4.1. Categoriile si tipurile de pdménturi clasificate conform STAS 1243-88 care se folosesc la
executarea terasamentelor sunt date in tabelele 1.a si 1.b.

4.2. Pamanturile clasificate ca foarte bune pot fi folosite in orice conditii climaterice si
hidrologice, la orice inaltime de terasament, far3 a se lua masuri speciale.

4.3. Pamanturile clasificate ca bune pot fi de asemenea utilizate in orice conditii climaterice,
hidrologice si la orice indltime de terasament, compactarea lor necesitand o tehnologie adecvati.

4.4. Pamanturile prifoase si argiloase, clasificate ca mediocre in cazul cind conditiile
hidrologice locale sunt mediocre si nefavorabile, vor fi folosite numai cu respectarea prevederilor
STAS 1709/1,2,3-90 privind actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drum.

4.5. In cazul terasamentelor in debleu sau la nivelul terenului, executate in pAmanturi rele sau
foarte rele (vezi tabelul 1b) sau a celor cu densitate in stare uscatd compactatd mai micd de 1,5
g/eme, vor fi inlocuite cu pdménturi de calitate satisficatoare sau vor fi stabilizate mecanic sau cu
lianti (var, cenus3 de furnal, etc.). Inlocuirea sau stabilizarea se vor face pe toatd latimea platformei,
la o adéncime de minimum 20 c¢m in cazul piméanturilor rele si de minimum 50 cm 3n cazul
paménturilor foarte rele sau pentru soluri cu densitate in stare uscati compactatd mai mica de 1,5
g/eme. Adéncimea se va considera sub nivelul patului drumului si se va stabili in functie de
conditiile locale concrete, de citre Inginer.

Pentru pdménturile argiloase, simbolul 4d, se recomand3 fie inlocuirea, fie stabilizarea lor cu
var, var-ciment, stabilizatori chimici, lianti hidraulici, sau stabilizarea mecanica cu balast in procente



prestabilite dar min 15%, etc. pe o grosime de minimum 15 c¢m, sau cind pamantul din patul
drumului are umiditatea relativd W,>0,55 se va executa un strat de blocaj din bolovani si un strat de
separatie din geotextil, rezistent si permeabil.

W - umiditate naturala
Wo =
WL - limita de curgere

4.6. Realizarea terasamentelor in rambleu, in care se utilizeazd pAménturi simbol 4d
(anorganice) si 4e (cu materii organice peste 5%) a caror calitate conform tabelului 1b este rea, este
necesar ca alegerea solutiei de punere in operd si eventualele mésuri de imbunititire si fie
fundamentate cu probe de laborator pe considerente tehnico-economice.

4.7. Nu se vor utiliza in ramblee pdmanturile organice, maluri, nimoluri, pimanturile
turboase si vegetale, pamanturile cu consistentd redusd (care au indicele de consistentd sub 0,75%),
precum si pdmanturile cu continut mai mare de 5% de saruri solubile in apd. Nu se vor introduce in
umpluturi, bulgari de pAmant inghetat sau cu continut de materii organice in putrefactie (brazde,
frunzis, rddécini, crengi, etc).

ART.5. APA DE COMPACTARE

5.1. Apa necesard compactérii rambleurilor nu trebuie si fie murdari si nu trebuie si contind
materii organice in suspensie.

5.2. Apa sélcie va putea fi folositd cu acordul “Inginerului”, cu exceptia compactirii
terasamentelor din spatele lucrérilor de arti.

5.3. Eventuala addugare a unor produse, destinate s faciliteze compactarea nu se va face
decét cu aprobarea Clientului, aprobare care va preciza si modalititile de utilizare.

ART.6. PAMANTURI PENTRU STRATURI DE PROTECTIE

Péménturile care se vor folosi la realizarea straturilor de protectie a rambleurilor erodabile
trebuie s3 aibe calitatile paménturilor care se admit la realizarea rambleurilor, fiind excluse nisipurile
si pietrisurile aluvionare. Aceste pdménturi nu trebuie s3 aibi elemente cu dimensiuni mai mari de
100 mm.

ART.7. VERIFICAREA CALITATII PAMANTURILOR
7.1. Verificarea calitatii pdméntului constd in determinarea principalelor caracteristici ale
acestuia, prevazute in tabelul 2.

Tabel 2
Metode de
Nr. Caracteristici care se .. determinare
. Frecvente minime
crt verificd conform
STAS
1 Granulozitate In functie de hetero enitatea dmantului 1913/5-85
2 Limita de lasticitate utilizat ins nu va fi mai mici decat 1913/4-86
3 Densitate uscati maxima o incercare la fiecare 5.000 mc 1913/3-76
4 Coeficientul de 730-2003
neuniformitate

Caracteristicile de Pentru padmaénturile folosite in rambleurile
5 ¢ et se ! din 1913/13-83
compactar s atele zidurilor si Amanturile folosite

la protectia rambleurilor, o incercare la

fiecare 1.000 mc 1913/12-88

6 Umflare libera



O incercare la fiecare: - 2.000 mc paméant
Sensibilitate la inghet, pentru
7 dezghet rambleuri 1709/3-90
- 250 ml de drum in debleu
8 Umiditate Zilnic sau la fiecare 500 mc 1913/1-82

7.2. Laboratorul Antreprenorului va avea un registru cu rezultatele tuturor determinarilor de
laborator.

CAPITOLUL 11
EXECUTAREA TERASAMENTELOR

ART.8. PICHETAJUL LUCRARILOR

8.1. De regula, pichetajul axei traseului este efectuat prin grija Clientului. Sunt materializate
pe teren toate punctele importante ale traseului prin picheti cu martori, iar varfurile de unghi prin
borne de beton legati de reperi amplasati in afara amprizei drumului. Pichetajul este insotit si de o
retea de reperi de nivelment stabili, din borne de beton, amplasati in afara zonei drumului, cel putin
céte doi reperi pe km.

8.2. In cazul cind documentatia este intocmitd pe planuri fotogrametrice, traseul drumului
proiectat nu este materializat pe teren. Materializarea lui urmeaza s3 se faci la inceperea lucrérilor de
executie pe baza planului de situatie, a listei cu coordonate pentru varfurile de unghi si a reperilor de
pe teren.

8.3. Inainte de inceperea lucrérilor de terasamente Antreprenorul, pe cheltuiala sa, trece la
restabilirea si completarea pichetajului in cazul situatiei ardtate la pct.8.1. sau la executarea
pichetajului complet nou in cazul situatiei de la pct.8.2. In ambele cazuri trebuie si se facd o
pichetare detaliatd a profilurilor transversale, la o distantd maximi intre acestea de 30 m in
aliniament si de 20 m in curbe.

Pichetii implantati in cadrul pichetajului complementar vor fi legati, in plan si in profil in lung, de
aceiasi reperi ca si pichetii din pichetajul initial.

8.4. Odatd cu definitivarea pichetajului, in afari de axa drumului, Antreprenorul va
materializa prin térusi si sabloane urmétoarele:

- inaltimea umpluturii sau adancimea sdpaturii in ax, de-a lungul axului drumului;
- punctele de intersectii ale taluzurilor cu terenul natural (ampriza);
- inclinarea taluzelor.

8.5. Antreprenorul este rdspunzitor de buna conservare a tuturor pichetilor si reperilor si are
obligatia de a-i restabili sau de a-1 reamplasa dac3 este necesar.

8.6. In caz de nevoie, scoaterea lor in afara amprizei lucrérilor este efectuati de cétre
Antreprenor, pe cheltuiala si rdspunderea sa, dar numai cu aprobarea scrisi a Inginerului, cu
notificare cu cel putin 24 ore in devans.

8.7. Cu ocazia efectudrii pichetajului vor fi identificate si toate instalatiile subterane si
aeriene, aflate in ampriza lucrérilor in vederea mutérii sau protejérii acestora.

ART.9. LUCRARI PREGATITOARE
9.1. Inainte de inceperea luctérilor de terasamente se executd urmatoarele lucréri pregatitoare

in limita zonei expropriate:

- defrisari;

- curdtirea terenului de resturi vegetale si buruien;

- decaparea si depozitarea padmantului vegetal;

- asanarea zonei drumului prin indepartarea apelor de suprafati si adancime;

- demolarea constructiilor existente.




9.2. Antreprenorul trebuie si execute in mod obligatoriu tdierea arborilor, pomilor si
arbustilor, sd scoatd rdd4cinile si buturugile, inclusiv transportul materialului lemnos rezultat, in caz
cé este necesar, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Scoaterea buturugilor si radacinilor se face obligatoriu la rambleuri cu indltime mai mica de 2
m precum si la debleuri.

9.3. Curitirea terenului de frunze, crengi, iarbd si buruieni si alte materiale se face pe
intreaga suprafatd a amprizei.

9.4. Decaparea pdmantului vegetal se face pe intrega suprafati a amprizei drumului si a
gropilor de imprumut.

9.5. Paméntul decapat si orice alte pdmanturi care sunt improprii pentru umpluturi vor fi
transportate si depuse in depozite definitive, evitind orice amestec sau impurificare a terasamentelor
drumului, Pamantul vegetal va fi pus in depozite provizorii, in vederea reutilizarii.

9.6. Pe portiunile de drum unde apele superficiale se pot scurge spre rambleul sau debleul
drumului, acestea trebuie dirijate prin santuri de gardd care s colecteze si si evacueze apa in afara
amprizei drumului. In general, daci se impune, se vor executa lucriri de colectare, drenare si
evacuare a apelor din ampriza drumului.

9.7. Demolarile constructiilor existente vor fi executate pani la adancimea de 1,00 m sub
nivelul platformei terasamentelor.

Materialele provenite din demolare vor fi stranse cu grij, pentru a fi reutilizate conform indicatiilor
precizate in caietele de sarcini speciale sau in lipsa acestora, vor fi evacuate in groapa publici cea
mai apropiat, transportul fiind in sarcina Antreprenorului.

9.8. Toate golurile ca: puturi, pivnite, excavatii, gropi rezultate dupi scoaterea buturugilor si
radécinilor, etc. vor fi umplute cu pamant bun pentru umpluturd, conform prevederilor art.4 si
compactate pentru a obtine gradul de compactare prevéizut in tabelul nr.5 punctul b.

9.9. Antreprenorul nu va trece la executia terasamentelor inainte ca “Inginerul” si constate si
sd accepte executia lucrérilor pregatitoare enumerate in prezentul capitol.

Aceastd acceptare trebuie si fie in mod obligatoriu mentionat3 in registrul de santier.

ART.10. MISCAREA PAMANTULUI

10.1. Miscarea terasamentelor se efectueaza prin utilizarea paméantului provenit din sapaturi,
in profilurile cu umpluturi ale proiectului. La inceputul lucrdrilor, Antreprenorul trebuie si prezinte
Consultantului spre aprobare, o diagrami a cantitatilor ce se vor transporta (inclusiv un tabel de
miscare a terasamentelor), precum si toate informatiile cu privire la mutarea terasamentelor (utilaje
de transport, distante, etc.).

10.2. Excedentul de s@pdturd si piméanturile din debleuri care sunt improprii realizarii
rambleurilor (in sensul prevederilor din art.4) precum si piméantul din patul drumului din zonele de
debleu care trebuie inlocuite (in sensul art.4) vor fi transportate in depozite definitive.

10.3. Necesarul de pdmént care nu poate fi asigurat din debleuri, va proveni din gropi de
imprumut.

10.4. Recurgerea la debleuri si rambleuri in afara profilului din proiect, sub forma de
supralérgire, trebuie si fie supusa aprobarii “Inginerului”.

10.5. Daci, in cursul executiei lucrérilor, natura pdmanturilor provenite din debleuri si gropi
de imprumut este incompatibild cu prescriptiile prezentului caiet de sarcini si ale caietului de sarcini
speciale, sau ale standardelor si normativelor tehnice in vigoare, privind calitatea si conditiile de
executie a rambleurilor, Antreprenorul trebuie si informeze “Inginerul” si si-i supund spre aprobare
propuneri de modificare a provenientei pdméntului pentru umpluturd, pe baza de masuratori si teste
de laborator, demonstrénd existenta reald a materialelor si evaluarea cantitatilor de pamant ce se vor
exploata.

10.6. La lucrdrile importante, dacd beneficiarul considerd necesar, poate preciza, completa
sau modifica prevederile art.4 al prezentului caiet de sarcini. in acest caz, Antreprenorul poate
Intocmi, in cadrul unui caiet de sarcini speciale, “Tabloul de corespondentd a pamantului” prin care
se defineste destinatia fiecérei naturi a pAméntului provenit din debleuri sau gropi de imprumut.



10.7. Transportul paméantului se face pe baza unui plan intocmit de Antreprenor, “Tabelul de
miscare a paméantului” care defineste in spatiu miscérile si localizarea finald a fiecirei cantititi
izolate de pamént din debleu sau din groapa de imprumut. El tine cont de “Tabloul de corespondentd
a pamantului” stabilit de Client, dacd aceasta existd, ca si de punctele de trecere obligatorii ale
itinerariului de transport. Acest plan este supus aprobarii “Inginerului” in termen de 30 de zile de la
notificarea ordinului de inceperea lucrarilor.

ART.11. GROPI DE iMPRUMUT SI DEPOZITE DE PAMANT

11.1. In cazul in care gropile de imprumut si depozitele de pamént nu sunt impuse prin
proiect sau n caietul de sarcini speciale, alegerea acestora o va face Antreprenorul, cu acordul
“Inginerului”. Acest acord va trebui sd fie solicitat cu minimum opt zile fnainte de inceperea
exploatdrii gropilor de imprumut sau a depozitelor. Dacd “Inginerul” considerd ci este necesar,
cererea trebuie sé fie insotitd de:

®  unraport privind calitatea pdméntului din gropile de imprumut alese, in spiritul prevederilor
articolului 4 din prezentul caiet de sarcini, cheltuielile pentru sondajele si analizele de laborator
executate pentru acest raport fiind In sarcina Antreprenorului;

. acordul proprietarului de teren pentru ocuparea terenurilor necesare pentru depozite si/sau
pentru gropile de imprumut;

e unraport cu programul de exploatare a gropilor de Imprumut si planul de refacere a mediului.

11.2. La exploatarea gropilor de imprumut Antreprenorul va respecta urmétoarele reguli:

e  pamantul vegetal se va indeparta si depozita in locurile aprobate si va fi refolosit conform
prevederilor proiectului;

e  crestele taluzurilor gropilor de Imprumut trebuie, in lipsa autorizatiei prealabile a
“Inginerului”, 3 fie la o depértare mai mare de 10 m de limitele zonei drumului;

e  taluzurile gropilor de Imprumut, pot fi executate in continuarea taluzurilor de debleu ale
drumului cu conditia ca fundul s@ipaturii, la terminarea extragerii, si fie nivelat pentru a asigura
evacuarea apelor din precipitatii, iar taluzurile s fie ingrijit executate;

J sépéturile in gropile de imprumut nu vor fi mai adanci decét cota practicatd in debleuri sau
sub cota santului de scurgere a apelor, in zona de rambleu;

. in albiile majore ale raurilor, gropile de imprumut vor fi executate in avalul drumului,
amenajand o bancheté de 4,00 m latime intre piciorul taluzului drumului si groapa de Imprumut;

. fundul gropilor de imprumut va avea o pantd transversald de 1...3% spre exterior si o pantd
longitudinali care si asigure scurgerea si evacuarea apelor;

. taluzurile gropilor de imprumut amplasate in lungul drumului, se vor executa cu inclinarea de
1:1,5...1:3; cand intre piciorul taluzului drumului si marginea gropii de imprumut nu se lasa nici un
fel de banchete, taluzul gropii de imprumut dinspre drum va fi de 1:3.

11.3. Surplusul de sapaturd din zonele de debleu, poate fi depozitat in urmétoarele moduri:

. in continuarea terasamentului proiectat sau existent in rambleu, surplusul depozitat fiind
nivelat, compactat si taluzat conform prescriptiilor aplicabile rambleurilor drumului; suprafata
superioard a acestor rambleuri suplimentare va fi nivelatd la o cotd cel mult egald cu cota muchiei
platformei rambleului drumului proiectat;

o la mai mult de 10 m de crestele taluzurilor de debleu ale drumurilor in executie sau ale celor
existente si in afara firelor de scurgere a apelor; in ambele situatii este necesar si se obtind aprobarea
pentru ocuparea terenului si sd se respecte conditiile impuse.

La amplasarea depozitelor in zona drumului se va urmari ca prin executia acestora si nu se provoace
inzapezirea drumului.

11.4. Antreprenorul va avea grija ca gropile de imprumut si depozitele s& nu compromiti
stabilitatea masivelor naturale si nici s3 nu riste antrenarea terasamentelor de citre ape sau sd
cauzeze, din diverse motive, pagube sau prejudicii persoanelor sau bunurilor publice particulare. in
acest caz, Antreprenorul va fi in intregime raspunzitor de aceste pagube.



11.5. “Inginerul” se va opune executdrii gropilor de imprumut sau depozitelor, susceptibie de
a inrdutdti aspectul imprejurimilor si a scurgerii apelor, fard ca Antreprenorul si poatd pretinde
pentru acestea fonduri suplimentare sau despagubiri.

11.6. Achizitionarea sau despdgubirea pentru ocuparea terenurilor afectate de depozitele de
pamanturi ca si ale celor necesare gropilor de imprumut, rdman in sarcina Antreprenorului.

ART. 12. EXECUTIA DEBLEURILOR

12.1. Antreprenorul nu va putea executa nici o lucrare inainte ca modul de pregitire a
amprizelor de debleu, precizat de prezentul caiet de sarcini si fi fost verificat si recunoscut ca
satisfacator de cétre “Inginerul” lucrarii.

Aceste acceptri trebuie, in mod obligatoriu si fie mentionate in registrul de santier.

12.2. Sapéturile trebuiesc atacate frontal pe intreaga 1itime si pe misurd ce avanseaz, se
realizeazd si taluzarea, urmérind pantele taluzurilor mentionate pe profilurile transversale.

12.3. Nu se vor creea supraadancimi in debleu. In cazul cand in mod accidental apar
asemenca situatii se va trece la umplerea lor, conform modalitatilor pe care le va prescrie “Inginerul”
lucrarii si pe cheltuiala Antreprenorului.

12.4. La siparea in terenuri sensibile la umezeald, terasamentele se vor executa progresiv,
asigurdndu-se permanent drenarea si evacuarea apelor pluviale si evitarea destabilizarii echilibrului
hidrologic al zonei sau a nivelului apei subterane, pentru a preveni umezirea pamanturilor. Toate
lucrérile preliminare de drenaj vor fi finalizate inainte de inceperea sapaturilor, pentru a se asigura ca
lucrdrile se vor executa fard a fi afectate de ape.

12.5. In cazul cand terenul intalnit la cota fixat prin proiect nu va prezenta calititile stabilite
si nu este de portanta prevdzutd, “Inginerul” va putea prescrie realizarea unui strat de forma pe
cheltuiala Clientului. Compactarea acestui strat de forma se va face la gradul de compactare de
100% Proctor Normal. in acest caz se va limita pentru stratul superior al debleurilor, gradul de
compactare la 97% Proctor Normal.

12.6. Inclinarea taluzurilor va depinde de natura terenului efectiv. Dacd acesta diferd de
prevederile proiectului, Antreprenorul va trebui s3 aduci la cunostinta “Inginerului” neconcordanta
constatatd, urméand ca acesta s dispund o modificare a inclindrii taluzurilor si modificarea volumului
terasamentelor.

12.7. Prevederile STAS 2914-84 privind inclinarea taluzurilor la deblee pentru adancimi de
maximum 12,00 m sunt date in tabelul 3, in functie de natura materialelor existente in debleu.

Tabel 3
INCLINAREA
NATURA MATERIALELOR DIN DEBLEU TALUZURILOR
Paménturi argiloase, in general argile nisipoase sau prifoase, | 1,0: 1,5
nisipuri argiloase sau prafuri argiloase
Pamanturi mirnoase 1,0:1,0...1,0:0,5

Paménturi macroporice (loess si pAméanturi loessoide) 1,0:0,1
Roci stincoase alterabile, in functie de gradul de alterabilitate si | 1,0:1,5...1,0:1,0
de addncimea debleurilor

Roci stdncoase nealterabile 1,0:0,1
Roci stdncoase (care nu se degradeazi) cu stratificarea favorabild | de la 1,0:0,1 pani la pozitia
in ce priveste stabilitatea verticald sau chiar in consola

12.8. Taluzurile vor trebui si fie curdtate de pietre sau de bulgiri de pdmant care nu sunt
perfect aderente sau Incorporate in teren ca si rocile dislocate a ciror stabilitate este incerts.

12.9. Dacd pe parcursul lucririlor de terasamente, masele de pamant devin instabile,
Antreprenorul va lua mésuri imediate de stabilizare, anuntand in acelasi timp “Inginerul”.




12.10. Debleurile in terenuri moi, ajunse la coté, se vor compacta pana la 100% Proctor
Normal, pe o adancime de 30 cm (conform prevederilor din tabelul 5 pct. ¢).

12.11. Tolerantele de executie pentru suprafata platformei si nivelarea taluzurilor sub lata de
3 m sunt date in tabelul 4.

Tabel 4
Profilul Tolerante admise
Roci necompacte Roci compacte
Platform3 cu strat de forma +/- 3 cm +/- 5 cm
Platform3 férd strat de forma +/- 5 cm +/- 10 cm
Taluz de debleu neacoperit +/- 10 cm variabil in functie de natura rocii

12.12. Daci proiectul prevede executarea rambleurilor cu paménturile sensibile la umezeals,

“Inginerul” va prescrie ca executarea sapéaturilor in debleuri s se fac3 astfel:

®  Inperioada ploioasd: extragerea verticald

®  dupi perioada ploioasd: sipaturi in straturi, pana la orizontul al cirui continut in apd va fi
superior cu 10 puncte, umiditatii optime Proctor Normal.

12.13. In timpul executiei debleurilor, Antreprenorul este obligat si conduca lucririle astfel
ca pamanturile ce urmeaza si fie folosite in realizarea rambleurilor s nu fie degradate sau inmuiate
de apele de ploaie. Va trebui, in special sd se inceapd cu lucririle de debleu de la partea de jos a
rampelor profilului in lung.

Daci topografia locurilor permite o evacuare gravitationald a apelor, Antreprenorul va trebui
sd mentind o pantd suficientd pentru scurgere, la suprafata partii excavate si s execute in timp util
santuri, rigole, lucrari provizorii necesare evacudrii apelor in timpul excavarii.

ART.13. PREGATIREA TERENULUI DE SUB RAMBLEURI

Lucrérile pregatitoare ardtate la art.8 si 9 sunt comune atét sectoarelor de debleu cét si celor
de rambleu.

Pentru rambleuri mai sunt necesare si se vor executa si alte lucriri pregatitoare.

13.1. Cénd linia de cea mai mare panti a terenului este superioard lui 20%, Antreprenorul va
trebui s execute trepte de infritire avand o indltime egald cu grosimea stratului prescris pentru
umpluturd, distantate la maximum 1,00 m pe terenuri obisnuite si cu inclinarea de 4% spre exterior.

13.2. Pe terenurile remaniate in cursul lucrérilor pregatitoare prevézute la art.8 si 9, sau pe
terenuri de portantd scazutd se va executa o compactare a terenului de la baza rambleului pe o
adancime minimé@ de 30 cm, pentru a obtine un grad de compactare Proctor Normal conform
tabelului 5.

ART.14. EXECUTIA RAMBLEURILOR

14.1. Prescriptii generale

14.1.1. Antreprenorul nu poate executa nici o lucrare inainte ca pregitirile terenului, indicate
In caietul de sarcini si caietul de sarcini speciale, s fie verificate si acceptate de “Inginer”. Aceastd
acceptare trebuie sa fie, in mod obligatoriu, consemnati in caietul de santier.

14.1.2. Nu se executi lucrdri de terasamente pe timp de ploaie sau ninsoare.

14.1.3. Executia rambleurilor trebuie si fie intreruptd in cazul cand calititile lor minimale
definite prin prezentul caiet de sarcini vor fi compromise de intemperii.

Executia nu poate fi reluati dect dupd un timp fixat de “Inginer” sau reprezentantul siu, la
propunerea Antreprenorului.

14.2. Modul de executie a rambleurilor

14.2.1. Rambleurile se executi in straturi uniforme suprapuse, paralele cu linia proiectului,
pe intreaga latime a platformei si in principiu pe intreaga lungime a rambleului, evitindu-se
segregdrile si variatiile de umiditate si granulometrie.

Daci dificultdtile speciale, recunoscute de “Inginer”, impun ca executia straturilor elementare
sd fie executate pe latimi inferioare celei a rambleului, acesta va putea fi executat din benzi aldturate,
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care impreund acoperd intreaga latime a profilului, urmérind ca decalarea in indltime intre doud
benzi aldturate si nu depdseasci grosimea maxima impusa.

14.2.2. Péméntul adus pe platforma este imprastiat si nivelat pe intreaga ldtime a platformei
(sau a benzii de lucru) in grosimea optimd de compactare stabilitd, urmarind realizarea unui profil
longitudinal pe cat posibil paralel cu profilul definitiv.

Suprafata fiecarui strat intermediar, care va avea grosimea optima de compactare, va fi pland
si va avea o pantd transversald de 3...5% cétre exterior, iar suprafata ultimului strat va avea panta
prescrisd conform articolului 16.

14.2.3. La realizarea umpluturilor cu infltimi mai mari de 3,00 m, se pot folosi, la baza
acestora, blocuri de piatrd sau din beton cu dimensiunea maximi de 0,50 m cu conditia respectarii
urmatoarelor méasuri:

- impénarea golurilor cu padmant;

- asigurarea tasarilor in timp si luarea lor in considerare;

- realizarea unei umpluturi omogene din pdmant de calitate corespuzatoare pe cel putin 2,00 m
grosime la partea superioari a rambleului.

14.2.4. La punerea in operd a rambleului se va tine seama de umiditatea optimd de
compactare. Pentru aceasta, laboratorul santierului va face determindri ale umiditétii la sursé si se
vor lua maésurile in consecintd pentru punerea in operd, respectiv asternerea si necompactarea
imediatd, 1dsdnd pamantul si se zvante sau s3 se trateze cu var pentru a-si reduce umiditatea pana cat
mai aproape de cea optimd, sau din contrd, udarea stratului asternut pentru a-1 aduce la valoarea
umiditatii optime.

14.3. Compactarea rambleurilor
14.3.1. Toate rambleurile vor fi compactate pentru a se realiza gradul de compactare Proctor
Normal prevazut in STAS 2914-84, conform tabelului 5.

Tabel 5
Pamanturi
Necoezive Coezive
Zonele din terasamente (la care se prescrie imb.réc.:ﬁ imbrﬁf:ﬁmint imb.rﬁ.cﬁ fmbrﬁgﬁmint
gradul de compactare) minti ! mint1 !
permane  semiperman permanen semiperman
nte ente te ente
a. Primii 30 cm ai terenului natural sub un
rambleu, cu indltimea:
h<2,00m 100 95 o o 03
h>2,00m 90
b. In corpul rambleurilor, la adancimea sub
patul drumului:
h<0,50m 100 100 100 100
0,5<h<£2,00m 100 95 97 97 94
h>2,00m 92 92 90
c. In debleuri, pe adancimea de 30 cm sub
atul drumului 100 100 100 100

NOTA: Pentru pamanturile necoezive, stincoase cu granule de 20 mm in proportie mai mare
de 50% si unde raportul dintre densitatea in stare uscati a padméntului compactat nu se poate
determina, se va putea considera a fi de 100% din gradul de compactare Proctor Normal, cénd dupi
un anumit numar de treceri, stabilit pe tronsonul experimental, echipamentul de compactare cel mai
greu nu lasé urme vizibile la controlul gradului de compactare.



14.3.2. Antreprenorul va trebui si supund acordului “Inginerului”, inainte de inceperea
lucrérilor, grosimea maximi a stratului elementar pentru fiecare tip de pdmant, care poate asigura
obtinerea (dupd compactare) a gradelor de compactare artate in tabelul 5, cu echipamentele
existente si folosite pe santier.

In acest scop, Inainte de inceperea lucrérilor, va realiza cite un tronson de incercare de
minimum 30 m lungime pentru fiecare tip de pdmant. Daci compactarea prescrisd nu poate fi
obtinutd, Antreprenorul va trebui si realizeze o noud plansd de incercare, dupd ce va aduce
modificérile necesare grosimii straturilor si utilajului folosit. Rezultatele acestor incercari se vor
consemna in procesul vebal de executie a sectorului experimental.

In cazurile cind aceast obligatie nu va putea fi realizatd, grosimea straturilor succesive nu va depisi
20 cm dupa compactare.

14.3.3. Abaterile limitd la gradul de compactare vor fi de 3% sub imbricimintile din beton de
ciment si de 4% sub celelalte imbricaminti si se acceptd in max. 10% din numérul punctelor de
verificare.

14.4. Controlul compactarii

In timpul executiei, terasamentele trebuie verificate dupé cum urmeaza:
a)  controlul va fi pe fiecare strat;
b)  frecventa minim3 a testelor trebuie si fie potrivit tabelului 6.

Tabel 6
o o Frecventa minimal3 a .
Denumirea incercarii . . Observatii
incercarilor
Incercarea Proctor 1/5.000 mc Pentru f}ec?re tip de
pamant
Determinarea continutului de api 17250 ml fl ¢ pe strat
platformd
Determinarea gradului de 3 /250 ml de
~ pe strat
compactare platformi

Laboratorul Antreprenorului va tine un registru in care se vor consemna toate rezultatele
privind incercarea Proctor, determinarea umidititii si a gradului de compactare realizat pe fiecare

strat si sector de drum.
Antreprenorul poate sd ceard receptia unui strat numai daci toate gradele de compactare

rezultate din determindri au valori minime sau peste valorile prescrise.

14.5 Profiluri si taluzuri

14.5.1 Lucrérile trebuie s fie executate de asa manierd incat dupd cilindrare profilurile din
proiect si fie realizate cu tolerantele admisibile.

Taluzul nu trebuie sa prezinte nici scobituri si nici excrescente, in afara celor rezultate din
dimensiunile blocurilor constituente ale rambleului.
Profilul taluzului trebuie si fie obtinut prin metoda umpluturii in adaos, daci nu sunt dispozitii
contrare in caietul de sarcini speciale.

14.5.2 Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitatea portanti
corespunzitoare vor avea inclinarea 1 : 1,5 pand la indltimile maxime pe verticald indicate in tabelul
7.
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Tabel 7

Natura materialului tn rambleu H
max m

Ar ‘le rifoase sau ar ‘lenisi oase 6

Nisi uri ar iloase sau raf ar ilos 7

Nisi uvri 8

Pietrisuri sau lidonit 10

Panta taluzurilor trebuie verificati si asigurati numai dup3 realizarea gradului de compactare
indicat in tabelul 5.

14.5.3. Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitate portanti redusa,
vor avea inclinarea 1:1,5 pand la indltimile maxime, h max. pe verticald indicate in tabelul 8, in
functie de caracteristicile fizice-mecanice ale terenului de fundatie.

Tabel 8
Caracteristicile terenului de fundatie
Panta a Un uiul de frecare internd in rade
terenului 5° 10° 15°
de fundatie b coeziunea materialului KPa
30 60 10 30 60 | 10 30 60 80
Indltimea maximi a rambleului, h max, in m
0 3,00 4,00 3,00 5,00 6,00 4,00 6,00 8,00 10,00
1:10 2,00 3,00 2,00 4,00 5,00 3,00 5,00 6,00 7,00
1:5 1,00 2,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 4,00 5,00
1:3 - - - 1,00 2,00 1,00 2,00 3,00 4,00
14.5.6. Tolerantele de executie pentru suprafatarea patului si a taluzurilor sunt urmétoarele:
- platforma3 faréa strat de forma +/- 3 cm
- platforma cu strat de form3 +/- 5cm
- taluz neacoperit +/- 10 cm

Deniveldrile sunt mésurate sub lata de 3 m lungime.
Toleranta pentru ampriza rambleului realizat, fatd de cea proiectd este de + 50 cm.

14.6. Prescriptii aplicabile paménturilor sensibile 1a apa
14.6.1. Cénd la realizarea rambleurilor sunt folosite pdméanturi sensibile la apd, “Inginerul”
va putea ordona Antreprenorului urmaétoarele:
- asternerea si compactarea imediatd a pdmanturilor din debleuri sau gropi de imprumut cu un
grad de umiditate convenabil;
- un timp de asteptare dupd asternere si scarificarea, in vederea elimindrii apei in exces prin
evaporare;
- tratarea paméantului cu var sau lianti hidraulici pentru reducerea umiditatii;
- practicarea de drenuri deschise, in vederea reducerii umidititii pAmanturilor cu exces de apa.
Cand umiditatea naturald este mai mic decit cea optim4 se vor executa stropiri succesive.
Pentru aceste paméanturi “Inginerul” va putea impune Antreprenorului mésuri speciale pentru

evacuarea apelor.
14.8. Prescriptii aplicabile rambleurilor nisipoase

14.8.1. Rambleurile din materiale nisipoase se realizeazd concomitent cu imbricarea
taluzurilor, in scopul de a le proteja de eroziune. Pdméntul nisipos omogen (U < 5) ce nu poate fi
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compactat la gradul de compactare prescris (tabel 5) va putea fi folosit numai dupd corectarea
granulometriei acestuia, pentru obtinerea compactarii prescrise.

14.8.2. Straturile din pdménturi nisipoase vor fi umezite si amestecate pentru obtinerea unei
umiditdti omogene pe intreaga grosime a stratului elementar.

14.8.3. Platforma si taluzurile vor fi nivelate admitindu-se tolerantele aratate la art.12 tab.4.
Aceste tolerante se aplicd straturilor de pdmént care protejeazi platforma si taluzurile nisipoase.

14.9. Prescriptii aplicabile rambleurilor din spatele lucririlor de artd (culei, aripi,
ziduri de sprijin, etc.)

14.9.1. In lipsa unor indicatii contrare caietului de sarcini speciale, rambleurile din spatele
lucrdrilor de artd vor fi executate cu aceleasi materiale ca si cele folosite in patul drumului, cu
exceptia materialelor stdncoase. Pe o 1dtime minimi de 1 metru, méisuratd de la zidirie, mérimea
maxima a materialului din carierd, acceptat a fi folosit, va fi de 1/10 din grosimea umpluturii.

14.9.2. Rambleul se va compacta mecanic, la gradul din tabelul 5 si cu asigurarea integritatii
lucrarilor de arta.

Echipamentul/utilajul de compactare va fi supus aprobérii “Inginerului” sau reprezentantului
acestuia, care vor preciza pentru fiecare lucrare de arti intinderea zonei lor de folosire.

14.10. Protectia impotriva apelor

Antreprenorul trebuie s asigure protectia rambleurilor contra apelor pluviale si inundatiilor
provocate de ploi, a cdror intensitate nu depédseste intensitatea celei mai puternice ploi inregistrate in
cursul ultimilor zece ani.

Intensitatea precipitatiilor de care se va tine seama va fi cea furnizatd de cea mai apropiatd
statie pluviometrica.

ART.15. EXECUTIA SANTURILOR SI RIGOLELOR

Santurile si rigolele vor fi realizate conform prevederilor proiectului, respectindu-se
sectiunea, cota fundului si distanta de la marginea amprizei.

Santul sau rigola trebuie s riméani constant, paralel cu piciorul taluzului. In nici un caz nu va
fi tolerat ca acest paralelism sa fie intrerupt de prezenta masivelor stincoase. Paramentele santului
sau ale rigolei vor trebui sa fie plane iar blocurile in proeminenti si fie tiiate.

La sfarsitul santierului si nainte de receptia finald, santurile sau rigolele vor fi complet
degajate de bulgari si blocuri cazute.

ART.16. FINISAREA PLATFORMEI

16.1. Stratul superior al platformei va fi bine compactat, nivelat si completat respectand
cotele in profil in lung si in profil transversal, declivitdtile si l4timea prevazute in proiect.

Gradul de compactare si tolerantele de nivelare sunt date in tabelul 5, respectiv, in tabelul 4.

fn ce priveste latimea platformei si cotele de executie abaterile limita sunt:
- la 1atimea platformei:
+/- 0,05 m, fatd de ax

+/- 0,10 m, pe Intreaga latime

- la cotele proiectului:
+/- 0,05 m, fatd de cotele de nivel ale proiectului.

16.2. Daci executia sistemului rutier nu urmeaza imediat dupd terminarea terasamentelor,
platforma va fi nivelatd transversal, urmérind realizarea unui profil acoperis, in doud ape, cu
inclinarea de 4% spre marginea acestora. in curbe se va aplica deverul previzut in piesele desenate
ale proiectului, fard sd coboare sub o panti transversala de 4%.
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ART.17. ACOPERIREA CU PAMANT VEGETAL

Cand acoperirea cu pdmént vegetal trebuie si fie aplicatd pe un taluz, acesta este in prealabil
taiat in trepte sau intdrit cu caroiaje din brazde, nuiele sau prefabricate etc., destinate a le fixa.
Aceste trepte sau caroiaje sunt apoi umplute cu pamant vegetal.

Terenul vegetal trebuie s fie fardmitat, curdtat cu grijd de pietre, radicini sau iarbd si
umectat inainte de raspandire.

Dupi raspandire pdmantul vegetal este tasat cu un mai plat sau cu un rulou usor.

Executarea lucrérilor de imbrécare cu pAmant vegetal este in principiu, suspendati pe timp de
ploaie.

ART.18. DRENAREA APELOR SUBTERANE

Antreprenorul nu este obligat sd construiascd drenuri in cazul in care apele nu pot fi evacuate
gravitational.

Lucririle de drenarea apelor subterane, care s-ar putea si se dovedeascd necesare, vor fi
definite prin instructii de santier de cétre “Inginer” si reglementarea lor se va face, in lipsa unor alte
precizari ale caietului de sarcini; conform prevederilor Clauzelor contractuale.

ART.19. INTRETINEREA N TIMPUL TERMENULUI DE GARANTIE

In timpul termenului de garantie, Antreprenorul va trebui sd execute in timp util si pe
cheltuiala sa lucrérile de remediere a taluzurilor rambleurilor, si sa repare toate zonele identificate cu
tasdri datoritd proastei executii.

In afard de aceasta, Antreprenorul va trebui s execute in aceeasi perioad3, la cererea scrisd a
“Inginerului”, si toate lucrdrile de remediere necesare.

ART.20. CONTROLUL EXECUTIEI LUCRARILOR

20.1. Controlul calitatii lucrarilor de terasamente constd in:

- verificarea trasérii axului, amprizei drumului si a tuturor celorlalti reperi de trasare;
- verificarea pregitirii terenului de fundatie (de sub rambleu);

- verificarea calitatii si stdrii pdmantului utilizat pentru umpluturi;

- verificarea grosimii straturilor asternute;

- verificarea compactarii umpluturilor;

- controlul caracteristicilor patului drumului.

20.2. Antreprenorul trebuie sé tind evidenta zilnicd, in registrul de laborator, a verificérilor
efectuate asupra calitdtii umiditdtii pdméantului pus in operd si a rezultatelor obtinute in urma
incercarilor efectuate privind calitatea lucrdrilor executate.

Antreprenorul nu va trece la executia urmatorului strat dacd stratul precedent nu a fost
finalizat si aprobat de Inginer.

Antreprenorul va intretine pe cheltuiala sa straturile receptionate, pand la acoperirea acestora
cu stratul urmétor.

20.3. Verificarea trasirii axului si amprizei drumului si a tuturor celorlalti reperi de
trasare

Aceastd verificare se va face inainte de Inceperea lucrdrilor de executie a terasamentelor
urmérindu-se respectarea intocmai a prevederilor proiectului. Toleranta admisibild fiind de +/-0,10
m in raport cu reperii pichetajului general.

20.4. Verificarea pregiitirii terenului de fundatie (sub rambleu)

20.4.1. Tnainte de inceperea executdrii umpluturilor, dupd curdtirea terenului, indepartarea
stratului vegetal si compactarea pamantului, se determind gradul de compactare si deformarea
terenului de fundatie.
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20.4.2. Numérul minim de probe, conform STAS 2914-84, pentru determinarea gradului de
compactare este de 3 incercéri pentru fiecare 2000 mp suprafete compactate.

Natura si starea solului se vor testa la minim 2000 mc umplutura.

20.4.3. Verificarile efectuate se vor consemna intr-un proces verbal de verificare a calitétii
lucrdrilor ascunse, specificindu-se si eventuale remedieri necesare.

20.4.4. Deformabilitatea terenului se va stabili prin masurétori cu deflectometru cu parghii,
conform Normativului pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacittii portante
a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide, indicativ CD 31-2002.

20.4.5. Misurdtorile cu deflectometrul se vor efectua in profiluri transversale amplasate la
max. 25 m unul dupd altul, in trei puncte (stinga, ax, dreapta).

20.4.6. La nivelul terenului de fundatie se considerd realizatd capacitatea portantd necesard
dacd deformatia elastica, corespunzitoare vehiculului etalon de 10 KN, se incadreazi in valorile din
tabelul 9, admitdndu-se depésiri in cel mult 10% din punctele misurate. Valorile admisibile ale
deformatiei la nivelul terenului de fundatie in functie de tipul pdméntului de fundatie sunt indicate in
tabelul 9.

20.4.7. Verificarea gradului de compactare a terenului de fundatii se va face in corelatie cu
mdsurdtorile cu deflectometrul, in punctele in care rezultatele acestora atestd valori de capacitate
portantd scazuta.

20.5. Verificarea calitatii si stdrii pAmantului utilizat pentru umpluturi
Verificarea calitdtii pdméntului constd in determinarea principalelor caracteristici ale
paméantului, conform tabelului 2.

20.6. Verificarea grosimii straturilor asternute

Va fi verificatd grosimea fiecdrui strat de pdmant asternut la executarea rambleului.
Grosimea masurata trebuie si corespundd grosimii stabilite pe sectorul experimental, pentru tipul de
pamant respectiv si utilajele folosite la compactare.

20.7. Verificarea compactirii umpluturilor

20.7.1. Determinarile pentru verificarea gradului de compactare se fac pentru fiecare strat de
pamant pus in opera.

In cazul pimanturilor coezive se vor preleva céte 3 probe de la suprafata, mijlocul si baza
stratului, cind acesta are grosimi mai mari de 25 cm si numai de la suprafata si baza stratului cand
grosimea este mai micd de 25 cm. In cazul pamanturilor necoezitive se va preleva o singurd proba
din fiecare punct, care trebuie sd aibd un volum de min. 1000 cm?®, conform STAS 2914 - 84 cap.7.

Pentru paménturile stdncoase necoezive, verificarea se va face potrivit notei de la tabelul 5.

Verificarea gradului de compactare se face prin compararea densitdtii in stare uscati a
acestor probe cu densitatea in stare uscatd maxima stabilitd prin incercarea Proctor, STAS 1913/13-
83.

Verificarea gradului de compactare realizat, se va face in minimum trei puncte repartizate
stinga, ax, dreapta, distribuite la fiecare 2000 mp de strat compactat.

La stratul superior al rambleului si la patul drumului in debleu, verificarea gradului de
compactare realizat se va face in minimum trei puncte repartizate stinga, ax, dreapta. Aceste puncte
vor fi la cel putin 1 m de la marginea platformei, situate pe o lungime de maxim 250 m.

20.7.2. In cazul cand valorile obtinute la verificiri nu sunt corespunzatoare celor prevazute in
tabelul 5, se va dispune fie continuarea compactirii, fie scarificarea si recompactarea stratului
respectiv.

20.7.3. Nu se va trece la executia stratului urmétor decét numai dupd obtinerea gradului de
compactare prescris, compactarea ulterioard a stratului ne mai fiind posibila.

20.7.4. Zonele insuficient compactate pot fi identificate usor cu penetrometrul sau cu
deflectometrul cu parghie.
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20.8. Controlul caracteristicilor patului drumului

20.8.1. Controlul caracteristicilor patului drumului se face dupd terminarea executiei
terasamentelor si constd in verificarea cotelor realizate si determinarea deformabilititii, cu ajutorul
deflectometrului cu parghie la nivelul patului drumului.

20.8.2. Tolerantele de nivelment impuse pentru nivelarea patului suport sunt +/- 0,05 m fati
de prevederile proiectului. In ce priveste suprafatarea patului si nivelarea taluzurilor, tolerantele sunt
cele ardtate la pct.12.13 (Tabelul 4) si la pct.14.5.6 din prezentul caiet de sarcini.

Verificrile de nivelment se vor face pe profiluri transversale, la 25 m distant.

20.8.3. Deformabilitatea patului drumului se va stabili prin misurtori cu deflectometrul cu
parghie.

Conform Normativului CD 31-2002, capacitatea portantd necesard la nivelul patului
drumului se considerd realizatd dac8, deformatia elasticd, corespunzitoare sub sarcina osiei etalon de
115 KN, are valori mai mari decét cele admisibile, indicate in tabelul 9, in cel mult 10% din numarul
punctelor masurate.

Tabel 9
Tipul de padmant conform STAS 1243 - 88 Valoarea adm1s1b11a a deformatici
elastice 1/100 mm
Nisip préfos, nisip argilos 350
Praf nisipos, praf argilos nisipos, praf argilos, praf 400
Argila prafoasd, argild nisipoasa, argild prafoasd
nisipoasd, argild 450

Cind masurarea deformatiei elastice, cu deflectometrul cu pérghie, nu este posibild,
Antreprenorul va putea folosi si alte metode standardizate sau agrementate, acceptate de Inginer.
In cazul utilizarii metodei de determinare a deformatiei liniare prevazutd in STAS 2914/4-89,
frecventa incercérilor va fi de 3 incercéri pe fiecare sectiune de drum de maxim 250 m lungime.

CAPITOLUL I
RECEPTIA LUCRARII

Lucrarile de terasamente vor fi supuse unor receptii pe parcursul executiei (receptii pe faze
de excutie), unei receptii preliminare si unei receptii finale.

ART.21. RECEPTIA PE FAZE DE EXECUTIE

21.1. In cadrul receptiei pe faze determinante sau ¢de receptie calitativa /lucrdri ascunse)-se
efectueazi conform Regulamentului privind controlul de stat al calittii in constructii, aprobat cu HG
272/94 si conform Procedurii privind controlul statului in fazele de executie determinante, elaborati
de MLPAT si publicatd in Buletinul Constructiilor volum 4/1996 si se va verifica dacd partea de
lucrdri ce se receptioneazd s-a executat conform proiectului si atesti conditiile impuse de
normativele tehnice in vigoare si de prezentul caiet de sarcini.

21.2. in urma verificrilor se incheie proces verbal de receptie pe faze, in care se confirma
posibitatea trecerii executiei la faza imediat urmatoare.

21.3. Receptia pe faze se efectueazd de cétre “Inginer” si Antreprenor, iar documentul ce se
incheie ca urmare a receptiei va purta ambele semnéturi.

21.4. Receptia pe faze se va face in mod obligatoriu la urméatoarele momente ale lucrarii:

- trasarea si pichetarea lucrarii;

- decaparea stratului vegetal si terminarea lucrérilor pregititoare;

- compactarea terenului de fundatie;

- in cazul rambleurilor, pentru fiecare metru din inéltimea de umpluturd si la realizarea
umpluturii sub cota stratului de forma sau a patului drumului;
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- in cazul sapaturilor, la cota finald a sdpaturii.
21.5. Registrul de procese verbale de lucréri ascunse se va pune la dispozitia organelor de
control, cét si a comisiei de receptie partiale sau la terminarea lucrarilor.
21.6. La terminarea lucrdrilor de terasamente sau a unei parti din aceasta se va proceda la
efectuarea receptiei preliminare a lucrérilor, verificAndu-se:
- concordanta lucrérilor cu prevederile prezentului caiet de sarcini si caietului de sarcini
speciale si a proiectului de executie;
- natura paméantului din corpul drumului.
21.7. Lucrarile nu se vor receptiona daci:
- nu sunt realizate cotele si dimensiunile prevézute in proiect;
- nu este realizat gradul de compactare atit la nivelul patului drumului cét si pe fiecare strat in
parte (atestate de procesele verbale de receptie pe faze);
- lucrdrile de scurgerea apelor sunt necorespunzitoare;
- nu s-au respectat pantele transversale si suprafatarea platformei;
- se observd fenomene de instabilitate, inceputuri de crépdturi in corpul terasamentelor,
ravindri ale taluzurilor, etc.;
- nu este asiguratd capacitatea portantd la nivelul patului drumului.
Defectiunile se vor consemna in procesul verbal incheiat, in care se va stabili si modul si
termenele de remediere.

ART.22. RECEPTIA PRELIMINARA, LA TERMINAREA LUCRARILOR

Receptia preliminard se face la terminarea lucririlor, pentru intreaga lucrare, conform
Regulamentului de receptie a lucrérilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat cu HGR
273/94.

ART. 23. RECEPTIA FINALA

La receptia finald a lucrérii se va consemna modul in care s-au comportat terasamentele si
dacd acestea au fost intretinute corespunzitor in perioada de garantie a intregii lucréri, in conditiile
respectdrii prevederilor Regulamentului aprobat cu HGR 273/94.

ANEXA
REFERINTE NORMATIVE

I. ACTE NORMATIVE

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 - Norme metodologice privind conditiile de publicat in
MO 397/24.08.2000 inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

NGPM/1996 - Norme generale de protectia muncii.

NSPM nr.79/1998-Norme privind exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor.

Ordin MI nr. 775/1998 -Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace
tehnice de stingere.

Ordin AND nr. 116/1999 -Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucriri de
intretinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor.
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II. NORMATIVE TEHNICE ——

CD 31-2002 -Normativ pentru determinarea prin deflectografie si /cﬂ@éﬁ)_ﬁéfﬁe @capacititii
portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide. /o5 \\

II. STANDARDE

STAS 730-2003 -  Agregate naturale pentru lucrari de cdi ferate s drumun )qetode de 1ncuc- e.
SR EN 14688 — 2 /2005. Clasificarea pamanturilor in functie de granjilozitate / /

STAS 1709/1-90 -Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrii ‘de d uri, Adﬁ’ucim
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul. \, < /
STAS 1709/2-90 -Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucririzg
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
STAS 1709/3- 90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Determinarea

STAS 1913/1-82 -Teren de fundare. Deterrnlnarea umiditatii.

STAS 1913/3-76 -  Teren de fundare. Determinarea densitétii pAménturilor.

STAS 1913/4-86 -  Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5-85-  Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

STAS 1913/12-88 -Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice si mecanice ale
paménturilor cu umflari si contractii mari.

STAS 1913/13-83 -Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea
Proctor.

STAS 1913/15-75 -Teren de fundare. Determinarea greutétii volumice pe teren.

STAS 2914-84 -Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

Inteemit,
ing. Pu/powm AnEh ei Vlad

f

ou
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CAIET DE SARCINI

02. STRAT DIN BALAST SAU BALAST AMESTEC OPTIMAL
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Lucrari de fundatie din balast
[/ %\
/<. OBIECT $1 DOMENIU DE APLICARE
[ ,Lg’g%zlentul cdiet| dg sarcini se aplicd la executarea stratului de fundatie din balast. El
l‘g;p'icczintéj nditiil¢ tehiljce ce trebuie indeplinite la executarea stratului de fundatie din balast
dif bo;n‘;{ ynentd sistemélor rutiere ale drumurilor publice, transporturilor, nivelarea si finisarea
cravi lg}pzemtrh}m% #atii i conditiile de receptie.
=4 _—~ /
e
;\ FREVEDERI GENERALE

La executarea stratului de fundatie din balast se vor respecta prevederile din standardele
in vigoare, in mésura in care completeazi si nu contravin prezentului caiet de sarcini.

Stratul de fundatie din balast se realizeaza intr-unul sau mai multe straturi, in functie de
grosimea stabilita prin proiect si variaza conform prevederilor STAS 6400, intre 15 si 30 cm.

Antreprenorul va asigura prin posibilititile proprii sau prin colaborare cu unititi de
specialitate efectuarea tuturor incercirilor si determindrilor rezultate din aplicarea prezentului
caiet de sarcini.

Antreprenorul va adopta mésurile tehnologice si organizatorice care si duci la respectarea
strictd a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

Antreprenorul va {ine evidenta zilnic# a conditiilor de executare a lucrarilor, cu rezultatele
obtinute in urma determindrilor si incercirilor.

In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, beneficiarul va
dispune oprirea executiei lucrarilor gi luarea misurilor care se impun.

3. MATERIALE

Pentru executia stratului de fundatie se va utiliza balast cu granula maxima de 63 mm.

Balastul trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet, nu trebuie
sa contina corpuri straine vizibile (bulgari de pamant, carbune, lemn, resturi vegetale) sau
elemente alterate.

Balastul din care se executa stratul de fundatie trebuie sa indeplineasca conditiile de
calitate in conformitate cu prevederile standardului SR EN 13242 si sa se incadreze in cerintele
din tabelul 1.

Pentru verificarea conformititii balastului cu cerintele stabilite se vor efectua urmitoarele
determinari:

- Determinarea granulozitatii — conform SR EN 933 — 1, si SR EN 933-2;

- Determinarea coeficientului de neuniformitate U, — conform STAS 730;

- Determinarea chivalentului de nisip EN — conform STAS 730;

- Determinarea rezistentei la uzurd cu masina Los Angeles — conform STAS 730

4. EXECUTIA STRATULUI DE FUNDATIE DIN BALAST
4.1.  Pregitirea stratului suport

Executia stratului de fundatie se incepe numai dupé receptia terasamentelor, conform
prevederilor STAS 2914 sau a substratului de fundatie, conform prevederilor STAS 6400.

n tabelul 1 sunt prezentate, in functie de tipul de pamant valorile admisibile ale
deflexiunii corespunzitoare vehicului etalon la nivelul terenului de fundare in cazul
terasamentelor fard strat de forma, conform ,.Normativul pentru determinarea prin deflectografie
si deflectometrie a capacititii portante a structurilor rutiere suple si semirigide” ind. CD 31.
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Tabelul 1

Tipul de pimant conform STAS 1243 Valoarea admisibili a deflexiunii dagm[0.01 mm]
Nisip préfos, nisip argilos 350

Praf nisipos, praf argilos-nisipos, praf 400

argilos, praf

Argild prafoasd, argild nisipoasd, argild 450

prafoasd-nisipoasd, argild

4.2.  Analize premergitoare punerii in operi

La fiecare 500 mc de balast aprovizionat se vor efectua vericiri supra calitétii
materialului.

Se vor executa determiniri ale caracateristicilor de compactare ale balastului respectiv
umiditatea optima de compactare Woy si densitatea maxim3 in stare uscatd. Orientativ se poate
aprecia cd un balast avind curba granulometricd incadratd in domeniul previzut de SR EN
13242:2013 si SR EN 13242+A1:2008, are o umiditate optim# de compactare variind intre 4 si
6%.

Pentru determinarea grosimii optime la asternere si stabilirea numarului de treceri ale
compactorului, necesare la atingerea gradului de compactare prescris, cu materialul care va fi pus
in opera si cu utilajele de compactare din dotare se va efectua un tronson experimental in lungime
de min. 25 m.

4.3.  Executia stratului de fundatie din balast

Descarcarea balastului la locul de punere in opera se va face prin basculare, de preferinta
din mers.

impristierea si nivelarea balastului se face cu autogrederul sau buldozerul cu respectarea
caracteristicilor geometrice stabilite anterior (grosime strat, pante) evitindu-se pe cét posibil
manipulirile repetate in vederea evitirii segregirii.

Se determind umiditatea balastului asternut, inainte de compactare, in minim 3 puncte la
250 m sau la 1.000 mp suprafatd si se compara valoarea obtinuti cu valoarea umiditatii optime de
compactare stabilitd in laborator. Sunt de preferat metode rapide pentru a scurta perioada dintre
prelevarea probei si inceperea compactirii, altfel putind avea loc variatii mari ale umiditatii
balastului asternut sub efectul factorilor climaterici

Umiditatea balastului determinati inainte de compactare, trebuie si fie egald cu Woptl.
Umiditati mai mici conduc la compactare dificila datoritd situdrii balastului in apropierea
umiditdfii critice iar la umidititi mari materialul devine instabil, fiind de asemenea greu de
compactat.

In cazul in care valorile umiditatii balastului sunt mai mici decat limita inferioard a
domeniului optim de umiditate de compactare, caz intélnit in general in perioadele de timp cu
insolatie si cu temperaturi atmosferice ridicate, este necesar si se adauge apa in vederea inscrierii
umiditétii in domeniul optim.

In cazul in care valorile umiditdfii balastului sunt mai mari decét limita superioard a
domeniului optim, caz intdlnit dupa perioade de precipitatii abundente sau extragerii directe din
balastierd, operaia de compactare se va incepe imediat dupi pierderea partiald a apei, astfel incit
umiditatea de compactare si se situeze in domeniul optim.

Compactarea cu ajutorul compactoarelor cu pneuri se recomandi pentru balasturile cu
echivalent de nisip de 25....40%, iar compactoarele vibratoare pentru balasturi cu echivalent de
nisip de min 40%.

Compactarea se incepe de la margine in sensul lungimii asternute, avansand progresiv
catre axul drumului, prin treceri succesive. Fésiile succesive trebuie si se suprapuni pe minim 20
cm. Inversarea sensului de mers a utilajelor de compactare trebuie ficutd lin pentru a evita
vélurirea suprafetei; deasemenea compactarea trebuie astfel ficuti incat la terminarea ei, fiecare
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punct al suprafefei si fie supus aproximativ aceluiagi numdr de treceri. Se vor evita mersul serpuit
si inoarcerile utilajelor de compactare pe suprafata stratului.

Dupa primele treceri ale utilajului de compactat se verifici uniformitatea suprafetei
stratului §i realizarea pantelor transversale previzute in proiect, ficndu-se eventualele
modificari, completiri si inlocuiri de materiale in zonele de segregiri, astfel incat dupa
terminarea compactirii si se asigure grosimea si suprafata corespunzitoare a stratului.

fn cazul compactirii prin vibrare, pentru sigurarea calitatii suprafetei stratului compactat,
in conditiile previzute de STAS 6400, sunt necesare la final 2......4 treceri fird vibrare, eventual
precedate de ousoara umezire a stratului.

In cazul compactarii prin comprimare, este necesar ca prima trecere si se efectueze la
viteze care s nu depageasca 2,00 .... 2,50 knv/h, iar uritoarele treceri si fie efectuate la viteze de
8....12 km/h.

In cazul compactarii prin vibrare, viteza de deplasare se recomandi s se situeze intre 2 si
4 km/h.

Compactarea se considerd terminati daci in urma determindrilor gradului de compactare
este atestatd realizarea gradului de compactare prescris.

5. VERIFICAREA CALITATII LUCRARILOR
Calitatea balastului pus in operi se verifica pe toata durata executiei lucrérilor.
Verificarea elementelor geometrice se face pe baza datelor din proiect sl cu respectarea
prevederilor STAS 6400.
Gradul de compactare al balastului trebuie si indeplineasci conditiile mentionate in
tabelul 2.

B ~ Tabelul 2
Gradul de compactare a balastului
Clasa tehnica a drumului Categoria strazii In 95 % din punctele ‘ In toate punctele
de mésurare de mésurare
I, IL, 111 L II, III Min. 100 % Min. 98 %
IV,V v Min. 98 % Min. 95 % |

La nivelul superior al stratului de fundatie din balast valoarea admisibili a deflexiunii este
functie de grosimea stratului de balast si de modul de alcituire al stratului superior al
terasamentelor, conform tabelului 3.

B - Tabelul 3
Grosimea ) Valorile deflexiunii admisibile 1'
stratului de _ Stratul superior al terasamentelor alcatuit din:
fundatie din Strat de Paménturi de tipul (conform STAS 1243)
forma ]
balast sau Conform | Nisip prifos, Praf nisipos, Argila prafoasa,
balast STAS nisip argilos praf argila nisipoasa,
amestec 12.253 (P3) argilosnisipos, argila prifoasa nisipoasi
optimal h praf argilos (P4) (P5)
(cm) | A
10 ' 185 323 371 411
15 163 284 327 366
20 144 252 290 325
25 129 226 261 292 ]
30 118 206 238 266
35 109 190 219 245
40 | 101 176 204 227 B
45 | 95 [ 165 190 213
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Se considera realizata capacitatea portanti necesari, daci deflexiunea are valori mai mari
decit cea admisibild in cel mult 10% din punctele de misurare.

Uniformitatea executiei stratului de fundatie se considera satisficitoare daci valoarea
coeficientului de variatie a deflexiunii este sub 35%.

Toate operatiile care privesc controlul calititii materialelor si al executiei lucrarilor vor fi
urmdrite si verificate de beneficiar.

Rezultatele tuturor masurétorilor, determindrilor si verificirilor specificate de CD 148 din
2003 si de STAS 6400 vor fi tinute la zi in documentatia de executie a santierului, ce va consitui
documentatia de control in vederea receptiei lucririlor

6. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia lucririlor se efectueaza in conformitate cu legislatia in vigoare.

6. 1. RECEPTIA PE FAZA DETERMINANTA

Receptia pe faza determinanta, stabilita in proiect, se efectueaza conform Regulamentului privind
controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat cu HG 272/94 si conform Procedurii privind controlul
statului in fazele de executie determinante, elaborata de MLPAT si publicata in Buletinul Constructiilor
volum 4/1996, atunci cand toate lucrarile prevazute in documentatie sunt complet terminate si toate
verificarile sunt efectuate in conformitate cu prevederile Art. 5, 11, 12, 13 si 14.

Comisia de receptic examineaza lucrarile si verifica indeplinirea—eenditiilor de executie si
calitative impuse de proiecte si de caietul de sarcini, precum si consta %}'CS\L g_pe parcursul

: AN

executiei de catre organele de control_. . :‘j/?(ﬁ AR ,&:’;\
In urma acestei receptii se incheie “Proces verbal” de ry ep‘éﬁ e“?azanmﬂe istiu
ascunse. - 1
6. 2. RECEPTIA PRELIMINARA, LA TERMINA B&AaLU
Receptia preliminara se face la terminarea lucrarilot) pentru iny
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii afe ¥t

¢ lucrari

conform
1 273/94.

6.3. RECEPTIA FINALA

Receptia finala va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie pentru intreaga lucrare si
se va face in conditiile respectarii prevederilor Regulamentului aprobat cu HG 273/94 cu
modificarile ulterioare

7. MASURI DE TEHNICA SECURITATII MUNCII
La executia stratului de fundatie din balast se vor respecta prevederile din:
a) Normele generale de protectia muncii NGPM/2002;
b) ,Instructiuni proprii de sucuritate a muncii pentru lucririle de intretinere, reparare si
exploatarea drumurilor si podurilor”
In scopul asigurarii circulatiei pe timpul executiei se vor aplica prevederile “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executirii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului” prin Ordin MT/MI 411/112/2000.

Intocmit,
ing. Poppﬁu’éﬁé‘g@?ﬁiww
A EIRSAN
(EO’O\( N1 CEN
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CAIET DE SARCINI

03. STRAT RUTIER DIN BALAST / AGREGATE NATURALE
STABILIZATE CU LIANTI HIDRAULICI
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‘/1’:"' Z% .
7~ AVGENI ITATI
/ ‘oo Pregentil saléy de sarcini se aplici la executarea straturilor rutiere din agregate naturale

/f s;ablhzate cu h\lnn idraulici / ciment si cuprinde conditiile tehnice care trebuie si fie
([ _ mdeph it prqpara a, transportul, punerea in operi si controlul calititii materialelor i a
\ sttaruhn :’eahzat tonfpim prevederilor din proiect.
A cga;flc Japirale stabilizate cu ciment se folosesc la:
"*ﬁ‘{,upl S Hturilor de fundatii pe drumurile de clasa tehnica 1 si 2 cu imbricimint
iy ase Squ I5éton de ciment
_c’ﬁpa straturilor de bazi pe drumurile de clasa tehnicd 1 si 5 cu imbricimingi
bituminoase

—ldrgirea fundatiilor existente

—amenajarea platformelor si a locurilor de parcare, amenajarea benzilor destationare si
de incadrare, executarea consolidirii acostamentelor

STANDARDE DE REFERINTA

— STAS 10473/1-87 Lucriri de drumuri. Stratuti din agregate naturale sau pimantuti
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate.

— STAS 10473/2-86 Lucriri de drumuri. Straturi rutiere din agregatenaturale sau
pémanturi stabilizate cu lianfi hidraulici sau puzzolanici. Metode de determinare si
incercare.

— CD 29-67 Instructiuni tehnice departamentale pentru proiectarea si executarea
straturilor din materiale stabilizate cu ciment la lucrdri de drumuri si aerodromuri.

2. NATURA SI CALITATEA MATERIALELOR FOLOSITE

2.1. Agregate naturale

— de balastierd (balast, nisip, pietris) conform - SR 662 — 2002

— concasate de catierd sau balastierd — conform SR 667 - 2001

Agregatele naturale trebuie si indeplineasci conditiile de admisibilitate conform Tabel 1
din STAS 10473/1 — 87.

2.2. Cimentul

— Portland P40 — conform SR 388-95,

— ciment cu adaosuti — PA35 — conform SR 1500 — 96

— ciment pentru drumuri — CD 40 - conform STAS 10092 — 78

2.3. Apa: conform STAS 790 — 84.

2.4. Materiale de protectie a stratului stabilizat

— emulsie bituminoasi cationici — conform STAS 8877 — 72

— nisip sort 0-7 mm — conform SR 662 - 2002

Verificarea calititii materialelor se va face conform Tabel 5 din STAS 10473/1 — 87.

3. STABILIREA COMPOZITIEI AMESTECULUI

Compozitia optima a amestecului se stabileste pe baza de incerciri preliminare conform

STAS 10473/2 - 86, astfel Incat sd Indeplineasci conditiile precizate in Tabel 7 din STAS
10473/1 - 87.

Dozajele de ciment sunt in functie de tipul stratului §i granulozitatea agregatelor naturale
conform STAS 10473/1 — 87.

Gradul de compactare al straturilor de bazi §i de fundatie din agregate naturale sau
pamanturi stabilizate cu ciment, in functie de clasa tehnici a drumului, trebuie s fie de:
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— minim 100% in cel pugin 95% din numirul punctelor de méisurare si minim 98% in
toate punctele de misutare pentru drumurile de clasa 1, 2 si 3.

~ minim 98% in cel putin 95% din numdrul punctelor de masurare $i deminim 95% in
toate punctele de misurare pentru drumurile de clasa tehnici 4 si 5, platforme, locuri
de patcate, consolidarea benzilor destationare, a benzilor de incadrare si a
acostamentelor.

Caractetisticile de compactare (densitatea in stare uscatd maximi si umiditatea optima de
compactare) ale straturilor de bazi, de fundatie §i de formi se determinid prin incercarea
PROCTOR modificati, conform STAS 1913/13 — 83 si trebuie si fie corespunzitoatre
domeniului umed al curbei PROCTOR.

4. PREPARAREA AMESTECULUI

Ptepararea amestecului din agregate naturale, ciment §i apa se poate efectua in centrale
de tip continuu de dozate §i malaxarea sau in centrale de beton, folosite la prepararea
betoanelor din imbriciminti.

5. MODUL DE PUNERE IN OPERA

5.1. Transportul amestecului

Amestecul din agregate naturale, ciment §i apd se transporti la locul depunere in operd
cu autobasculanta.

5.2.Lucrari pregatitoare

Inainte de incepetea straturilor de agregate naturale stabilizate cu ciment se va verifica i
receptiona stratul suport. Deasemenea, inainte de agternere se va proceda la umezitea stratului
suport, in special daci acesta este constituit din materiale drenante.

5.3. Asternere si nivelare

Amestecul se descarci in cordoane i apoi, cu ajutorul autogrederului sau
atepartizatoarelor mecanice se repattizeazd pe jumitate, sau pe intreaga cale, cu litimea
previzuti in proiect, in functie de tehnologia de executie adoptati si natura lucririlor (ranforsiri
sau sisteme rutiere noi). In cazul lirgirii fundatiilor existente, a consolidirii acostamentelor,
precum si In alte situatii in care nu se poate efectua asternerea mecanicd, din cauza lifimii
reduse a lucririi, aceasta se va executa manual. Asternerea §i nivelarea se va face cu respectarea
cotelor din proiect.

5.4. Compactarea

Compactarea straturilor rutiere stabilizate cu ciment se efectueazi pand la maximum o
ori de la inceperea prizei cimentului, cu urmitoarele utilaje:

— compactor cu pneuri

— compactor cu rulouri netede

— compactor vibrator

In cazul executiei stratutilor rutiere stabilizate cu ciment, in locuri inguste (largiri, benzi
de incadrare, acostamente) compactarea se efectueazi cu plici vibratoare.

5.5. Protejarea starturilor rutiere stabilizate cu ciment

Stratutile rutiere stabilizate cu ciment se protejeazi cel putin 8 zile (imp in cate nu se
citculd pe stratul respectiv) cu nisip citca 1,5 - 3 cm, mentinut in stare umeds, sau cu o peliculd
de protectie din emulsie bituminoasi cationici.

Executia stratului se incepe dupd minim 8 zile de la executia stratului rutier stabilizat cu
ciment, perioadd in care nu se circuld pe acest strat.
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6. CONDITII TEHNICE REGULI $I METODE DE VERIFICARE

Misuritorile si controlul calitativ §i cantitativ privind receptia provizorie si definitivi a
straturilor stabilizate cu ciment se efectueazd conform prevederilor STAS 6400 — 84.

6.1. Grosimile straturilor

Grosimile straturilor vor fi cele previzute in profilul transversal tip al proiectului.
Abaterile limitd locale de la grosimile previzute in proiect, sunt de — 10 mm la + 20 mm.

6.2. Latimea straturilor va fi cea prevazuta in proiect

Abaterea limit locali admisi va fi de = 2,0 cm.

6.3. Pantele in profil transversal

Pantele in profil transversale a stratului de material stabilizat sunt cele ale imbricimintii
previzute in proiect. Abaterea limitd admisa pentru panta profilului transversal este de * 0,4%.

6.4.La cotele profilului longitudinal se admit abateri locale de * 10 mm.

7. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia straturilor din materiale stabilizate cu ciment se efectueazi in doui etape:
preliminari si finald.

7.1. Receptia preliminara

Receptia preliminari se efectueazi atunci cand toate lucririle previzute in documentatii
sunt complet terminate si toate verificdrile sunt efectuate. Comisia de receptie examineazi
lucririle fagd de prevederile proiectului privind conditiile tehnice §i de calitate ale executiei,
precum §i constatirile consemnate in cursul executiei de citre organele de control (beneficiar,
proiectant,diriginte, etc.) in urma acestei receptii se inchet .' rerbal de receptie
preliminara. : / SILVIZIAN -GN

7.1. Receptia finala @ oN‘ANLq

: o o . . / WDLP4
Receptia finald va avea loc dupi expirarea perioagiei @ garanne sl se z a

in conditiile

respectitii prevederilor legale in vigoare, precum i prev e sarcini
NOTA IMPORTANTA :
Caietul de sarcini a fost intocmit pe baza ptres tﬁ!\ titehnice aza (stas-uti,

normative, instructiuni tehnice, etc.) in vigoare la data

Orice modificare ulterioara in continutul prescript dicate din cadrul
caietului de sarcini, ca si orice noi prescriptii aparute dupa data elaborarii proiectului,
sunt obligatorii, chiar daca nu concorda cu prevederile din cadrul prezentului caiet de
sarcini.

ing. Pt)jﬂ/ﬁkgquﬁ@éfrm Vlad
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CAIET DE SARCINI

04. MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD .
CONDITII TEHNICE PRIVIND Pl}OIECTA}{EA,
PREPARAREA SI PUNEREA IN OPERA

28



CUPRINS

CAP. I. GENERALITATI
SECTIUNEA 1. Obiect si domeniu de aplicare

CAP. II. MATERIALE. CONDITII TEHNICE
SECTIUNEA 1. Agregate
SECTIUNEA 2. Filer
SECTIUNEA 3. Lianti
SECTIUNEA 4. Aditivi

CAP. II1. PROIECTAREA MIXTURILOR. CONDITII TEHNICE
SECTIUNEA 1. Compozifia mixturilor
SECTIUNEA 2. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice
SECTIUNEA 3. Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice

CAP. IV. PREPARAREA, TRANSPORTUL $I PUNEREA iN OPERA A MIXTURILOR
ASFALTICE

SECTIUNEA 1. Prepararea si transportul mixturilor asfaltice

SECTIUNEA 2. Lucréri pregititoare

SECTIUNEA 3. Asternerea mixturilor asfaltice

SECTIUNEA 4. Compactarea mixturilor asfaltice

CAP.V. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR EXECUTATE
SECTIUNEA 1. Controlul calitatii materialelor
SECTIUNEA 2. Controlul procesului tehnologic de preparare a mixturii asfaltice
SECTIUNEA 3.Controlul calitatii stratului executat din mixturi asfaltice
SECTIUNEA 4. Verificarea elementelor geometrice

CAP.VL. RECEPTIA LUCRARILOR

SECTIUNEA 1. Receptia la terminarea lucrérilor
SECTIUNEA 2. Receptia finald

29



CAPITOLULI =

NG
0/’ AN,
7 leA *74,\

{ f’u;?ynjﬂﬁ%cm t jﬂe arcini stablleste conditiile tehmce pe care trebuie si le 1ndephneasca

mpoﬁsn} Ercgam'i ansport, punere In operd, precum si straturlle rutiere executate din aceste
kS

cﬁ/ t de sarcini se aplicd la proiectarea, constructia, modernizarea, reabilitarea,
repararea si intretinerea drumurilor nationale si autostrazilor realizate cu mixturi asfaltice la cald.

Sunt definite cerintele specifice, exprimate in conformitate cu cerintele generale cuprinse in
normele europene care au stat la baza acestui caiet de sarcini.Aceste cerinte se aplici pentru toate
mixturile asfaltice care intrd in componenta structurii rutiere.

Straturile de mixturi asfaltice pentru partea carosabili a podurilor, pasajelor si
viaductelor se executi in conformitate cu prescriptiile Caiet de sarciniului AND 546 “Caiet de
sarcini privind executarea la cald a imbricimintilor bituminoase pentru calea pe pod".

Pe langa mixturile enumerate in continuare, in alcatuirea structurii rutiere se pot utiliza si alte
tipuri de mixturi cu respectarea conditiilor legale privind introducerea pe piatd si respectarea
reglementérilor aplicabile, in functie de utilizarea preconizat.

Modul principal de abordare a specificatiilor privind mixturile asfaltice este cel mentionat in
seria SR EN 13108, primordiala fiind realizarea performantelor mentionate in prezentul caiet de
sarcini.

Mixturile asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere vor indeplini conditiile de calitate
din prezentul normativ. Tipul mixturii se va stabili in functie de clasele tehnice ale drumurilor/
categoriile tehnice ale strazilor si zona climatica.

Compozitia i performantele mixturilor asfaltice se stabilesc, studiazi, evalueazi si se
verificd in laboratoare autorizate / acreditate.

La executia structurilor rutiere din mixturi asfaltice realizate la cald se vor utiliza mixturi
asfaltice ce respectd cerintele din prezentul normativ §i sunt in concordanta cu cerintele
standardelor din seria SR EN 13108 in vigoare.

CAPITOLULII MATERIALE. CONDITII TEHNICE
SECTIUNEA 1- Agregate

Agregatele naturale care se utilizeazi la prepararea mixturilor asfaltice cuprinse in prezentul
caiet de sarcini sunt conform specificatiilor SR EN 13043.

Agregatele naturale trebuie si provina din roci omogene, fird urmi de degradare, rezistente la
inghet - dezghet si sd nu contind corpuri striine.

Caracteristicile fizico-mecanice ale agregatelor naturale trebuie si fie conform cerintelor

prezentate in tabelele 5,6,7 si 8.
Tabelul 5. Cribluri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice
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[ Nr. . . Metoda d
| T Caracteristica Conditii de calitate N oo ¢
crt. incercare
Continut de granule in afara clasei de granulozitate:
1 | rest pe sita superiora (dmax), %, max. 1-10 (G.90/10) SR EN 933-1
- rest pe sita inferioara (dmin), %, max. 10 |
2 |Coeficient de aplatizare, % max. 25 (Ass) SR EN 933-3
| 3 |Indice de forma, %, max. 25 (Slys) SR EN 933-4
4  |Continut de impuritati - corpuri striine Nu se admit vizual
_§ Continut in particule fine sub 0,063 mm, %, max. 1,0 (f1,0)*/0,5 (£0,5) SR EN 933-1
6 Rezistenta la fragmentare, clasa tehnica I-I11 20 (LAz0) SR EN 1097-2
) coeficient LA, %, max. clasa tehnica IV-V 25 (LAjzs)
Rezistenta la uzurd clasa tehnica I- III 15 (MDE 15) SR EN 1097-1
7. |(coeficient micro-Deval), %, clasa tehnica IV-V 20 (MDE »0)
max.
Sensibilitatea la inghet-dezghet la 10 cicluri deinghet- SR EN 1367-1
8 dezghetpierderea de masi (F), %, max.pierderea de rezistentd 2 (F2)
" (ASla), %, max. 20
B 9 Reziétenta la actiunea sulfatului de magneziu, %max. 25(MS2s) SR EN 1367-2
10 Continut de particule total sparte, %, min. (pentru cribluri 95(C95/1) SR EN 933-5
" |provenind din roci detritice) B
Tabelul 6. Nisip de concasaj sort 0-4 mm, utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice
I:rlt. Caracteristica Conditii de calitate | Metoda de incercare
L Continut de granule in afara sortului - rest pe ciurul superior 10 SR EN 933-1
i (dmax), %, max.
2 Granulozitate continud SR EN 933-1 B
3. Continut de impuritai: - corpuri strdine, nu se admit vizual
4, Continut de particule fine sub 0,063mm, %, max. 10 (fi0) SREN933-1 |
5 Calitatea particulelor fine (valoarea de albastru), max. 2 SREN 933 -9

Determinarea valorii de albastru se va efectua numai in cazul nisipurilor sau sorturilor 0-4 a

caror fractiune 0-2 mm prezinta un continut de granule fine mai mare sau egal cu 3%.
Tabelul 7. Pietrisuri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

nr. Caracteristica Pietris sortat /sort Pietris concasat / sort l\fletoda de—‘
crt. incercare |
Continut de granule in afara clasei de granulozitate: 110 110
1 | rest pe sita superiora (dmax), %0, max. ) - SR EN 933-1
- trecere pe sita inferiora (dmin), %, max. 10(Ge 90/10) 10(Ge 90/10)

"2 |Continut de particule sparte, %, min. - 90 (C90/1) SR EN 933-5.
3 [Coeficient de aplatizare, % max. 25 (Azs) 25 (Ass) SR EN 933-3
4 |Indice de formd, %, max. 25 (SLs) 25 (Shs) SR EN 933-4
5 Continut de impuritéti - corpuri strdine 1 se admit s admit SR EN 933-7

si vizual
6 IContinut in particule fine, sub 0,063 mm, %, max. 1,0 (FL.0) /0,5 (fos) 1,0 (fi0) /0,5 (fos) | SR EN 933-1
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| clasa tehnici drum I - 11T
. - 20(L
Rezistentala | categorie tehnica strada I-IT1 0( LA2)
fragmentare
7 S -
coeficient LA, %, SR EN 1097-2
max. clasa tehnica drum IV-V
25( LA A
categorie tehnica strada IV 3(LAss) 25(LAss)
Rezistenta la uzuriiclasa tehnicd drum I - 111 15 (Mpe1s) } |
(coeficient micro-categorie tehnica strada I-III DEL3
8 — — - SR EN 1097-1
Deval), %, max. [clasa tehnici drum IV-V 20 (Moe ) 20 (Moez)
categorie tehnica strada [V DE20 DE20
— ~ - = i .
9 Sensibilitatea la inghet-dezghet - pierderea de masa 2 (F2) 2 (F2) KR EN 1367-1
(F), %, max. -
i i Ifatului d i
Ll 0 Eczxmst;n;a la actiunea sulfatului de magneziu, 25(MS»s) 25(MS25) SR EN 1367-2
1]

Forma agregatului grosier i)oate fi determinati prin metoda coeficientului de aplatiza;ré sau a
indicelui de forma, incercarea de referinta fiind indicele de forma.

Tabelul 8 - Nisip natural sort 0-4 mm utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice

‘ Nr. | .. | . . N ]
ort. Caracteristica Conditii de calitate Metoda de incercare

] Continut de granule in afara sortului - rest pe ciurul superior 10 ] SR EN 933-1 B

(dmax), %, max.
| 2 Granulozitate continua I SR EN 933-1 ]
3 Coeficient de neuniformitate, min. - ' 8 *
Continut de impurititi:corpuri striine,continut de humus ) SR EN 933-7 si

4 t (cull())areatsolu;iii de NaHO), ntlax nu se admit galben vizual SR EN 1344

5 Echivalent de nisip pe sort 0-4 mm, %, min. ' 85 SR EN 933-8

6 Continut de particule fine sub 0,063 mm, %max. 10 (f10) SREN933-1 |
|7 Calitatea particulelor fine, (valoarea de albastru)_, max. | 2 SR EN 933-9 _|

Coeficientul de neuniformitate se determind cu relatia: Un = deo/d1o, unde:
deo = diametrul ochiului sitei prin care trec 60% din masa probei analizate pentru verificarea
granulozitatii
dio = diametrul ochiului sitei prin care trec 10% din masa probei analizate pentru verificarea
granulozitafii

Fiecare tip §i sort de agregat trebuie depozitat separat in silozuri prevazute cu platforme
betonate, avand pante de scurgere a apei si pereti despartitori, pentru evitarea amestecarii §i
impurificarii agregatelor. Fiecare siloz va fi inscriptionat cu tipul si sursa de material pe care il confine.
Se vor lua misuri pentru evitarea contamindrii cu alte materiale si mentinerea unei umiditéti scazute.

Sitele de control utilizate pentru determinarea granulozitatii agregatelor naturale sunt conform
din SR EN 933-2, sitele utilizate trebuie sa apartine seriei de baza plus seria 1, conform SR EN 13043,
la care se adauda sitele 0,063 si 0,125 mm.

Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performantd si, dupa caz, certificat de
conformitate, impreund cu rapoarte de incercare prin care sd se certifice calitatea materialului,
eliberate de un laborator acreditat/autorizat.

Se vor efectua verificiri ale caracteristicilor previzute in tabelele 4, 5, 6 si 7 din AND
605/2016, pentru fiecare lot de material aprovizionat, sau pentru maximum:
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e 1000 t pentru agregate cu dimensiunea > 4 mm;
e 500 t pentru agregate cu dimensiunea <4 mm.
In cazul criblurilor, verificarea rezistentei la inghet-dezghet se va efectua pe loturi de max.
3000 t.
SECTIUNEA 2 - FILER
Filerul utilizat pentru prepararea mixturilor asfaltice este filerul de calcar, filerul de creta sau
filerul de var stins, fiecare dintre acestea trebuind sa corespundé prevederilor SR EN 13043. Este
interzisd utilizarea, ca inlocuitor al filerului, a altor pulberi
Caracteristicile fizico-mecanice ale filerului trebuie si fie conform cerintelor prezentate n
tabelul 9.

Tabel 9. Filer utilizat 1a fabricarea mixturilor asfaltice

'Nr. ert | Caracteristica Conditi de calitate Metode de incercare
1 continut de carbonat de calciu -~ [>90% categorie ccop | SR EN 196-2
2 Sita (mm)............... treced (%) | -
eranulometrie 2ottt 100 SR EN 933-1.2
0,125 e min.85
0,063 v min. 70 |
'3 | Continut de apa Max. 1% SR EN 1097-5
Valoarea vbeg/kg - 1 -
4 Particule fine nocive categori<10 SR EN 933-9
vbs10

La aprovizionare, fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performanta si dupi caz,
certificatul de conformitate impreund cu rapoartele de incercare prin care si se certifice calitatea
materialului, eliberate de un laborator acreditat/autorizat si se va verifica obligatoriu granulozitatea si
umiditatea pe lot, sau pentru maxim 100 t.

Este interzisi utilizarea ca inlocuitor al filerului, a altor pulberi decét cele precizate la art. 24.

Filerul se depoziteazd in silozuri cu incircare pneumaticd. Nu se admite folosirea filerului
aglomerat.

SECTIUNEA 3 - LIANTI
Liantii care se utilizeazi la prepararea mixturilor asfaltice cuprinse in prezentul caiet de sarcini
sunt:
e Dbitum clasa de penetratie 35/50 , 50/70 sau 70/100, conform SR EN 12591 si art. 31 respectiv
art. 32 din AND 605/2016;
e Dbitum modificat cu polimeri: clasa 3 (penetratie 25/55), clasa 4 (penetratie 45/80) sau clasa 5
(penetratie 40/100), conform SR EN 14023 si art. 32 din AND 605/2016.
Liantii se selecteaza in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climatice dinanexa A,
si anume:
e pentru zonele calde se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie 35/50 sau clasa de penetratie
50/70 si bitumurile modificate clasa 3 sau clasa 4;
e pentru zonele reci se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie 50/70 sau clasa de penetratie
70/100 si bitumurile modificate clasa 4 sau bitumul modificat clasa 5 dar cu penetratie mai
mare de 70 (1/10 mm);
e pentru mixturile stabilizate MAS, indiferent de zond, se utilizeazd bitumurile clasa de
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penetratie 50/70 si bitumuri modificate clasa 4;

Fati de cerintele specificate in SR EN 12591 si SR EN 14023 bitumul trebuie si prezinte

conditia suplimentara de ductilitate la 25 °C (determinata conform SR 61):

- mai mare de 100 cm pentru bitumul clasa de penetratie 50/70 si 70/100;

- mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50;

- mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 50/70 imbétrénit prin metoda
TFOT/RTFOT1;

- mai mare de 75 cm pentru bitumul clasa de penetratie 70/100 imbitranit prin metoda
TFOT/RTFOT1;

- mai mare de 25 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50 imbidtranit prin metoda
TFOT/RTFOT;

Bitumul si bitumul modificat cu polimeri trebuie sa prezinte o adezivitate de minim 80% fata
de agregatele naturale utilizate la lucrarea respectiva. In caz contrar, se aditiveazi cu agenti de
adezivitate.

Adezivitatea se determina obligatoriu atit prin metoda cantitativd descrisid in SR 10969 (cu
spectrofotometrul) cat si prin una dintre metodele calitative - conform SR EN 12697-11. In etapa
initiald de stabilire a amestecului, se va utiliza obligatoriu metoda cantitativa descrisa in SR 10969
(cu spectrofotometrul) si se va adopta solutia de ameliorare a adezivitatii atunci cand este cazul (tipul
si dozajul de aditiv).

Bitumul, bitumul modificat cu polimeri si bitumul aditivat se depoziteaza separat, pe tipuri de
bitum, in conformitate cu specificatiile producétorului de bitum, respectiv specificatiile tehnice de
depozitare ale statiilor de mixturi asfaltice. Perioada §i temperatura de stocare vor fi alese in functie
de specificatiile producatorului, astfel incdt caracteristicile inifiale ale bitumului s nu sufere
modificiri la momentul prepararii mixturii.

Pentru amorsare se vor utiliza emulsii bituminoase cationice cu rupere rapidd realizate cu
‘bitum sau bitum modificat.

Fiecare lot de de material aprovizionat va fi insotit de declaratia de performanti sau alte
documente (marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate a controlului productiei in fabrica)

La aprovizionare se vor cfectua verificari ale caracteristicilor bitumului sau bitumului
modificat, conform art. 30, la fiecare 500 t de liant aprovizionat. Pentru emulsiile bituminoase
aprovizionate sau fabricate in santier se vor efectua determinarile din tabelul nr.10 la fiecare 100 t de
emulsie. Verificarea adezivitatii, conform art.33, se va efectua la fiecare lot de bitum aprovizionat

dupa aditivare atunci cand se utilizeaza aditiv pentru imbunatatirea adezivitatii.
Tabelul 10. Caracteristicile fizico-mecanice ale emulsiei bituminoase

Nr. . . o .
crz Caracteristica Conditii de calitate Metoda de incercare
1 Continut de linat rezidual Min. 58% SR EN 1428
2 [Dmogenitate, rest pe sita de 0,5mm <0,5% SR EN 1429

SECTIUNEA 4 - ADITIVI
Pentru atingerea performantelor mixturilor asfaltice la nivelul cerinfelor din prezentul
normativ se pot utiliza aditivi, cu caracteristici declarate, evaluati in conformitate cu legislatia in
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vigoare. Acesti aditivi pot fi adaugati fie direct in bitum, fie in mixtura asfaltica.

Conform SR EN 13108 - 1 art.3.1.12 aditivul este "un material component care poate fi
addugat in cantitdfi mici in mixtura asfalticd, de exemplu fibre minerale sau organice, sau de
asemenea polimeri, pentru a modifica caracteristicile mecanice, lucrabilitatea sau culoarea mixturii
asfaltice”.

In acest normativ au fost considerati aditivi si produsele (agenti de adezivitate) care se adauga
direct in bitum pentru imbunatatirea adezivitatii acestuia la agregate.

Tipul si dozajul aditivilor se stabilesc pe baza unui studiu preliminar efectuat de citre un
laborator autorizat sau acreditat, pentru indeplinirea cerintelor de performanta specificate.

Fiecare lot de aditiv aprovizionat va fi insotit de documente de conformitate potrivit legislatiei
de punere pe piats, in vigoare.

CAPITOL UL III PROIECTAREA MIXTURILOR ASFALTICE.
CONDITII TEHNICE

SECTIUNEA 1 - COMPOZITIA MIXTURILOR ASFALTICE

Materialele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt cele precizate la Capitolul II.
Materialele granulare (agregate naturale si filer) care vor fi utilizate la fabricarea mixturilor

asfaltice pentru drumuri sunt prezentate in tabelul 11.
Tabelul 11. Materiale granulare utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

Tipul mixturii asfaltice Materiale utilizate

Criblura

1. Mixtura asfaltica stabilizatd Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer

Criblura

2. Mixturd asfalticd poroasa Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer

] o Criblura )

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

Pietris concasat
Nisip de concasaj san sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

Criblura

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
iNisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

Pietris concasat

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

3. Beton asfaltic

4. Beton asfaltic cu pietrig concasat

3. Beton asfaltic deschis cu criblurd

Beton asfaltic deschis cu pietris
6. concasat
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10.

11

Beton asfaltic deschis cu pietrig sortat

Anrobat bituminos cu criblurd AB

Anrobat bituminos cu pietrig concasat ABPC

Anrobat bituminos cu pietrig sortat ABPS

Anrobat bituminos cu criblura si asfalt
recuperat

ietrig sortat

isip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
isip natural sau sort 0-4 natural

iler

riblura

isip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
isip natural sau sort 0-4 natural

iler

ietrig concasat

isip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
isip natural sau sort 0-4 natural

iler

ietris sortat

isip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
isip natural sau sort 0-4 natural

iler

riblura

sfalt recuperat, maxim 10% din masa totala a mixturii,

aracterizat conform SR EN 13108-8

isip de concasaj sau amestec agregat 0-4 de concasaj

isip natural sau amestec agregat 0-4 natural

iler

La mixturile asfaltice destinate stratului de uzuri si la mixturile asfaltice deschise destinate
stratului de legaturi si de baza se foloseste nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj sau amestec de
nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj cu nisip natural sau sort 0-4 natural . Din amestecul total de
nisipuri sau sorturi 0-4, nisipul natural sau sortul 0-4 natural este in proportie de maximum:

25% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de uzura;

50% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de legatura si de baza.
Pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos cu pietris sortat, destinate stratului de baza,
se foloseste nisip natural sau sort 0-4 natural sau amestec de nisip natural sau sort 0-4 natural cu
nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj in proportie variabild, dupa caz.
Limitele procentelor de agregate naturale si filer din cantitatea totald de agregate sunt conform:
tabelului 12 pentru mixturile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de uzuré/rulare si
legituri si pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos destinate straturilor de baza;

tabelului 14 pentru mixturile asfaltice stabilizate.
Tabelul 12 - Limitele procentelor de agregate si filer

Strat de uzurd

r. Fractiuni de agregate naturale din

It.

1.

2.

3 Agregate naturale cu dimensiunea

Filer si fractiuni din nisipuri sub

amestecul total

Strat de legétura

BAS BALl2 BAI6 ~,py»4 ADPC224 ADPS224

APC8 APCl6 APCI6

0,125mm, %

Filer si nisip fractiunea (0,1... 4)

mm, %

peste 4mm,%

9..18 8..16

22..44 34.48 36..61

8..15 5..10 5..10 5..10
Diferenta pani la 100
55..72

55..72 55..72

Strat de baza
AB31.5
AB224  pe31s
PC224  pgy| s
383 1
B e

Tabelul 13 - Zona granulometrici a mixturilor asfaltice tip betoane asfaltice si anrobate bituminoase
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Mirimea ochiului siteli,

conform

SR EN 933-2, mm

45
31,5
22.4

16
11,2

8

4

2
0,125
0,063

BAS
BAPCS

100
90...100
56...78
38...55
9..18
7..11

BA11.2;
BAPC11.2

100
90...100
75...85
52...66
35..50
8..16
5..10

BAl6
BAPCI16

100
90...100
61...82
39...64
27..48
8...15
7...11

BAD22.4,
BADPC22 4,
BADPS22.4

treceri, %

100

90...100
73..90
42...61
28..45
20..35

5..10
3.7

AB22.4
ABPC22.4

100

90...100
70...86
38...58
27..43
19..34

3.8
2.5

AB31,5,
ABPC31,5,
ABPS31,5

100

90...100

82..94
72...88
54..74
37...60
22.47
3.12
2.7

Zonele granulometrice reprezentand limitele impuse pentru curbele granulometrice ale
amestecurilor de agregate naturale si filer sunt conform.
- tabelului 13 - pentru mixturile asfaltice tip betoane asfaltice destinate straturilor de uzuri si
legaturd, anrobatelor bituminoase pentru stratul de bazi;
- tabelului 14- pentru mixturile asfaltice stabilizate;

- tabelului 15 - pentru mixturile asfaltice poroase.
Tabelul 14- Limitele procentuale §i zoni granulometrici pentru mixturi asfaltice stabilizate

Nr. Caracteristica Strat de uzura
crt. MAS11,2 MAS16
1. ractiuni de agregate naturale din amestecul total
1.1. iler si fractiuni din nisipuri sub 0,125 mm, % 9..13 10...14
1.2. iler si fractiunea 0,125.. ..4 mm, % Diferenta péna la 100
1.3. ribluri cu dimensiunea peste 4 mm, % 58...70 63...75
2. ranulometrie
drimea ochiului sitei, treceri, %
2.4 - 100
16 100 90...100
11,2 90....100 71...81
50...65 44...59
30..42 25..37
20...30 17..25
125 9..13 10...14
,063 8...12 9..12

Tabelul 15 - Zona granulometrici a mixturilor asfaltice poroase MAP

Site cu ochiuri pétrate, mm Treceri, %

224 100
16 90...100
2 8...12

0,063 2.4

Continutul optim de liant se stabileste prin studii preliminare de laborator, de cétre un laborator
de specialitate autorizat / acreditat tinind cont de valorile precizate in tabelul 16. in cazul in care, din
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studiul de dozaj rezultd un procent optim de liant in afara limitei din tabelul 16, acesta va putea fi

acceptat cu aprobarea proiectantului si a beneficiarului.
Tabelul 16 - Continut recomandat de liant:

Tipul stratului Tipul mixturii asfaltice Cf)nt‘l)mtt 68 _hant"
min. % In mixturd
B MASI11,2 i 6,0
| MAS16 R 5,9
' BAS
BAPCS 6,3
uzura(rulare) BA11,2 6.0 ]
BAPCI11,2 )
BAl6 5,7 a
i BAPC16 ' 5,7
MAP16 4 il
legatura (binder) BAD22.4; BADPC22,4; BADPS22,4 472
AB22.4;
ABPC22.4;
baza AB31,5; 4,0
ABPC31,5;
| ABPS31,5

Valorile minime pentru coninutul de liant prezentate in tabelul 16 au in vedere 0 masi
volumica medie a agregatelor de 2.650 kg/m3.

Pentru alte valori ale masei volumice a agregatelor, limitele continutului de bitum se calculeaza
prin corectia cu un coeficient a=2.650/d, unde “d” este masa volumici reald (declaratd de producétor
si verificatd de laboratorul antreprenorului) a agregatelor inclusiv filerul (media ponderata conform
fractiunilor utilizate la compozitie), in kg/m3 si se determina conform SR EN 1097-6.

in cazul mixturilor asfaltice stabilizate cu diferiti aditivi, acestia se utilizeazd conform
agrementelor tehnice i reglementérilor tehnice in vigoare pe baza unui studiu preliminar de laborator.

Studiul preliminar pentru stabilirea compozitiei optime a mixturii
asfaltice (dozaj) va include rezultatele iIncercédrilor efectuate conform art. bl
din AND 605/2016, pentru cinci continuturi diferite de liant.

Stabilirea compozitiei mixturilor asfaltice in vederea elaborarii dozajului de fabricatie se va

face pe baza prevederilor acestui caiet de sarcini. Dozajul va cuprinde obligatoriu:
- verificarea caracteristicilor materialelor componente (prin analize de laborator, respectiv
rapoarte de Incercare);
- procentul de participare al fiecdrui component in amestecul total;
- stabilirea dozajului de liant functie de curba granulometrica aleasd;
- validarea dozajului optim pe baza testelor initiale de tip conform tabelului 30 nr. crt. 1 din
AND 605/2016.
Un nou studiu de dozaj se va realiza obligatoriu de fiecare datd cénd apare cel pufin una din
situatiile urmétoare:
e schimbarea sursei de liant sau a tipului de liant/calitatii liantului;
e schimbarea sursei de agregate;
e schimbarea tipului mineralogic al filerului;
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e schimbarea aditivilor.
Mixtura asfaltica va fi insotité, dupé caz, de:

e declaratia de performant, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate a controlului
productiei in fabrica;

e declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE si rapoarte de Incercare (emise de
laboratoare autorizate / acreditate) prin care si se certifice calitatea materialului, inclusiv
documentele privind dozajele si conformitatea pentru materialele componente care vor
respecta cerintele din prezentul normativ.

SECTIUNEA 2
CARACTERISTICILE FIZICO-MECANICE ALE MIXTURILOR ASFALTICE

Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice se determind pe corpuri de probd
confectionate din mixturi asfaltice preparate in laborator pentru stabilirea dozajelor optime (incercéri
initiale de tip) si pe probe prelevate de la malaxor sau de la asternere pe parcursul execufiei, precum
si din straturile imbréacédmintilor gata executate.

Prelevarea probelor de mixturi asfaltice pe parcursul executiei lucrarilor, precum si din stratul
gata executat, se efectucazad conform SR EN 12697-27.

Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice de tip beton asfaltic si anrobat
bituminos trebuie si se incadreze in limitele din tabelele 17, 18, 19 si 20.

Caracteristicile Marshall ale mixturilor asfaltice se determind conform SR EN 12697-6 si SR
EN 12697-34 si vor respecta conditiile din tabelul 17.

Sensibilitatea la apd se determind conform SR EN 12697-12 , metoda A si va respecta

conditiile din tabelul 17. ,
Tabelul 17 - Caracteristici fizico-mecanice determinate prin incerciri pe cilindrii Marshall

Nr. Tipul mixturii asfaltice Caracteristici pe epruvete cilindrice tip Marshall
crt. Stabilitate la | Indice de | Raport S/I, | Absorbtia de | Sensibilitate la
60 °C, curgere, min. apa, apé,
KN, mm, KN/mm % vol. %
1. Beton asflatic 6,5...13 1,5..4,0 1,6 1,5..5,0 min. 80
2. Mixtura asfaltica poroasa 5,0......15 1,5. 40 2,1 - min. 60
3. Beton asfaltic deschis 5,0. 13 1,5. 4,0 1,2 1,5. .6,0 min. 80
4, Anrobat bituminos 6,5. .13 |15 4,0 1,6 1,5.. .60 min. 80

Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice, in functie de strat (stratul de uzura, de
legatura si de baza) se vor incadra in valorile limitd din tabelele 18, 19, 20, 21 si 22.

Incercarile dinamice care se vor efectua in vederea verificarii caracteristicilor fizico-mecanice
ale mixturilor asfaltice reglementate prin prezentul caiet de sarcini sunt urmitoarele :

e Rezistenta la deformatii permanente (incercarea la compresiune ciclici si incercarea la

ornieraj) reprezentatd prin:
- Viteza de fluaj si fluajul dinamic al mixturii asfaltice, determinate prin incercarea la

compresiune ciclica triaxiald pe probe cilindrice din mixturd asfalticd, conform SR EN 12697-25,
metoda B;
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- Viteza de deformatie si adancimea fagasului, determinate prin incercarea de ornieraj pe
epruvete confectionate in laborator conform SR EN 12697-33 sau prelevate prin tdiere din stratul
realizat (carote), conform SR EN 12697-22, dispozitiv mic 1n aer, procedeul B;

e Rezistenta la oboseald, determinatd conform SR EN 12697-24, fie prin incercarea la
intindere indirect pe epruvete cilindrice - anexa E, fie prin celelalte din cadrul metodelor
reglementate de SR EN 12697-24 ;

e Modulul de rigiditate, determinat prin incercarea la rigiditate a unei probe cilindrice din
mixturd asfaltica, conform SR EN 12697-26, anexa C;

e Volumul de goluri al mixturii asfaltice compactate, determinat pe epruvete confectionate
la presa de compactare giratorie, conform SR EN 12697-31.

Tabelul 18 - Caracteristicile mixturilor pentru stratul de uzuri determinate prin incerciri dinamice

Mixturd asfalticd pentru stratul de uzura

crt- Caracteristica / clas# tehnica drum
_ LI | IV
L Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1. Volum de goluri la 80 giratii , % max. 5,0 [ 60
Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
1.2. . . . 0
- deformatia la 50 °C, 300KPa si 10000 impulsuri, “m/m, max. 20 000 30000
- viteza de deformatie 1a 50 °C, 300KPa si 10000 impulsuri, 10 20 ]
Am/m/ciclu, max. ’ ’
1.3 Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, min. 4200 ! 4000
|
2. Caracteristici pe placi confectionate in laborator sau pe carote din imbricaminte
21 Rezistenta la deformatii permanente, 60 °C (ornieraj) 03 0.5
' - Viteza de deformatie la ornieraj, mm/1000 cicluri, max. ) ’
L - Adancimea fagasului, % din grosimea initiala a probei, max. 5,0 7,0

Tabelul 19 - Caracteristicile mixturilor pentru stratul de legituri determinate prin incerciri dinamice

E Caracteristicd Mixturd asfalticd pentru stratul de
crt. legaturd/ clasa tehnicd drum
I-II II-1v
1. Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie B
1.1. Volum de goluri, la 120 giratii,% maxim 9,5 10,5
1.2. Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic) 20 000 30 000 B
deformatia la 40 °C, 200KPa si 10000 impulsuri, “m/m, max. 2,0 3,0
viteza de deformatie la 40 °C, 200KPa si 10000 impulsuri,
“m/m/ciclu, max.
1.3. Modulul de rigiditate 1a 20 °C, 124 ms, MPa, min. 5000 4500 B
1.4 Rezistenta la oboseald, proba cilindricd solicitata la intindere indirecta : 400 000 300 000
Numir minim de cicluri pani la fisurare la 150C
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2. | Rezistenta la oboseald, epruvete trapezoidale sau prismatice S6 10-6, min. 150 100

Tabelul 18 - Caracteristicile mixturilor pentru stratul de bazi determinate prin incerciri dinamice

Ne Mixtura asfaltica pentru stratul de

ort. Caracteristica bazd/ clasd tehnicd drum
[-1I ar-1v
1. Caracteristici pe cilindrii confectionafi la presa giratorie _ 1
1.1. Volum de goluri, la 120 giratii,% maxim 9 j 10 |
B Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)deformatia la 40 °C, 20 000 3_0 000
1.2 200KPa si 10000 impulsuri, “m/m, maximviteza de deformatie la 40 °C, 2.0 3.0
200KPa si 10000 impulsuri,”m/m/ciclu, maxim ’ | ’
13 Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, minim 6000 5600 |
T 4 Rezistenta la obosealf?l, .proba c_ilind'ricAa'x folicitati la intindere indirectd : Numar 500 000 400 000
minim de cicluri pani la fisurare la 150C
2. _Rezisten;a la oboseal, epruvete trapezoidale sau prismatice
| S6 10-6, minim ] 150 | 100 B
Note:

Valorile modulilor de rigiditate determinati in laborator, previzuti in tabelele 18, 19 §i 20 sunt
stabiliti ca nivel de performantd minimald pentru mixturile analizate in conditii de laborator.

La proiectarea structurilor rutiere se utilizeaza valorile modulilor de elasticitate dinamica din
reglementirile tehnice in vigoare, privind dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide.

fn cazul in care mixtura pentru stratul de uzura va fi o mixturi stabilizatd, aceasta va indeplini
conditiile din tabelele 18 si 21, volumul de goluri se va determina prin metoda densititilor aparente $i
maxime astfel cum sunt precizate in SR EN 12697-8.

Epruvetele Marshall pentru analizarea mixturilor asfaltice tip MAS se vor confectiona conform
specificatiilor SR EN 12697-30 prin aplicarea a 75 de lovituri pe fiecare parte a epruvetei.

Volumul de goluri umplut cu bitum (VFB) se determind conform SR EN 12697-8.

Sensibilitatea la api se determind conform SR EN 12697-12 , metoda A .

Testul Shellenberg se efectueazi conform SR EN 12697-18.

Tabel 21 - Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice stabilizate

Nr. . .
Caracteristica
crt.
1 Volum de goluri pe cilindri Marshall, % 3.4
2 Volum de goluri umplut cu bitum, % 77...83
3 Test Shellenberg, %, max. 0,2
4 Sensibilitate la apd, % min. 80

fn cazul in care mixtura pentru stratul de uzurd va fi o mixturd poroasi, aceasta va indeplini
conditiile din tabelele 17 si 22.

Tabel 22 - Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice poroase

Nr. ..
Caracteristica

crt.
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1 Volum de goluri pe cilindri Marshall %, min. 12 -20
2 Pierdere de material, SR EN 12697-17 %, max. 30
SECTIUNEA 3

CARACTERISTICILE STRATURILOR GATA EXECUTATE

Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice sunt:
- gradul de compactare, si absorbtia de apa
- rezistenta la deformatii permanente
- clementele geometrice ale stratului executat
- caracteristicile suprafetei tmbracamintilor bituminoase executate.

Gradul de compactare. Absorbtia de apd

Gradul de compactare reprezintd raportul procentual dintre densitatea aparentd a mixturii
asfaltice compactate in strat si densitatea aparentd determinati pe epruvete Marshall compactate in
laborator din aceeasi mixturi asfaltica, prelevata de la agternere, sau din aceeasi mixtura provenitd din
carote.

Epruvetele Marshall se vor confectiona conform specificaiilor SR EN 12697-30 pentru toate
tipurile de mixturi asfaltice abordate in prezentul caiet de sarcini, cu exceptia mixturilor asfaltice tip
MAS pentru care se vor aplica 75 de lovituri pe fiecare parte a epruvetei.

Densitatea aparenti a mixturii asfaltice din strat se poate determina pe carote prelevate din
stratul gata executat sau prin masuratori in situ cu echipamente de mésurare adecvate, omologate.

Noti: Densitatea maximi se va determina conform SR EN 12697-5, iar densitatea aparenta se
va determina conform SR EN 12697-6.

Incercarile de laborator efectuate pentru verificarea compactirii constau in determinarea
densitatii aparente si a absorbiiei de apa pe placute (100x100) mm sau pe carote cilindrice cu diametrul
de 100 mm, netulburate (media a trei determinari).

Conditiile tehnice pentru absorbtia de apa si gradul de compactare al straturilor din mixturi
asfaltice, cuprinse in prezentul caiet de sarcini, vor fi conforme cu valorile din tabelul 23.

Tabelul 23 - Caracteristicile straturilor din mixturi asfatice

Nr. Tipul stratului Absorbtie de ap4, Grad de compactare,
Crt % vol. %, min.

1 Mixturs asfaltica stabilizatd 2....6 97

2. Mixturd asfalticd poroasi - 97

3. Beton asfaltic 2.5 97

4 Beton asfaltic deschis 3.8 96

5 Anrobat bituminos 2.8 97

Rezistenta la deformatii permanente a stratului executat din mixturi asfaltice

Rezistenta la deformatii permanente a stratului de uzurd executat din mixturi asfaltice se
verificd pe minimum doui carote cu diametrul de 200 mm prelevate din stratul executat, la cel putin
doua zile dupa asternere.

Rezistenta la deformatii permanente pe carote se mdsoard prin determinarea vitezei de
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deformatie la ornieraj si addncimea fagasului, la temperatura de 60 °C, conform SR EN 12697-22.
Valorile admisibile, in functie de trafic, sunt prezentate in tabelul 18.

Elemente geometrice

Elementele geometrice si abaterile limitd la elementele geometrice trebuie s Indeplineasci
conditiile din tabelul 24.
La stabilirea grosimii straturilor realizate din mixturi asfaltice se va avea in vedere
asigurarea unei grosimi minime de 2,5 x dimensiunea maximii a granulei de agregat utilizati.

Nu se admit abateri in minus fati de grosimea prevazutii in proiect pentru fiecare strat
Tabelul 24 - Elementele geometrice si abaterile limiti pentru straturile executate din mixturiasfaltice

Nr. . COI,I _"T‘_de Abateri limit3 locale admise la
Elemente geometrice admisibilitate .
Crt. . elementele geometrice
o - (min., cm) |
(Grosimea minima a stratului compactat, conform SR-en
12 -36
697 i nu se admit abateri in minus fati de
1 rstrat de uzura 4.0 osimea previzuti in proiect pentru
- strat de legatura 5.0 & P fiecare ster:t p
- strat de baza 22 .4 6.0
- strat de baza 31.5 8.0
. Profil
2 Litimea partii carosabile o &?nsversal + 20 mm
proiectat
sub forma -
: . N . acoperis . .
Profilul transversalin aliniamentin curbe si zone aferente + 5,0 mm/m fata de cotele profilului
3 . . conform STAS
cazuri speciale adoptat
863
panti unici
Profil longitudinal Declivitate, % i -PD 162 .
SRR e? l.Vl SER RS + 5,0 mm fata de cotele profilului
4 autostrazi PSTARESE roiectat, cu conditia respectérii
DN -STAS 10144/3 ’ asului,de T ieciare ago tat
drumuri/strazi P pro P

Caracteristicile suprafefei straturilor executate din mixturi asfaltice si conditiile tehnice care
trebuie si fie indeplinite sunt conform tabelului 25.
Determinarea caracteristicilor suprafetei straturilor executate din mixturi asfaltice, se

cfectueaza, pentru:

e strat uzurd (rulare) - cu minim 15 zile inainte de receptia la terminarea lucrarilor si inaintea
receptiei finale;
e strat de legéturd si strat bazi - inainte de asternerea stratului urmétor (superior).
Tabelul 25 - Caracteristicile suprafetei straturilor bituminoase executate
Nr. Caracteristica Conditii de Metoda de incercare ‘
Crt. admisibilitate ‘
Strat Uzura | Legiétura,
(rulare) baza
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1. Planeitatea in profil longitudinal, prin mésurarea cu Reglementiri tehnice in

echipamente omologate vigoare privind masurarea
Indice de planeitate, IRT, m/km: indiceluni de planeitate.
drumuri de clasi tehnica I.. .IT <1.5 <2,5 Preluarea masuratorilor se va
drumuri de clasa tehnici I11 <2.0 <2,5 face din 100 in 100 m, iar in
drumuri de clasi tehnicd IV <2.5 <2.5 cazul sectoarelor cu denivelari
drumuri de clasa tehnicd V <3.0 <3,0 mari se vor determina

punctele de maxim din 10 in
10 m, avand un caracter
informativ.
2. Planeitatea n profil longitudinal, sub dreptarul de 3m
Denivelari admisibile, mm:
drumuri de clasi tehnica I 5i 11 <30 <4,0 SR EN 13036-7
drumuri de clasa tehnica 111 <4,0 <5,0
drumuri de clasé tehnicd IV.. V <5,0 <5,0
3. Planeitatea in profil transversal,mm/m <2,0 <2,0 SR EN 13036-7

4.1. Aderenta suprafetei. incercarea cu pendul(SRT)
unitati PTV
drumuri de clasé tehnica I.. 11 >75
drumuri de clasd tehnicé I11 >70 SR EN 13036-4
drumuri de clasa tehnica IV...V =65

4.2.  Adancimea medie a macrotexturii, metoda volumetrica
MTD, adancime texturd, mm
drumuri de clasi tehnica 1. I1 >1,1
drumuri de clasi tehnica I1I >0,8 SR EN 13036-1
drumuri de clasi tehnicd 1V...V >0,6

43, Adancimea medie a macrotexturii, metoda profilometric
MPD:- adancime medie profil exprimat4 in coeficient de AND 606
frecare (p,GT):
drumuri de clasé tehnicé 1. 11 >0.62
drumuri de clasi tehnica 111 >0.57
drumuri de clasa tehnica IV-V >0.52

5. Omogenitate. Aspectul suprafetei Vizual: Aspect fird degradiri sub formi de exces de
bitum, fisuri, zone poroase, deschise, slefuite

Conditiile de admisibilitate pentru caracteristicile straturilor strizilor se coreleza conform
art.2.3 din Ordinul Ministrului Transporturilor nr.45/1998 publicat in MO partea I bis,
nr.138/06.04.1998, cu modificirile si completarile ulterioare.

Planeitatea in profil longitudinal se determini fie prin masurarea indicelui de planeitate IRI,
fie prin misurarea denivelarilor sub dreptarul de 3 m.

Planeitatea in profil transversal este cea prin care se constatd abateri de la profilul transversal,
aparitia fagaselor si se face cu echipamente electronice omologate sau metoda sablonului.

Pentru verificarea rugozititii se vor determina atit aderenta prin metoda cu pendulul SRT cat
si adancimea medie a macrotexturii.

Aderenta suprafetei se determind cu aparatul cu pendul alegind minim 3 sectoare
reprezentative pe km/drum. Pentru fiecare sector se aleg 5 sectiuni situate la distanta de 5...10 m intre
ele, pentru care se determind rugozitatea, in puncte situate la un metru de marginea partii carosabile
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(pe urma rotii) si la o jumatate de metru de ax (pe urma rotii). Determinarea adancimii macrotexturii
se va efectua in aceleasi puncte in care s-a aplicat metoda cu pendul.
CAPITOLULIV
PREPARAREA SI PUNEREA iN OPERA A MIXTURILOR ASFALTICE

SECTIUNEA 1 PREPARAREA $I TRANSPORTUL MIXTURILOR ASFALTICE

Mixturile asfaltice se prepard in instalatii previzute cu dispozitive de predozare, uscare,
resortare §i dozare gravimetrici a agregatelor naturale, dozare gravimetrici sau volumetricd a
bitumului si filerului, precum si dispozitiv de malaxare forfata a agregatelor cu liantul bituminos.
Verificarea functionirii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se face in mod periodic de catre
personal de specialitate conform unui program de intretinere specificat de producétorul
echipamentelor si programului de verificare metrologic a dispozitivelor de masura si control.

Certificarea conformitatii instalatiei privind calitatea fabricatiei si conditiile de securitate,se va
efectua cu respectarea procedurii PCC 019.

Controlul productiei in fabrici se va efectua conform cerinfelor standardului SR 13108-21.

Temperaturile agregatelor naturale, ale bitumului si ale mixturii asfaltice la iegirea din malaxor
se stabilesc in functie de tipul liantului, conform tabelului 26 (sau conform specificatiilor
producitorului), cu observatia ¢ temperaturile maxime se aplica in toate punctele instalatiei de asfalt
si temperaturile minime se aplica la livrare.

i1 cazul utilizirii unui bitum modificat, a unui bitum dur sau a aditivilor, pot fi aplicate temperaturi

diferite. in acest caz, aceasta trebuie si fie documentata si declaratd pe marcajul reglementat.
Tabel 26- Temperaturi la prepararea mixturii asfaltice

Betoane MAS MAP
Tip Bitum Agregate asfaltice
bitum Mixtura asfalticd la iesirea din malaxor
Temperatura, °C
35-50 150-170 140-190 150-190 160-200 150-180
50-70 150-170 140-190 140-180 150-190 140-175
70-100 150-170 140-190 140-180 140-180 140-170

Temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor trebuie reglata astfel incat in condifiile
concrete de transport (distantd si mijloace de transport ) si conditiile climatice sa fie asigurate
temperaturile de asternere si compactare conform tabelului 27.

Se interzice incalzirea agregatelor naturale si a bitumului peste valorile specificate in tabelul
26, cu scopul de a evita modificarea caracteristicilor liantului, in procesul tehnologic.

Trebuie evitati incilzirea prelungita a bitumului sau reincalzirea aceleiasi cantitdti de bitum
de mai multe ori. Daci totusi din punct de vedere tehnologic nu a putut fi evitatd reincélzirea
bitumului, atunci este necesard verificarea penetratiei acestuia. Dacd penetratia bitumului nu este
corespunzitoare se renunta la utilizarea lui.

Durata de malaxare, in functie de tipul instalatiei, trebuie sa fie suficientd pentru realizarea
unei anrobiri complete si uniforme a agregatelor naturale si a filerului cu liantul bituminos.
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Mixturile asfaltice executate la cald se transportd cu autobasculante adecvate, acoperite cu
prelate speciale, imediat dupa incércare, urmarindu-se ca pierderile de temperaturd pe tot timpul
transportului, s fie minime. Benele mijloacelor de transport vor fi curate si uscate.

Mixtura asfaltici preparati cu bitum modificat cu polimeri se transportd obligatoriu cu

autobasculante cu bena termoizolanti si acoperitd cu prelata.
SECTIUNEA 2- LUCRARI PREGATITOARE

Pregitirea stratului suport inainte de punerea in operi a mixturii asfaltice.

Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curitat, iar dacd este cazul se
remediazi si se reprofileazi. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta legétura intre stratul
suport si stratul nou executat trebuie indepértat.

In cazul stratului suport din macadam, acesta se curiti si se mituri.

In cazul stratului suport din mixturi asfaltice degradate reparatiile se realizeazi
conformprevederilor reglementarilor tehnice in vigoare privind prevenirea si remedierea defectiunilor
la imbracimintile bituminoase.

Cand stratul suport este realizat din mixturi asfaltice deschise, se va evita contaminarea
suprafetei acestuia cu impuriti{i datorate traficului. In cazul in care acest strat nu se protejeazi sau nu
se acoperd imediat cu stratul urmétor se impune curifarea prin periere mecanici si spilare.

Dupi curatare se vor verifica cotele stratului suport, care trebuie si fie conform proiectului de
executie.

In cazul in care stratul suport este constituit din straturi executate din mixturi asfaltice
existente, aducerea acestuia la cotele previzute in proiectul de executie se realizeazi, dupa caz, fie
prin aplicarea unui strat de egalizare din mixturd asfaltics, fie prin frezare, conform prevederilor din
proiectul de executie.

Stratul de reprofilare / egalizare va fi realizat din acelasi tip de mixtura ca si stratul superior.
Grosimea acestuia va fi determinati in functie de preluarea denivelarilor existente.

Amorsarea

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice se amorseaza stratul suport si rosturile
de lucru.

Amorsarea se realizeaza uniform, cu un dispozitiv special care poarte regla cantitatea de liant.

In functie de natura stratului suport, cantitatea de bitum ramasa dupd aplicarea amorsajului
trebuie s fie de (0,3...0,5) kg/m2.

SECTIUNEA 3 - ASTERNEREA MIXTURII ASFALTICE

Asternerea mixturilor asfaltice se face la temperaturi ale stratului suport de minimum 10°C, pe
o suprafatd uscata.

In cazul mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu polimeri asternerea mixturilor asfaltice se
va face la temperaturi ale stratului suport de minimum 15°C, pe o suprafati uscata.

Lucrarile se intrerup pe vint puternic sau ploaie si se reiau numai dupé uscarea stratului suport.

Asternerea mixturilor asfaltice se efectueazi numai mecanizat, cu repartizatoarefinisoare
previizute cu sistem de nivelare incilzit care asigurd o precompactare, cu exceptia plombérii gropilor
izolate si a spatiilor inguste in care repartizatoarele - finisoarele nu pot efectua aceastd operatie.
Mixtura asfaltici trebuie asternuti continuu, in grosime constanti, pe fiecare strat si pe toatd lungimea
unei benzi programata a se executa in ziua respectiva.
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Certificarea conformitatii echipamentelor de asternere a mixturilor
asfaltice la cald se va efectua cu respectarea procedurii PCC 022.

In cazul unor intreruperi accidentale care conduc la sciderea temperaturii mixturii asfaltice
rimasd necompactats, aceasta va fi indepirtati. Aceasta operatie se face in afara zonelor pe care exista,
sau urmeaz3 a se asterne, mixturd asfalticd. Capatul benzii intrerupte se trateazi ca rost de lucru
transversal, conform prevederilor de la art. 94 din AND 605/2016.

Mixturile asfaltice trebuie s aibid la asternere si compactare, in functie de tipul liantului,
temperaturile previzute in tabelul 27. Misurarea temperaturii va fi efectuatd in masa mixturii, in
buncarul repartizatorului, cu respectarea metodologiei prezentate in SR EN 12697-13.

In cazul utilizarii aditivilor pentru mirirea lucrabilitatii mixturilor asfaltice la temperaturi scazute
se vor respecta prevederile din agrementul tehnic si specificatiile tehnice ale producatorului.
Art.85. Pentru mixtura asfaltica stabilizats, se vor utiliza temperaturi cu 10°C mai mari decit cele

prevéazute 1n tabelul nr. 27.
Tabelul 27 - Temperaturile mixturii asfaltice la asternere gi compactare

Temperatura mixturii Temperatura mixturii asfaltice la compactare oC
Tipul liantului asfaltice la asternere oC, P min P ’
min, ’
bitum rutier neparafinos, tip: inceput ] starsit B
35/50 150 145 110
50/70 140 140 110
70/100 140 135 100
bitum modificat cu polimeri !
25/55 165 160 120
45/80 160 155 120
40/100 155 150 120

Asternerea se va face pe intreaga latime a c#ii de rulare. Atunci cand acest lucru nu este posibil,
se stabileste prin proiect si se supune aprobarii beneficiarului latimea benzilor de asternere si pozitia
rosturilor longitudinale ce urmeaza a fi executate.

Grosimea maxima a mixturii asternute printr-o singuré trecere nu poate fi mai mare de 10 cm.

Viteza optima de asternere se va corela cu distanta de transport si capacitatea de fabricatie a
statiei, pentru a se evita total intreruperile in timpul executiei stratului si aparifia cripéturilor / fisurilor
la suprafata stratului proaspat agternut.

Functie de performantele finisorului, viteza la asternere poate fi de 2,5...4 m/min.

in buncirul utilajului de asternere, trebuie sa existe in permanenta suficientd mixturd, necesard
pentru a se evita o rispandire neuniforma a materialului.

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, o atentie deosebitd se va acorda
realizarii rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa fie foarte regulate si etange.
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La reluarea lucrului pe aceeasi banda sau pe banda adiacenta, zonele aferente rostului de lucru,
longitudinal si/sau transversal, se taie pe toatd grosimea stratului, astfel incit s rezulte o muchie vie
verticald .

Tn cazul rostului longitudinal, cind benzile adiacente se executd in aceeasi zi, tiierea nu mai
este necesara.

Rosturile de lucru longitudinale si transversale ale stratului de uzurd se vor decala cu minimum
10 cm fati de cele ale stratului de legéturd, cu alternarea lor.

Atunci cind existd si strat de bazi bituminos sau din materiale tratate cu liant hidraulic,
rosturile de lucru ale straturilor se vor executa Intrefesut.

Legitura transversald dintre un strat de asfalt nou si un strat de asfalt existent al drumului se
va face dupa decaparea mixturii din stratul vechi, pe o lungime variabila in functie de grosimea noului
strat, astfel incat si se obfini o grosime constantd a acestuia, cu panta de 0,5%.

Racordarea in profil longitudinal a stratului nou cu stratul existent
Axa drumului

\./)4 3"

Marginea partii carosabile

Racordarea in plan a stratului nou cu stratul existent
7 (5 { b se decapeazd

T T T O T KA KA
e e e e e AAAAT
S ITARIAS

e o]
X A AR TAAY
S ERRRURY
SETT

In plan, liniile de decapare se recomanda s& fie in forma de V, la 45 . Completarea zonei de
unire se va face prin amorsarea suprafetei, urmata de agternerea si compactarea noii mixturi asfaltice,
pana la nivelul superior al ambelor straturi (nou si existent).

P
% noul strat h

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

siratul rutier exisient

AAAAAAAAA

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Stratul de bazi va fi acoperit cu straturile Imbricamintei bituminoase, nefiind lisat neprotejat
sub trafic.

Avénd in vedere porozitatea mare a stratului de legétura (binder), realizat din beton asfaltic
deschis, acesta nu se va ldsa neacoperit. Este recomandat ca stratul de binder s& fie acoperit Tnainte de
sezonul rece, pentru evitarea aparitiei unor degradari structurale.

SECTIUNEA 4 - COMPACTAREA MIXTURII ASFALTICE
La compactarea straturilor executate din mixturi asfaltice se aplicd tehnologii corespunzitoare,
care si asigure caracteristicile tehnice si gradul de compactare prevazute pentru fiecare tip de mixturd
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asfaltici si fiecare strat in parte.

Operatia de compactare a straturilor executate din mixturi asfaltice se realizeazd cu
compactoare cu rulouri netede si/sau compactoare cu pneuri, previzute cu dispozitive de vibrare
adecvate, astfel incat si se obtind gradul de compactare conform tabelului 24.

Certificarea conformitatii compactoarelor se va efectua cu respectarea procedurii PCC022.

Pentru obtinerea gradului de compactare previzut, se executd un sector de probd si se
determina numirul optim de treceri ale compactoarelor, in functie de performantele acestora, tipul si
grosimea straturilor executate.

Sectorul de probi se realizeaza inainte de inceperea asternerii stratului in lucrare, utilizind
mixturi asfaltice preparate in conditii similare cu cele stabilite pentru productia curenta.

Alegerea numirului de treceri optim si a atelierului de compactare are la bazi rezultatele
incercarilor efectuate pe stratul executat in sectorul de proba, de catre un laborator autorizat acreditat,
in conformitate cu prevederile prezentului normativ

Metoda de compactare propusé va fi considerati satisfacitoare dac, pe sectorul de probd, se
obtine gradul de compactare minim mentionat in tabelul 23.

Pentru obtinerea gradului de compactare prevdzut, numdrul minim de treceri recomandat
pentru compactoarele uzuale este cel mentionat in tabelul 28. La compactoarele dotate cu sisteme de
masurare a gradului de compactare in timpul lucrului, se va tine seama de valorile afisate la postul de

comandi. Compactarea se va executa pe fiecare strat in parte
Tabelul 28 - Compactarea mixturilor asfaltice. Numir minim de treceri.

Tipul stratului Ateliere de compactare B ‘
A B '
Compactor cu pneuri de | Compactor cu rulouri netede de 120 |Compactor cu rulouri netede de
160 kKN kN 120 kN
Numdr de treceri minime
Strat de uzura 10 | 4 ' 12 R
Strat de legitura 12 ' 4 - 14
Strat de bazi 12 |' 4 14

Compactarea se executd in lungul benzii, primele treceri efectuéndu-se in zona rostului dintre
benzi, apoi de la marginea mai joasi spre cea ridicata.

Pe sectoarele in rampa, prima trecere se face cu utilajul de compactare in urcare.

Compactoarele trebuie si lucreze fara gocuri, cu o vitezi mai redusa la inceput, pentru a evita
vilurirea stratului executat din mixtur3 asfaltici si nu se vor indepdrta mai mult de 50 m in spatele
repartizatorului.Locurile inaccesibile compactorului, in special in lungul bordurilor, in jurul gurilor
de scurgere sau ale caminelor de vizitare, se compacteazi cu maiul mecanic.

Suprafata stratului se controleaz in permanentd, iar micile deniveldri care apar pe suprafata
stratului executat din mixturi asfaltice vor fi corectate dupi prima trecere a rulourilor compactoare pe
toatd litimea benzii.
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CAPITOLULY
CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR EXECUTATE
Controlul calitatii lucririlor de executie a straturilor de uzura, de legétura si de bazd din mixturi
asfaltice se efectueazi in etapele de mai jos:

SECTIUNEA 1 - CONTROLUL CALITATII MATERIALELOR
Controlul calitifii materialelor din care se compune mixtura asfalticd se va efectua conform
prevederilor prezentului caiet de sarcini, atat in etapa initiala, cat si pe parcursul executiei, conform
capitolului I si capitolului ITL si vor fi acceptate numai acele materiale care satisfac cerintele prevazute

in acest normativ.
SECTIUNEA 2 - CONTROLUL PROCESULUI TEHNOLOGIC DE PREPARARE A
MIXTURII ASFALTICE

Controlul procesului tehnologic consti in urmétoarele operatii:
e Controlul reglajului instalatiei de preparare a mixturii asfaltice:

- functionarea corecti a dispozitivelor de céntarire sau dozare volumetrica: la inceputul fiecarei
zile de lucru;

- functionarea corecta a predozatoarelor de agregate naturale: zilnic.

e Controlul regimului termic de preparare a mixturii asfaltice:

- temperatura liantului la introducerea in malaxor: permanent;

- temperatura agregatelor naturale uscate si incélzite la iesirea din uscétor: permanent;

- temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor: permanent.

e Controlul procesului tehnologic de executie a stratului bituminos:

- pregitirea stratului suport: zilnic, la inceperea lucrrii pe sectorul respectiv;

- temperatura exterioara: zilnic, la inceperea lucrérii pe sectorul respectiv;

- temperatura mixturii asfaltice la asternere si compactare: cel putin de doud ori pe zi la
compactare, cu respectarea metodologiei impuse de SR EN 12697-13

- modul de executie a rosturilor: zilnic;

- tehnologia de compactare (atelier de compactare, numar de treceri): zilnic

e Verificarea respectarii compozitiei mixturii asfaltice conform amestecului prestabilit
(dozajul de referintd) se va face in felul urmator :

- granulozitatea amestecului de agregate naturale si filer la iesirea din malaxor, inainte de
adaugarea liantului (sarja albd) conform SR EN 1269-2: zilnic sau ori de céte ori se observi o calitate
necorespunzaitoare a mixturilor asfaltice;

- continutul minim obligatoriu de materiale concasate: la inceputul fiecarei zile de lucru;

- compozifia mixturii asfaltice (compozitia granulometrici conform SR EN 12697-2 si
continutul de bitum conform SR EN 12697-1) prin extractii, pe probe de mixtur prelevate de la
malaxor sau asternere: zilnic.

e Verificarea calititii mixturii asfaltice se va face prin analize efectuate de un laborator
autorizat pe probe de mixtura asfaltics, astfel:

- compozifia mixturii asfaltice, care trebuie sa corespundd compozitiei stabilite prin studiul
preliminar de laborator;
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- caracteristicile fizico-mecanice care trebuie si se Incadreze in limitele din tabelul 30
Volumul de goluri se va verifica pe parcursul executiei pe epruvete Marshall si se va raporta

la limitele din tabelele 21 si 22, in functie de tipul mixturii asfaltice preparate.
Abaterile compozitiei mixturilor asfaltice fata de amestecul de referinta
prestabilit (dozaj) sunt indicate in tabelul 29.

Tabelul 29. Abateri fati de dozajul optim
|

Abateri admise fatd de dozajul optim, in valoare absolutd

31,5 +5
22,4 +5
16 +5
Agregate Treceri 11,2 5
pe sita de, mm 8 +5
4 +4
2 +3
0,125 +1,5
0.063 +1,0
Bitum +0,2
|

Nr. | Natura controlului/incercarii §i Caracteristici verificate §i . s .
R e . N Tipul mixturii asfaltice
Crt frecventa Incercarii limite de incadrare
Toate tipurile de mixturi asfaltice
{ncerciri initiale de tip (validarea in destinate stratului de uzurd, de
1. ! p( Conform tabel 17

Tipurile de incercari si frecventa acestora, in functie de tipul de mixtura si clasa tehnica a
drumului sunt prezentate in tabelul 30, in corelare cu SR EN 13108-20.

Tabelul 30 - Tipul si frecventa incerciirilor realizate pe mixturi asfaltice

legdturd si de baza cu exceptia
mixturilor asfaltice stabilizate

laborator)

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de uzurd, cu
exceptia mixturilor poroase, pentru
clasa tehnicé a drumului I, 11, LIV

Conform tabel 18

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de legaturd si de
baza, conform prevederilor din acest
caiet de sarcini pentru clasa tehnici a
drumului I, 11, ITL, IV .

Conform tabel 19 si 20

Mixturile asfaltice MAS indiferent de

Conform tabel 21 clasa tehnica a drumului

Mixturile asfaltice poroasesMAP
|indiferent de clasa tehnicé a drumului i

Conform tabel 22
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La transpunerea pe statia de asfalt a
dozajelor proiectate in laborator, vor

Idem punctul 1 fi prelevate probe pe care se vor
reface toate incercérile previzute la

punctul 1 din acest tabel.

Compozitia mixturii conform  Toate tipurile de mixtura asfaltica

Art. 104, si Art, 105 din pentru stratul de uzurd, de legaturs si
AND605/2016 de bazi.
Toate tipurile de mixturi asfaltice

fncerciri initiale de tip (validarea in
productie)

Verificarea caracteristicilor mixturii
asfaltice prelevate in timpul executiei:

- frecventa 1/400 tone Caracteristici fizico-mecanice . . L
L o . destinate stratului de uzuri, de
mixturd asfaltica fabricatd sau cel  pe epruvete Marshall conform e < .
) . ) legdtura si de bazi cu exceptia
putin o dati pe zi. tabel 17 . . e
mixturilor asfaltice stabilizate
Conform tabel 21 Mixturi asfaltice stabilizate

Caracteristici fizico-mecanice

pe epruvete Marshall conform

tabel 17 si volum de goluri pe
cilindri Marshall - tabel 22

Mixturi asfaltice poroase MAP

Verificarea calitéfii stratului executat :

o verificare pentru fiecare 10 000 m2 Toate tipurile de mixtura asfaltica
executati, Conform tabel 23 pentru stratul de uzurd, de legaturd si
min. 1/ lucrare, in cazul lucrarilor cu de bazi

suprafatd mai micé de 10 000 m2 "’

Verificarea rezistentei stratului la
deformatii permanente pentru stratul
executat:

o verificare pentru fiecare 10 000 m2
executati,
min. 1/ lucrare, in cazul lucririlor cu
suprafata mai micd de 10 000 m2 °

Conform tabel 18 pentru rata  Toate tipurile de mixtura asfaltica
de ornieraj gi/sau addncime  destinate stratului de uzurd, pentru
figas , cu respectarea art. 63 si drumurile de clasé tehnicé I, 1T si 111,

art. 64 din AND 605/2016 v

Verificarea modulului de rigiditate
o verificare pentru fiecare 10 000 m2
executafi , Conform tabel 20 Strat de baza
min. 1/ lucrare, in cazul lucrérilor cu
suprafata mai micéd de 10 000 m2 ’

erificarea elementelor geometrice ale

. Conform tabel 24 Toate straturile executate
stratului executat

Verificarea suprafetei stratului
executat

Conform tabel 25 Toate straturile executate

Verificari suplimentare in situatii
cerute de comisia de receptie
(beneficiar): Conform solicitarii comisiei
- frecventa :1 set carote pentru fiecare
solicitare
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SECTIUNEA 3
CONTROLUL CALITATII STRATURILOR EXECUTATE DIN MIXTURI
ASFALTICE

Verificarea calititii stratului se efectueaza prin prelevarea de epruvete, conform SR EN 12697-

29, astfel:
- carote @ 200 mm pentru determinarea rezistentei la ornieraj;
- carote @ 100 mm sau plici de min. ( 400 x 400) mm sau carote de @ 200 mm (in suprafata
echivalent3 cu a plicii mentionate anterior) pentru determinarea grosimii straturilor, a gradului de
compactare si absorbtiei de apd, precum §i a compozitiei - la cererea beneficiarului.

Epruvetele se preleveaza in prezenta delegatului antreprenorului, al beneficiarului si al
consultantului sau a dirigintelui, la aproximativ 1 m de la marginea partii carosabile, incheindu-se
un proces verbal in care se va nota - informativ, grosimea straturilor prin mésurarea cu o rigld
gradatd. Grosimea straturilor, masuratd in laborator, conform SR EN 12697-29 se va trece in
raportul de incercare.

Zonele care se stabilesc pentru prelevarea probelor sunt alese din sectoarele cele mai

defavorabile.

Verificarea compactarii stratului, se efectueazi prin determinarea gradului de compactare in
situ, prin incerciri nedistructive sau prin incercéri de laborator pe carote.

Incercarile de laborator efectuate pe carote pentru verificarea compactirii constau in
determinarea densititii aparente §i a absorbtiei de apa, pe plicute (100x100) mm sau pe carote
cilindrice cu diametrul de 100 sau 200 mm, netulburate.

Rezultatele obtinute privind compactarea stratului trebuie si se incadreze in limitele din tabelul
23.

Alte verificari, in caz de litigiu, constau in mé&surarea grosimii stratului si a compozitiei
(granulometrie SR EN 12697-2 si continut de bitum solubil conform SR EN 12697-1.).

Controlul pe faze determinante, stabilite in proiectul tehnic, privind straturile de mixturi
asfaltice realizate se vor efectua conform Regulamentului privind controlul de stat al calitdfii in
constructii aprobat cu HG 272 / 1994 si conform Procedurii privind efectuarea controlului de stat in
faze de executie determinante pentru rezistenta mecanici si stabilitatea constructiilor, indicativ PCF
002, aprobata prin Ordinul MDRAP nr.1370/2014, publicat in Monitorul Oficial, Partea I, nr.576 din
01.08.2014

SECTIUNEA 4 - VERIFICAREA ELEMENTELOR GEOMETRICE

Verificarea elementelor geometrice ale stratului si a uniformitatii suprafetei, consté in:

- verificarea indeplinirii conditiilor de calitate pentru stratul suport si fundatie, conform
prevederilor STAS 6400;

- verificarea grosimii stratului, in functie de datele inscrise in rapoartele de incercare intocmite
la incercarea probelor din stratul de bazi executat, iar la aprecierea comisiei de receptie, prin
maximum doud sondaje pe kilometru, efectuate la 1 m de marginea stratului asfaltic executat;
verificarea se va face pe probe ce se iau pentru verificarea calititii imbracdmintii, tabel 23 si
conform tabel 24;

- verificarea profilului transversal: - se face cu echipamente adecvate, omologate;

- verificarea cotelor profilului longitudinal: - se va efectua in ax#, cu ajutorul unui aparat
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topografic de nivelment sau cu o grinda rulanta de 3 m lungime, pe minimum 10% din lungimea
traseului.
Nu se admit abateri in minus fati de grosimea stratului prevazutd in proiect, respectiv in
profilul transversal tip, conditie obligatorie pentru promovarea lucrdrilor la receptie. In situatia in
care grosimea proiectatd nu este respectatd stratul se reface conform proiectului.

CAPITOLUL VI RECEPTIA LUCRARILOR

SECTIUNEA 1 - RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Receptia la terminarea lucrérilor se efectueaza de citre beneficiar conform Regulamentului de
receptic a lucrdrilor de constructii §i instalatii aferente acestora, aprobat prin H.G. 273/94 cu
modificirile si completérile ulterioare.

Comisia de receptie examineazi lucrérile executate in conformitate cu documentatia tehnica
aprobati, proiect de executie, caiet de sarcini, precum si determindri necesare in vederea realizarii
receptiei la terminarea lucririi, dupa cum urmeaza:

- Verificarea elementelor geometrice - tabel 24;

- grosimea;
- 1atimea pértii carosabile; o profil tranSV}f'SBF‘!;'T_ inal;
- Planeitatea suprafetei de rulare - tabel 25; 74 "s"lx:VIU.'C.",;».“

- Rugozitate - tabel 25;
- Capacitate portantd - conform normativ CD 155;
- Rapoarte de incercare pe carote, prelevate din straturile exddutate - ¢
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SECTIUNEA 3 - RECEPTIA F A

Receptia finala se va efectua conform Regulamentului de receptic{s/ficrar] ﬂ/ nstructii si
instalatii aferente acestora, aprobat prin H.G. 273/94 cu modificarile s1 fié-dlterioare, dupa
expirarea perioadei de garantie.

Constructorul are obligafia finalizarii tuturor lucrarilor cuprinse in Anexa 2, precum si
remedierii neconformititilor cuprinse in Anexa 3 la Procesul verbal de receptie la terminarea
lucrarilor, in termenele previzute in acestea.

In perioada de garantie, toate eventualele defectiuni vor fi remediate corespunzitor de cétre
antreprenor.

fn vederca efectusirii receptiei finala, pentru lucrari de ranforsare, reabilitare, precum si
constructii noi de drumuri, autostrazi si strazi, se vor prezenta misuritori de planeitate, rugozitate si
capacitate portantd efectuate la sfarsitul perioadei de garantie.

In vederea efectudrii receptiei finale, pentru lucrari de intretinere periodica, se vor prezenta
masuritori de planeitate si rugozitate efectuate la sfarsitul perioadei de garantie.

Iptocmit,
ing/Popovici Andrei Vlad

T

L}
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CAIET DE SARCINI

05. MARCAJ RUTIER
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1. GENERALITATI

ct si domeniu de aplicare

iet de sarcini tehnice cuprinde conditiile obligatorii de realizare a
upére ? ecutate in strat subtire, in conformitate cu prevederile Legislatiei privind
' P .‘{;:’ﬁ{lx‘u purile publice, standardelor roméine care transpun standarde europene

fcajele rutiere au ca scop organizarea circulatiei, avertizarea sau ghidarea
participantilor la traficul rutier si pot fi utilizate solitar sau in combinatie cu alte mijloace de
semnalizare pentru a consolida sau a clarifica semnificatia acestora. Marcajele rutiere sunt un
limbaj vizual si reprezinta principalul mijloc de comunicare intre drum si utilizator. Pentru a fi
respectate si intrebuintate de citre toti utilizatorii drumului public, limbajul trebuie si fie clar,
coerent si credibil.

Art. 1.2. Prevederi generale

Executantul este obligat sa asigure misurile tehnologice si organizatorice
corespunzatoare pentru respectarea strictd a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

Executantul va asigura efectuarea incercdrilor si a analizelor de citre un laborator
autorizat.

Executantul este obligat ca la cererea beneficiarului si efectueze pe cheltuiala
solicitantului sa faca verificari suplimentare fata de cele prevazute in prezentul caiet de sarcini
tehnice.

CAPITOLUL 2. TIPURI DE MARCAJE RUTIERE

Art. 2.1. Marcaje rutiere permanente — au durata de viata functionala, se realizeaza cu
produse de marcare de culoare alba, iar perioada de garantie a lucrarilor se stabiliste conform
Anexet 7 a prezentului caiet de sarcini.

CAPITOLUL 3. PRODUSE PENTRU MARCARE RUTIERA UTILIZATE PENTRU
REALIZAREA MARCAJELOR RUTIERE

Toate produsele de marcare rutiera care se vor utiliza pentru indeplinirea contractului
vor fi indicate in propunerea tehnica. Pe durata indeplinirii contractului se vor utiliza
produsele specificate in propunerea tehnica, orice inlocuire a acestora se va realiza doar cu
acceptul autoritatii contractante si numai daca noile materiale au caracteristici cel putin
similare celor initiale si au atestare a conformitatii cu specificatiile tehnice referentiale.

» Producatorul sau reprezentantul autorizat al acestuia raspunde de atestarea
conformitatii produsului cu cerintele unei specificatii tehnice conforme cu
standardele romane si/sau cu standardele nationale ale statelor membre ale Uniunii
Europene care adopta standarde europene armonizate din domeniul produselor
pentru constructii, ale caror indicative de referinta au fost publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene;

» Calitatea tuturor tipurilor de produse de marcare rutiera se apreciaza pe baza
urmatoarelor documente:

v"  Declaratia de Performanta insotita de Certificatul de Constanta a Performantei/
Agrementul Tehnic insotit de Avizul tehnic valabil,

v' Fisa Tehnica de Produs;

v' Buletine de analiza si/sau rapoarte de incercare rezultate in urma testelor
efectuate in laboratoare autorizate;

v' Este obligatoriu prezentarea in original/copie legalizata/copie conform cu
originalul a documentelor mai sus mentionate;

v Pentru persoane juridice straine se va prezenta traducerea autorizata/legalizata
in limba romana, insotita de original/copie legalizata/copie conform cu
originalul a documentelor pentru care s-a efectuat traducerea.

Art. 3.1. Tipuri de produse de marcare rutiera
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Se pot utiliza urmatoarele tipuri de produse de marcare rutiera:

Art. 3.1.1 VOPSEA - un produs lichid care contine substane solide in suspensie intr-un
solvent organic sau in apd, livratd in sistem monocomponent. Atunci cind este aplicata, prin
pulverizare sau prin orice alti metodd corespunzitoare, vopseaua formeazi un film aderent,
prin procesul de evaporare a solventului.

Art. 3.1.1.1 Vopsea pe baza de solvent organic de culoare alba.

Se va aplica la grosimi ale peliculei umede de:

v' 600 p pentru marcaje rutiere.

Pe suprafata proaspat aplicata cu vopsea se pulverizeaza sub presiune microbile de
sticla, care asigura un nivel de retroreflexie corespunzator. Operatiile de pulverizare a
vopselei si a microbilelor din sticla se executa concomitent, utilizand utilaje de marcare
rutiera specifice acestei tehnologii de aplicare.

Vopsea pe baza de solvent organic se aplica pe suprafete bituminoase noi sau vechi,
iar pe suprafete din beton de ciment pentru imbunatatirea aderentei se va aplica un strat de
amorsa.

Nota: Coeficientii de retroreflexie (RL) pe timp uscat, umed si ploios, luminanta (B), si
aderenta pentru marcajele rutiere, albe si galbene, vor fi cele prevazute in SR EN 1436/A1:
2009.

Valorile minime acceptate ale coeficientilor de retroreflexie (Ri) pe timp uscat, umed
si ploios, luminanta (B), se stabilesc la Ry >200 (R4), RL >50 (RW3), RL>50 (RR3) (mcd x
m2x 1x?) respectiv (B) > 0.4 (B3). (conform SR EN 1436/A1: 2009).

Se accepta doar vopselele care au rapoarte de incercare emise de un laborator autorizat
cu respectarea prevederilor SR EN 1436/A1: 2009, respectiv SR EN 13197:2014

Se accepta doar vopselele testate pentru minimum doua milioane de treceri (2
Milioane treceri) clasa de trafic P6.

Art. 3.1.2. Produse de pulverizare — microbile de sticla, granule antiderapante

Sunt amestecuri de microbile de sticla si granule antiderapante, se aplica prin
pulverizare indiferent de tipul produsului de marcare rutiera si/sau tipului de marcaj rutier cu
instalatii/echipamente sub-presiune.

Microbilele de sticla sunt particule transparente, sferice, destinate sa asigure
vizibilitatea nocturna a marcajelor rutiere prin retroreflexia fasciculelor incidente ale farurilor
unui vehicul spre conducatorul vehiculului;

Granule antiderapante sunt destinate cresterii caracterului antiderapant al marcajului
rutier;

Fiecare produs de marcare, utilizeaza un anumit tip de microbile;

Tipul si dozajul de microbile de sticla, granule antiderapante, amestecuri de microbile
de sticla si granule antiderapante vor fi recomandate de fabricantul de produse utilizate pentru
marcaje rutiere;

Art 3.2. Controlul produselor de marcare rutiera utilizate pentru executia marcajelor
rutiere:

Toate produsele de marcare rutiera utilizate pentru efectuarea marcajelor rutiere, se
vor analiza pe baza figelor tehnice de produs.

Produsele de marcare rutiera destinate efectuidrii marcajelor rutiere se vor analiza pe
baza unor probe prelevate din ambalaje originale, inchise ermetic si sigilate.

Prelevarea probelor se face conform prescriptiilor SR EN 13459, iar analizarea lor se
realizeaza in laboratoare autorizate .

Tipuri de determinari:

v Determinarea continutului de dioxid de titan ( TiO2) din vopsele;
v" Determinarea densitatii;
v' Analiza granulometrica a microbilelor.
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In cazul obtinerii unor rezultate necorespunzitoare, se accepti o contraprobd, iar in
situatia in care si cea de a doua verificare este tot necorespunzitoare, atunci se anuntd imediat
antreprenorul si sisteze lucrarile, sd inlocuiascad lotul necorespunzitor si sd remedieze pe
cheltuiala sa, lucrarile efectuate cu materiale necorespunzatoare.

CAPITOLUL 4. CLASIFICAREA MARCAJELOR RUTIERE

Art. 4.1. Marcajele longitudinale:

> de separare a sensurilor de circulatie;

» de separare a benzilor de acelasi sens;

Art. 4.2.Marcaje de delimitare a partii carosabile.

Art. 4.3 Marcaje transversale de:
oprire;
cedare a trecerii;
traversare pentru pietoni;
traversare pentru biciclisti;
reducerea vitezei la aproprierea de un punct periculos.

CAPITOLUL 5 — CONDITII DE REALIZARE A MARCAJELOR

Art. 5.1. Tipodimensiunile marcajului rutier permanent

A. AUTOSTRAZI

5.1.1. Marcajul de separare a benzilor de circulatie de acelasi sens, se executa astfel:

» latimea benzii de marcaj 15 cm;
> marcajul longitudinal se executa conform prevederilor SR 1848-7;
5.1.2. Delimitarea partii carosabile:
» latimea benzii de marcaj 25 cm;
» marcajele de delimitare a partii carosabile se executa cu linie continua;
» marcajul de delimitare a partii carosabile se executa conform prevederilor SR
1848-7;

B. DRUMURI NATIONALE EUROPENE

5.1.3. Separarea sensurilor de circulatie pe drumurile cu doua benzi si circulatie in
ambele sensuri, separareca sensurilor de circulatie cu miniumum doua benzi pe fiecare sens ,
precum si pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens,pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens, se executa astfel:

» latimea benzii de marcaj 15 cm;
> marcajele longitudinale se executa conform prevederilor SR 1848-7;
5.1.4. Delimitarea partii carosabile:
» latimea benzii de marcaj 15 cm;
» Marcajul de delimitare a partii carosabile se executa:
v’ in afara localitatilor, cu linie continua ;
v ininteriorul localitatilor, de regula cu linie discontinua;

5.1.5. Marcajul de delimitare a partii carosabile se executa conform prevederilor SR
1848-7;

C. DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE si DRUMURI NATIONALE
SECUNDARE

5.1.6. Separarea sensurilor de circulatie pe drumurile cu doua benzi si circulatie in
ambele sensuri, separarea sensurilor de circulatie cu miniumum doua benzi pe fiecare sens ,
precum si pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens, pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens, se executa astfel:

> latimea benzii de marcaj 15 cm;
» marcajele longitudinale se executa conform prevederilor SR 1848-7;

5.1.7. Delimitarea partii carosabile:

» latimea benzii de marcaj 15 cm;
» Marcajul de delimitare a partii carosabile se executa:

VVVYVYY
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v' in afara localitatilor, cu linie continua;
v' in interiorul localitatilor, de regula cu linie discontinua;
D. DRUMURI JUDETENE, DRUMURI COMUNALE si DRUMURI LOCALE
5.1.8. Separarea sensurilor de circulatie pe drumurile cu doua benzi si circulatie in
ambele sensuri, separarea sensurilor de circulatie cu miniumum doua benzi pe fiecare sens ,
precum si pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens, pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens, se executa astfel:
» latimea benzii de marcaj 15 cm;
» marcajele longitudinale se executa conform prevederilor SR 1848-7;
5.1.9. Delimitarea partii carosabile pe drumurile cu o banda de circulatie cu doua sau
mai multe benzi de circulatie:
» latimea benzii de marcaj 15 cm;
» Marcajul de delimitare a partii carosabile se executa:
v’ in afara localitatilor, cu linie continua;
v'in interiorul localitatilor, de regula cu linie discontinua;

E. Marcajele transversale pe autostrazi, drumuri nationale europene, drumuri nationale
principale si secundare, se executa conform prevederilor SR 1848-7.
Art. 5.2. Tipodimensiunile marcajului rutier
MARCAJELE pe autostrazi, drumuri nationale europene, drumuri nationale
principale si secundare, se executa conform prevederilor SR 1848-7.
Art. 5.3. In curbele amenajate cu supralargire, marcajul pentru separarca sensurilor de
circulatie se executa:
a) La drumuri cu doua benzi de circulatie:
» pentru o supralargire de maximum 1,00 m se pastreaza banda exterioara de
latime constanta, iar supralargirea se acorda integral benzii interioare;
> pentru o supralargire care depaseste 1,00 m se acorda benzii exterioare 40 % din
supralargirea totala, iar benzii interioare 60 %;
b) La drumuri cu trei si patru benzi de circulatie:
» pentru o supralargire de maximum 1,00 m toata supralargirea se aloca benzii
interioare;
» pentru o supralargire care depaseste 1,00 m supralargirea totala se aloca benzilor
in procentele din tabelul urmator:

B Tabelul nr. 1
~ Nr.benzi | Banda l (interioara) Banda 2 Banda 3 Banda 4
3 | 60% 24 % | 16% | N
4 | 36% 26 % - 22% | 16%

In cazul in care supralargirea ce ar trebui alocata benzilor 2 si 3 (la drum cu 3 benzi),
respectiv benzilor 3 si 4 (la drumurile cu 4 benzi) este mai mica de 1 m, aceasta se aloca
benzii 2, respectiv benzii 3. In aceasta situatie, latimea benzii 3, respectiv 4 ramine in valoare
de 3,5 m fiecare.

Art. 5.4. Pe drumurile cu doua benzi si circulatia in ambele sensuri, marcajul de
separare a sensurilor se va executa cu linie continua in urmatoarele cazuri:

» indreptul scolilor, pe distanta cuprinsa intre indicatoarele de avertizare ,,Copii”;

» inainte si dupa marcajele transversale, de trecere pentru pietoni, pe o portiune de

50 m; '

> inainte si dupa intersectiile la nivel cu calea ferata pe o portiune de 50 m;

Art. 5.5. Nu se executa marcaje de delimitare a partii carosabile:

> in localitati, unde drumul are profil de strada (cu bordura) si latimea dintre borduri

este mai mica de 8 m;
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» latimea partii carosabile este de 5.50 m(la drumurile cu doua benzi de circualtie) ;

» cand marginea partii carosabile este degradata sub forma de rupturi si desprinderi

de material.

Art. 5.6. Pe drumurile cu imbracaminte din beton de ciment marcajul longitudinal se
executa astfel:

Linia simpla a benzii de marcaj se executa decalat fata de ax, mentinand o distanta de
0.05m intre rostul axial si marginea marcajului, iar linia dubla se executa simetric fata de
rostul longitudinal;

CAPITOLUL 6 - EXECUTIA MARCAJULUI RUTIER

Art. 6.1. Se face cu respectarea prescriptiilor prezentului Caiet de Sarcini Tehnice, in
ceea ce priveste:
calitatea produselor de marcare rutiera utilizate;
tipul imbracdmintii rutiere, rugozitatea suprafetei, conditii de mediu si locale;
filmul marcajului;
execufia premarcajului;
pregitirea suprafetei pe care se aplicd marcajul;

dozajul de vopsea;
dozaj microbile de sticla /amestecuri de microbile de sticla si granule antiderapante;
metodologia de control a calitétii;
procedurile specifice sistemului integrat de management al calitdtii, mediului,
siguranfei si securititii ocupationale (norme de protectie muncii, prevenirea i
stingerea incendiilor din Instrucfiunile proprii de securitate si s@ndtate in munci
specifice executiei marcajelor rutiere).
> instituirea restrictiilor de circulatie in conformitate cu ,,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in
vederea cxecutarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinul comun MI - MT nr.1112/411 (publicat in Monitorul

Oficial nr. 397 /24.08.2000);

Art 6.2 Executia premarcajului:

Premarcajul consta prin trasarea cu vopsea unei linii de referinta continua sau a unor
puncte de reper si simboluri, pe suprafata parfii carosabile, care au rolul de a ghida
executantul pentru realizarea corectd a marcajelor;

Corectitudinea realizdrii premarcajului de catre executant va fi verificata de cétre
responsabilul desemnat cu supravegherea realizarii lucrarilor, inainte de aplicarea marcajului
definitiv, intocmindu-se un proces verbal de receptie a acestuia. in cazul respingerii
premarcajului de citre acesta, executantul va reface lucrarea pe cheltuiala sa.

Art. 6.3. Executia marcajului rutier:

Produsele pentru marcare rutiera se aplica pe suprafete curate si perfect uscate.
Suprafata si eventualele marcaje mai vechi existente trebuie verificate in ceea ce priveste
soliditatea si compatibilitatea cu materialul ce urmeazi a fi aplicat, se recomanda efectuarea
testelor de aderentd si de aplicare , in caz contrar , se va face un tratament de suprafata
adecvat (frezare sau aplicarea unui strat de amorsa). Acceptul compatibilitatii va fi asumat de
catre executant cu acordul beneficiarului.

Microbilele de sticla, amestecuri de microbile de sticla si granule antiderapante, se
aplica indiferent de tipul produsului de marcare rutiera si/sau tipului de marcaj rutier numai
cu instalatii/echipamente sub-presiune pe pelicula uda.

Marcajul rutier se executa dupd minim 15 zile dupd terminarea asternerii
imbracamintii rutiere (in conditiile in care vopseaua nu este afectata de compusii chimici ai
bitumului).

VVVVVVVVY
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Pe sectoarele de drum unde suprafata nu este corespunzatoare (depuneri de pamant,
pietris, nisip, praf), aceasta se curata prin suflare cu aer comprimat , periere cu mijloace
mecanizate si dupa caz prin spalare cu jet de apa sub presiune.

Art.6.3.2. Executia marcajului rutier, cu ajutorul esaloanelor de lucru, poate demara
in urmatoarele conditii:

o Executantul a obtinut ordin de incepere a lucrarilor din partea administratorului

drumului, si cuprinde:

e S-a executat si receptionat premarcajul daca este cazul;

e Esaloanele de lucru pentru marcaje rutiere longitudinale, transversale sunt

constituite

e Executantul este dotat cu indicatoare rutiere i panouri mobile de avertizare

luminoasd cu comandid electronicd, pentru presemnalizarea si semnalizarea
lucrarii;

Art. 6.3.3. Activitati care se efectueaza, zilnic, la inceperea operatiunii de executie a
marcajului rutier, care se vor inregistra in Raportul Zilnic pentru Executarea Marcajului
Rutier.

Determinarea conditiilor meteorologice de lucru, cu trusa din dotarea esalonului de
lucru, echipata cu termometru , higrometru si anemometru:

v temperatura si umiditatea relativa;

v temperatura punctului de roua;

v temperatura suprafetei de rulare

v se caracterizeaza nebulozitatea (gradul de acoperire cu nori a cerului): senin,

variabil / partial noros, acoperit.

v’ viteza vantului.

Art. 6.3.4. Semnalizarea pe timpul executiei lucrdrilor

Presemnalizarea si semnalizarea lucrarilor se realizeaza in conformitate cu "Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie, in vederea executdrii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.1112/411, publicat in Monitorul Oficial
nr.397/24.08.2000".

In scopul sporirii securitatii rutiere si a necesitatilor impuse de lucrare, se vor aplica

urmatoarele masuri:

» autovehiculul antemergator va fi echipat cu girofar galben, indicatoare rutiere fig.
D5 si U8 conform SR 1848-1:2011;

» masina de marcaj va fi echipata obligatoriu cu girofar galben, panou fig. U40
conform SR 1848-1:2011, dispozitive de iluminare si semnalizare;

» autovehiculul de incheiere a esalonului, care are rolul de a proteja vopseaua
aplicata pana la restabilirea circulatie in conditii de siguranta si fluenta a ciculatiei
vehiculelor, pe sectorul de drum aflat in lucru si de a recupera conurile, va fi
echipat cu girofar, panou fig. U40 conform SR 1848-1:2011 .

» Pe autostrazi si drumuri nationale cu 4 benzi de circulatie, se va utiliza panoul
mobil de avertizare luminoasa cu comanda electronica (fig. U41 — ,,Semnalizarea
unui utilaj ce se deplaseaza lucrand ” conform SR 1848-1:2011).

> In cazul drumurilor cu 2 sau 4 benzi de circulatie, pentru executia lucrarilor de
marcaje rutiere transversale, cand situatia o impune pentru fluidizarea circulatiei,
dirijarea acesteea se realizeaza cu piloti de dirijare a traficului, dotati cu palete de
dirijare cu fete duble (rosu — verde);

La executia lucrarilor se va avea in vedere:

» se va evita pe cat posibil executarea lucrarilor de marcaje rutiere pe timp de
noapte.
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> In cazuri deosebite (trafic intens, in intersectii, pe sectoare de drum unde executia
lucrarilor de marcaje rutiere impune inchiderea circulatiei, devierea acesteia)
executantul prin intermediul beneficiarului poate solicita, sprijinul IPJ-Serviciul

Rutier pentru dirijarea circulatiei in zona executarii lucrarilor.

» Oprirea lucrarilor de marcaj trebuie sa se faca in conditii care sa nu pericliteze

desfasurarea in siguranta si fluenta a traficului rutier.

Art. 6.3.5. Limitari pentru executarea marcajelor rutiere:
Produsele de marcare rutiera vopsea se se vor aplica cand temperatura suprafetei de
rulare este cu cel putin trei grade Celsius (3°C) mai mare decat temperatura punctului de roua
al aerului (se obtine din Tabelul nr.1) , temperatura (aer si a suprafetei de rulare) se incadreaza
in limitele minime si maxime recomandate de producator si viteza vantului este mai mica de

29 km/h.

Nu se vor aplica produsele de marcare rutiera cand suprafata de rulare este umeda sau
temperatura aer si strat suport, nu este conform temperaturilor limita de aplicare a produsului,
recomandate de producator, ploua, ninge, este ceata sau cand exista pelicula vizibila de apa

sau gheata.

Tabelul nr.2 - Determinarea tem ~raturii unctului de roua

Temperatura

aer C 100
0 0,0
2 2,0
4 4,0
6 6,0
8 8,0
10 10,0
12 12,0
14 14,0
16 16,0
18 18,0
20 20,0
22 22,0
24 240
26 26,0
28 28,0
30 30,0
32 32,0
34 34,0
36 36,0
38 38,0
40 40,0
42 42,0
44 44,0
46 46,0
48 48,0
50 50,0

90

-1,4
0,5

2,5

4,5

6,5

8,4

10,4
12,4
14,4
16,3
18,3
20,3
223
242
26,2
28,2
30,1
32,1
34,1
36,1
38,0
40,0
42,0
43,9
45,9
47,9

80

-3,0
1,1
0,9

2,8

4,8

6,7

8,7

10,6
12,5
14,5
16,4
18,4
20,3
22,3
24,2
26,2
28,1
30,0
32,0
33,9
35,9
37,8
39,8
41,7
43,6
45,6

Umiditatea relativa %

70

-4.,8
-2,9
-1,0
0,9

2,9

4,8

6,7

8,6

10,5
12,4
14,4
16,3
18,2
20,1
22,0
23,9
25,8
27,7
29,6
31,6
33,5
35,4
37,3
39,2
41,1
43,0

60

-6,8
4.9
3,1
1,2
0,7

2,6

4,5

6,4

8,2

10,1
12,0
13,9
15,7
17,6
19,5
21,4
23,2
25,1
27,0
28,9
30,7
32,6
34,5
36,3
38,2
40,1

50

9,2
7,3
-5,5
3.6
-1,8
0,1

1,9

3,7

5,6

7.4

9,3

11,1
12,9
14,8
16,6
18,4
20,3
22,1
23,9
25,7
27,6
29,4
31,2
33,0
34,9
36,7

40
12,0
-10,2
8,4
6,6
-4.8
-3,0
1,2
0,6
2,4
4,2
6,0
7.8
9,6
11,3
13,1
14,9
16,7
18,5
20,2
22,0
23,8
25,6
27,3
29,1
30,9
32,6

30
-15,5
-13,7
-12,0
-10,3
-8,5
6,8
-5,0
3,3
1,6
0,2
1,9
3,6
5,3
7,1
8,8
10,5
12,2
13,9
15,7
17,4
19,1
20,8
22,5
24,2
25,9
27,6

20
-20,3
-18,6
-16,9
15,3
-13,6
11,9
-10,3
8,6
-7,0
53
-3,6
2,0
-0,4
1,3
2,9
4,6
6,2
7.8
9,5
11,1
12,7
14,4
16,0
17,6
19,2
20,8
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Nota: Valorile intermediare se pot interpola linear.

CAPITOLUL 7. CONTROLUL CALITATII LA EXECUTIA LUCARILOR DE MARCAJ
RUTIER

Art. 7.1. Calitatea executiei lucrarilor se realizeaza prin personal propriu al
executantului, care are urmatoarele obligatii:

> sa puna la dispozitia organelor de control toate documentele necesare pentru
verificarea respectarii prevederilor legale in vigoare;

> sa opreasca executia lucrarilor in cazul in care s-au produs abateri de la
prevederile caietului de sarcini tehnice si sa permita reluarea lucrarilor numai
dupa remedierea acestora;

> sesizarea Dbeneficiarului asupra neconformitatilor si neconcordantelor
constatate in timpul executiei, in vederea solutionarii;

> asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor printr-un sistem
propriu de calitate conceput si realizat prin personal propriu;

»  solutionarea neconformitatilor si a neconcordantelor aparute pe durata
executiei lucrarilor cat si in perioada garantiei de executie, numai pe baza
solutiilor stabilite cu acordul beneficiarului;

> executantul lucrarii garanteaza ca la data receptiei la terminare sau la expirarea
perioadei de garantie, lucrarea executata,corespunde cantitativ si calitativ
reglementarilor tehnice in vigoare si nu este afectata de vicii care ar diminua
sau chiar anula valoarea sau posibilitatea de utilizare, in conformitate cu
angajamentle asumate;

» aducerea la indeplinire, la termenele stabilite, a masurilor dispuse prin actele
de control;

» remedierea pe propria cheltuiala, a lucrarilor executate ce nu corespund
cerintelor specificate;

> asigurarea eficientd a sistemului de informare, comunicare si raportare intre
beneficiar si executant;

Art. 7.2. Pentru asigurarea calitatii lucrarilor de marcaj rutier trebuie avute in vedere
urmatoarele:

> verificarea si/sau identificarea produselor pentru marcare rutiera livrate pentru
executia lucrarilor de marcaj rutier conform SR EN 13459:2011;

» determinarea dozajului de aplicare a produsului de marcare rutiera vopsea si a
microbilelor de sticld, granulelor antiderapante si amestecul celor doui
componente, specificat in fisa tehnica;

» determinarea dozajului de consum in timpul aplicarii produsului de marcare

' rutiera vopsea si a merobilelor de sticld, granulelor antiderapante si amestecul
celor doud componente;

> in cazul nerespectarii dozajului de aplicare, specificat in fisa tehnica,se va
dispune incetarea executiei lucrarilor de marcaj rutier pana la remedierea
posibililor cauze si refacerea marcajului executat.

Art. 7.3. Marcajele rutiere se verifica din punct de vedere al formei, dimensiunilor ,
aspectului, uniformitatii distributiei microbilelor de sticli si prin determinari ale coeficientilor
de luminanta sub iluminare difuza Qd si retroreflectata RL (pe vreme uscata);

Art.7.3.1. Verificarea formei se face prin control vizual. Liniile de marcaj trebuie sa
aiba un contur clar delimitat, sa nu prezinte franturi sau serpuiri.

Art. 7.3.2. Dimensiunile se verifica astfel:

> lungimile si latimile se masoara cu mijloace de masurare care materializeazi
unitatea de masurd, multiplii sau submultiplii acesteia (rigle , rulete, roata de
masura ,instrumente topografice);
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» grosimile se verifica in timpul executiei :

v prin masurare a grosimii de acoperire lichid proaspat aplicat ("umed"), cu
instrumente de masura specifice, calibre sau piepteni, confectionati din
aluminiu dur sau din otel inoxidabil pentru a rezista la uzura si a putea fi
reutilizati , disponibili in mai multe forme si intervale de masura.

Art. 7.3.3.. Aspectul se analizeaza prin control vizual. Pelicula trebuie sa aiba un aspect
uniform ,omogen si fara defecte ;

Art. 7.3.4.. Uniformitatea distributiei a microbilelor de sticld se observa vizual ziuva la
lumina soarelui sau cu instrument optic, lupa cu putere de marire ,cu gradatie si noaptea la
lumina farurilor unui autovehicul.

Art. 7.3.5. Determinarea distinct pentru fiecare tip de marcaj rutier materializat pe
partea carosabila (longitudinal, de delimitare a partii carosabile, transversal), ale coeficientilor
de luminanta sub iluminare difuza Qd si retroreflectata RL (pe vreme uscata) , masuratorile
se executa cu aparate portabile sau montate pe vehicule care determina valorile la viteze de
circulatie normale si pot fi utilizate pentru sectoare de drum mai lungi decat cele la care se
utilizeaza aparatele portabile, dar si atunci cand utilizarea aparatelor portabile necesita
precautii extreme, in special la autostrazi.

Art 7.5. Fata de dimensiunile nominale date de SR 1848-7,se admit abateri conform
limitelor maxime prevazute in Tabelul nr. 2:

Daca se considera un modul ,, M ” de marcaj, atunci:

B = banda de marcaj;

S = interspatiul dintre doua benzi de marcaj;

1 = latime banda de marcaj.

B S
Tabelul nr. 3

Tip - Abatere | Abatere 7 Abatere

marcaj Banda (Ag) Interspatiu (As ) Marcaj ( Am )

1:1 - +5 cm $
3:6 +5 cm +5 cm +10 cm

3.9 < =5 cm FTOCcm > +15 cm

9:3 +1(M=B+S cm +15 cm

12:3 =10 cm | *H>cm +15 cm

Ag = abatere longitudinala a benzii de marcaj;

As= abatere longitudinala a interspatiului;

Awm = abatere longitudinala a modulului de marcaj;

A =abatere in latime a benzii de marcaj + 0,5 cm;

Pentru marcajele transversale se admit abateri limita de la locatia specificata de
maximum + 1% .

Atentie: Pe perioada garantiei de executie pot sé se faca , verificari comune executant-
beneficiar ale lucrarilor de marcaj rutier executate.

CAPITOLUL 8. RECEPTIA LUCRARILOR DE MARCAJ RUTIER

Receptia la terminarea lucrarilor si receptia la expirarea perioadei de garantie se
efectueaza in conformitate cu prevederile prezentului Caiet de Sarcini Tehnice.

Art 8.1. Receptia la terminarea lucrarilor:

La terminarea lucrarii executantul va instiinta beneficiarul ca sunt intrunite conditiile
pentru receptia lucrarilor, iar acesta demareaza inceperea receptiei lucrarilor.

Comisia de receptie se intruneste la data, ora si locul fixate.

Presedintele stabileste programul dupa care va fi facuta receptia si data la care se
efectueaza receptia, iar secretarul comisiei le comunica:

a) membrilor comisiei de receptie;

b) executantului.
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La receptie va participa, in calitate de asistent, un reprezentant al executantului.

La receptie pot participa si alti invitati din partea beneficiarului.

Art 8.2. Comisia de receptie examineaza:

Respectarea prescriptiilor caietului de sarcini tehnice, prevederilor SR 1848-7/2015.

Respectarea proiectului de reglementare a circulatiei prin indicatoare si marcaje rutiere
(filmului marcajului) — corelarea marcajelor executate cu semnalizarea rutiera verticala; din
punct de vedere al formei, dimensiunilor , aspectului, uniformitatii distributiei microbilelor
de sticla.

Receptia se efectueaza prin determinari ale coeficientilor de aderenta, luminanta sub
iluminare difuza si de retroreflexie pe vreme uscata, de citre un laborator autorizat/acreditat,
prin grija executantului, distinct pentru fiecare tip de marcaj rutier materializat pe partea
carosabila (longitudinal,de delimitare a partii carosabile, transversal), in prezenta
reprezentantului  beneficiarului, care vor fi inregistrate in CENTRALIZATORUL
REZULTATELOR ALE DETERMINARILOR PERFORMANTELOR MARCAJELOR
RUTIERE, la Caietul de Sarcini si care va fi anexat la procesul verbal de receptie la
terminarea lucrarilor.

Masuratorile se vor efectua in conformitate cu Tabelul nr.4

Lungimea marcaj longitudinal si | Suprafata marcaje Numarul
delimitare parte carosabila transversale de

KM mp masuratori

<1 <120 1

1-5 120-600 2

5-10 ~ 600-1200 3
~ 10-50 >1200 4 B

50-100 _ 6

>100 8

Valorile minime la terminarea lucrarilor pentru marcajele rutiere permanente
executate cu vopsea, ale coeficientului de luminanta retroreflectata, Ry > 200 (R4), (med x m
’x Ix™), pe vreme uscata si sub iluminare difuza, Qd >160 (Q4) ,(med x m?x Ix'!), pentru
culoarea marcajului alb, iar valoarea aderentei, unitati SRT > 45 (S1); (conform SR EN
1436/A1: 2009),

Valorile minime la terminarea lucrarilor pentru marcajele rutiere executate cu vopsea,
ale coeficientului de luminanta retroreflectata, Rp > 150 (R3), (med x m2x Ix1), pe vreme
uscata, sub iluminare difuza, Qd > 130, (mcd x m™x Ix), pentru culoarea marcajului galben,
iar valoarea aderentei, unitati SRT > 45 (S1); (conform SR EN 1436/A1: 2009);

In situatia in care comisia de receptie constata deficiente de calitate ale marcajului
rutier de tipul: aspect, performante exprimate prin reflexia acestora la lumina zilei sau sub
iluminatul public, prin retroflexia la iluminarea de la farurilor autovehiculelor, prin culoarea si
aderenta, comisia impune executantului remedierea pe cheltuiala propric si termene de
remediere.

La terminarea examinarii, comisia va consemna observatiile si concluziile in procesul
verbal de receptie cu constatarile facute si anexa la procesul verbal de receptie, propunand
admiterea cu sau fara obiectii a receptiei, amanarea sau respingerea ei.

Remedierea se face in termenul specificat de comisia de receptie;

Art. 8.3 Receptia finala la expirarea perioadei de garantie

>  Se executa in apropierea expirarii termenului de garantie, cu maximum 15 zile

inainte de expirarea perioadei de garantie, dar nu mai tarziu de 15 zile dupa
expirarea perioadei de garantie.

»  Se admit abateri de la aceste termene in situatii speciale (conditii meteo

nefavorabile).
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v' Lareceptie participa, in calitate de asistent, un reprezentant al executantului.

v" Lareceptie pot participa si alti invitati din partea beneficiarului.

Comisia se intruneste la data si locul fixate de presedintele comisiei.

Comisia verifica marcajul acceptat la receptia efectuata la terminarea lucrarilor.
Comisia utilizeaza aceleasi proceduri tehnice ca si la receptia efectuata la terminarea lucrarilor
de marcaj.

Unele sectoare de marcaj rutier nereprezentative pentru un marcaj in ansamblu, pot fi
definite ca marcaje amovibile, fara durata de viata functionala si nu se poate stabili perioada
de garantie pentru executie.

Cauzele care genereaza aparitia unui marcaj amovibil sunt urmatoarele:

> marcajele rutiere executate pe tratamente bituminoase cu agregate de balastiera,
pavaje, betoane vechi uzate;

> intersectii de drumuri nationale cu drumuri nemodernizate;

» prezenta apei, a prafului,a noroiului pe suprafata partii carosabile;

» acostamente neconsolidate;

> degradari ale suprafetei de rulare: gropi- pelada, suprafete exudate sau cu
ciupituri;

» curbe deosebit de periculoase.

Marcajul rutier caracterizat amovibil nu este caracteristic pentru marcajul executat pe
tot traseul drumului si ca atare in cadrul perioadei de garantie pentru executie, trebuie tratat
separat.

Receptia se efectueaza prin determinari ale coeficientilor de aderenta, luminanta si
retroreflexie cu aparatura specifica aflata in dotarea excutantului sau de un laborator autorizat,
distinct pentru fiecare tip de marcaj rutier materializat pe partea carosabila (longitudinal, de
delimitare a partii carosabile, transversal), in prezenta beneficiarului.

Valorile pentru acceptarea recepiei finale la sfarsitul perioadei de garantie, pentru
marcajele rutiere permanente, executate cu vopsea ale coeficientului de luminanta
retroreflectata, Ri, > 150 (R3), (med x m™x 1x™), pe vreme uscata si sub iluminare difuza, Qd
>160 (Q4) ,(med x m>x Ix1), pentru culoarea marcajului alb iar valoarea aderentei, unitati
SRT > 45 (S1), respectiv rezistenta la uzura >85%; (conform SR EN 1436/A1: 2009);

In situatia in care comisia de receptie constata deficiente de calitate ale marcajului
rutier de tipul: aspect, performante exprimate prin reflexia acestora la lumina zilei sau sub
iluminatul public, prin retroreflexia sub iluminarea farurilor autovehiculelor, prin culoarea si
aderenta, comisia impune executantului remedierea pe cheltuiala proprie si termene de
remediere.

La terminarea examinarii, comisia va consemna observatiile si concluziile in procesul
verbal de receptie, cu constatarile facute si anexa la procesul verbal de receptie, propunand
admiterea cu sau fara obiectii a receptiei, amanarea sau respingerea ei.

In cazul in care comisia de receptie finala recomanda admiterea cu obiectii, amanarea
sau respingerea receptiei, ea va trebui sa propuna masuri pentru inlaturarea neregulilor
semnalate.

In aceasta situatie administratorul drumului va retine din garantia de buna executie
contravaloarea lucrarilor necorespunzatoare pana la remedierea deficientelor constatate.

Remedierea se face in termenul specificat de comisia de receptie;

Art. 9.3. Legislatie, normative, standarde aplicate:

La intocmirea propunerii tehnice si pe parcursul indeplinirii contractului se vor
respecta toate actele normative, normativele tehnice si standardele in vigoare, aplicabile in
legatura cu activitatile desfasurate pe toata durata contractului.

Se vor avea in vedere urmatoarele:

1. Legea nr. 10/18.01.1995 privind Calitatea in Constructii, cu completarile si modificarile
ulterioare;
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10.
I11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

H.G.R. nr. 273/14.06.1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucririlor de
constructii si instalatii aferente acestora, cu completarile si modificarile ulterioare;
Ordinul M.LP.AT. nr. 5/N/07.02.2000 pentru aprobarea Regulamentului privind
exercitarea controlului calitatii materialelor, elementelor de constructii §i produselor
destinate constructiilor, cu completarile si modificarile ulterioare;

H.GR. nr. 622/21.04.2004 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piatd a
produselor pentru constructii, republicatd, cu completirile si modificirile ulterioare;
Ordinul M.T.C.T. nr. 1.558/26.08.2004 pentru aprobarea Regulamentului privind
atestarea conformititii produselor pentru constructii, cu completirile si modificarile
ulterioare;

Ordonanta nr. 20/18.08.2010 privind stabilirea unor mdsuri pentru aplicarea unitardi a
legislatiei Uniunii Europene care armonizeaza conditiile de comercializarea a produselor ;
ORDINUL nr. 2207 din 7 noiembrie 2014 privind aprobarea Listei cuprinzand
indicativele de referinti ale standardelor roméne care ftranspun standarde europene
armonizate din domeniul produselor pentru constructii;

SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea I: clasificare, simboluri si amplasare.

SR 1848-7 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

SR EN 1423:2012/AC:2013 - Produse pentru marcare rutiera. Produse de pulverizare.
Microbile de sticla, granule antiderapante si amestecul celor doua componente;

SR EN 1424:1999/A1:2004 - Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla

preamestecate;
SR EN 1436+A1:2009 - Produse pentru marcare rutiera. Performanta marcajelor rutiere
pentru utilizatorii drumului; g

SR EN 1790:2013 - Produse pentru marcare rutiera. Marcaj
SR EN 1871:2002 - Produse pentru marcare rutiera. Propriéfati fizieg: =i
SR EN 1824:2012 - Produse pentru marcare rutiera. Inc 1 2
SR EN 13459:2011 - Produse pentru marcare rutiera. Eggntion 14 .
SR EN 13036-1:2010 - Caracteristici ale suprafetei dr ujlril"pr si ﬁéﬁjﬂ"{iﬁrturi]}or.f etode
de incercare. Partea 1: Misurarea adancimii macrotextupji "egun:‘afe;c/}" i)nbrécafni_ﬁtq;i'{ prin
tehnica volumetrici a petei; VRO & L/ /

SR EN 12802:2011 - Produse pentru marcare rutieri. \Mc‘iodg de Iabo‘ra/u)’y pentru
identificare; N

T IR

SR EN 13197:2014 - Produse pentru marcare rutiers. Simulator de rzura; Masa rotativ.

~Intocmit,
ing. Popovici’Andrei Viad
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CAIET DE SARCINI

06. SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA
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/f"/ ILVIU- G CAPITOLUL I
/34 N\ GENERALITATI
LOR DE DRUM

.
arele se ingt; Ieazj'ay'pg:-’pafﬁea dreapta a drumuluiin sensul de mers, astfel incat sa se asigure
acéstora </ /7
OBS. In cazu \-ﬁp_'e'ci lé éﬁnd’"g@’i{fanta circulatiei o impune, indicatoarele se pot repeta si pe partea
stanga a drumului saurpe-eonsote.

Indicatoarele reflectorizante se vor instala astfel incat sa aiba o inclinare de 80° fata de axa caii cu
exceptia indicatoarelor fig.92a, 92b, 93, 94, 95a, 95b, 96a, 96b si 111 din STAS 1848/1 care se
instaleaza perpendicular sau paralel cu axa caii in functie de confi guratia intersectiei.

Indicatoarele din fig.67,.68, 69a, 69b, 127a, 127b se instaleaza perpendicular sau paralel cu axa
drumului, dupa caz.

La instalarea indicatoarelorcu folie reflectorizanta se vor respecta urmatoarele:

- unghiul in plan format de fata indicatorului cu perpendiculara la axa drumului este de 5° la
indicatoarele de avertizare si de 10° la cele de localizare si de presemnalizare.
- inclinarea (in fata) a indicatorului in raport cu verticala este de 2° .

Inaltimea pana la marginea inferioara a indicatorului este:

- la 1.30-1.80m fata de cota caii in ax, in afara localitatilor, cu exceptia panourilor suplimentare la
trecerile la nivel cu calea ferata, pentru care inaltimea este de 0.50m

- la 1.80-2.20m fata de cota trotuarului in orase

- 1a 0.60-1.20m pentru indicatoarele instate pe spatii verzi centrale, pe insule de dirijare in localitati sau
in afara acestora precum si pe refugiile din statiile de tramvai.

Indicatoarele prevazute cu folie reflectorizanta se instaleaza astfel incat partea lor inferioara fata de
cota caii in ax sa fie:

- de 1.50 m pentru indicatoarele triunghiulare, rotunde, de orientare si indicatoare diverse

- de 1.30 m pentru indicatoarelede localitate si presemnalizare pentru orientare intersectii importante pe
drumuri de continuare a directiei spre localitati iportante.

- de 0.60 m pentru indicatoare instalate pe spatii verzi centrale sau pe insule de dirijare.

Fac exceptie indicatoarele instalate pe portale sau console care trebuie sa asigure inaltimea de
libera trecere a autovehicolelor de min. 5.50 m.

Distanta de instalare a indicatorului in profilul transversal al drumului de la marginea platformei
sau bordurii trotuarului pana la marginea indicatorului este de cel putin 0.50 m si cel mult 2.00 m.
Amplasarea stalpilor se face in afara marginii exterioare a santurilor sau rigolelor.

In cazul rambleelor inalte, stalpii se monteaza la marginea exterioara a acostamentului stabilind in
mod corespunzator lungimea lor.

Montarea in ramblee inalte a indicatoarelor care necesita 2 stalpi se face incepand de la marginea
exterioara a acostamentului, completandu-se in acest scop rambleul cu o platforma corespunzatoare sau
folosind stalpi mai lungi pe taluz.

INS' LLm"hEA_INP_J,CAI‘pA

PLANTAREA STALPILOR

Lungimea stalpilorse stabileste astfel incat sa fie incastrati min. 40 cm in fundatia de beton de clasa
Bce 10 conform STAS 3622, respectiv min. 80cm cand sunt plantati direct in pamant.

Montarea indicatoarelor se face, de regula, pe stalpi speciali destinati in acest scop, confectionati
conform pct.3.4 din SR 1848-2, sau pe stalpii semafoarelor luminoase pentru dirijarea circulatiei, pe
stalpi cu alte destinatii, pe console montate pe stalpi sau pe console incastrate in constructiile existente
precum si pe portale sau console special proiectate pentru panourile de presemnalizare a intersectiilor.

Dispozitivele si modul de prindere a indicatoarelor metalice sunt exemplificate in anexa.
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CAPITOLUL I
REGULI SI METODE DE VERIFICARE

Verificarea calitatii indicatoarelor se face in timpul executiei, precum si cu ocazia receptiei.
Verificarile ce se efectuiaza sunt:
- forma si dimensiunile, in conformitate cu SR 1848-1. La dimensiuni se admit tolerante de +1% pentru
indicatorele metalice.
- planeitatea fetei, toleranta admisa fiind de 1mm la indicatoarele metalice
- verificarea rezistentei si nedeformabilitatii dispozitivelor de prindere pe stalpi.
- aspectul si exactitatea executarii simbolului
- aplicarea corecta a foliei reflectorizante, care trebuie sa prezinte o buna aderenta, sa nu aiba incretituri
si umflaturi.
- aspectul si exactitatea inscriptiilor, fiind admisa toleranta de +1mm pentru inaltimi ale literelor pana la
130mm si o toleranta de2mm pentru inaltimi mai mari; la grosimi ale literelor pana la 18mm, se admite
o toleranta de +0.5mmiar pentru grosimi mai mari se admite o toleranta de +1mm.
Verificarea dupa montare a indicatoarelor conta in:
- respectarea prescriptiilor de instalare, tinand seama de distantele si inaltimile prevazute,
- modul de prindere pe stalpi
- este interzisa montarea reclamelor si a altor panouri pe suprafata de teren cuprinsa intre marginea
platformei drumului si linia indicatoarelor, spre a nu afecta vizibilitatea acestora si a nu distrage atentia
conducatorilor de autovehicole.
Dispozitivele si modul de prindere a indicatoarelorpe stalpi se va face conform anexei B.

ANEXA
CAIET DE SARCINI GENERALE
SEMNALIZARI RUTIERE(IN DICATOARE)

REFERINTE NORMATIVE

I. ACTE NORMATIVE
- Norme metodologice privind conditiile de

Ordin MT/MI nr.411/1112/2000 inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor

publicat in MO 397/24.08.2000 de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului.

NGPM/1996 - Norme generale de protectia muncii

Ordin MI nr.775/1998 - Norme de prevedere si stingere a incendiilor si

dotarea cu mijloace tehnice de stingere.

Ordin AND nr.116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrari de intretinere, reparare si exploatare a
drumurilor si podurilor

IL.STANDARDE

SR1848-1 - Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere.
Clasificare simboluri si amplasare.

SR1848-2 - Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere.
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Prescriptii tehnice.

SR1848-3 - Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea
circulatiei.Conditii tehnice de calitate.

SP1848-4 - Siguranta circulatiei. Semafoare p )
circulatiei. Conditii tehnice de/

STAS 1848/5 - Semnalizare rutiera. Indica al;é;::]uﬁ;inoa:sé‘ | AN
pentru circulatie. Conditii tghrjicé de calitate.

|| .'
'rcula;iqﬁliéjnditii Ji/ /’

) ‘}’}i\h_-_'// "/‘/

STAS 1848/6 - Semafoare pentru dirijarea
tehnice generale de calitate

R
Intocmit,

ing. Popovici-Andrei Vlad

7
\\
|_/ /
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CAIET DE SARCINI

07. BETOANE
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PrezZeritul
executia strhcttm

. practiéa) penttu gxet
[ peniy

“ibeteitului SENE g}/{/f

'l : - s . - . . o g . A

armal-si-betonprecomprimat. Partea 2: Executarea lucririlor din beton. cu particularitatile cuprinse in
ntelc@diete de sarcini si reglementirile tehnice in vigoare la data executiei lucrérilor.

Prezentul ca

Compozitia

Proprietatile

Decofrarea;

omeniu de aplicare

iet de sarcini trateazi condifiile tehnice generale necesare la proiectarea si
r turnate in situ, structurilor prefabricate, elementelor structurale prefabricate

pentpiieladiri ki ¢onstructii ingineresti.
"/ La exg'cu_;-‘ia:f ucrarilor din beton de ciment se vor respecta prevederile NE 012-1/2007 "Cod de

itarea lucririlor din beton, beton armat, si beton precomprimat" partea 1 — producerea
2/2010 - Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton, beton

iet de sarcini specifica cerintele pentru:

Materialel componente;

betonului;

Clasele de expunere;
Proprietatile betonul proaspat;

betonul intarit;

Livrarea, transportul la santier si receptia betonului proaspat betonului proaspat;
Turnarea si compactarea betonului;

Tratarea si protectia betonului dupa turnarea betonului;

Rosturi de lucru la turnarea betonului;

Conditii prealabile si conditii necesare la punerea in opera a betonului;

Receptia lucrarilor de punere in opera a betonului

2 Documente de referinta

Acest caiet de sarcini conine prin referinti datati sau nedatati prevederi din alte publicatii.
Aceste referinte normative sunt citate la locurile potrivite in text, iar publicatiile sunt enumerate mai
jos. Pentru referintele datate, amendamentele sau revizuirile ulterioare ale vreuneia din aceste
publicatii se aplici acestui caiet de sarcini numai daci sunt incorporate ca amendament sau
revizuire. Pentru referintele nedatate, se aplicd cea mai recenti editie a publicatiei la care se

face referinti.
NE 012/1 2007
NE 012/2 2010

CP 012/1-2007
C56-85

C149-87

C16-84
SR EN 1504-1-200

- Cod de practici pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat, si beton
precomprimat” partea 1 — producerea betonului
- Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor din beton
- Codul de practica pentru producerea betonului
- Normativ pentru controlul calititii lucririlor de constructii si a instalatiilor
aferente
- Instructiuni tehnice privind procedee de remediere a defectelor pentru
elemente de beton si beton armat
- Normativ pentru executarea lucririlor pe timp friguros.

6 - Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton.
Partea 1. Definitie.

SR EN 1504-10:2004 - Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton.

Partea 10. Aplicarea pe santier a produselor si sistemelor si controlul
calitatii lucririlor.
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SR EN 1504-2:2005 - Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton. Partea
2. Sisteme de protectie de suprafata pentru beton.
Legeanr.10/1995 - Legea privind calitatea in constructii
Toate standardele si normele in vigoare mentionate mai departe de acest
caiet de sarcini
Lista nu este limitativa.

3 CERINTE DE BAZA PENTRU MATERIALELE COMPONENTE

3.1 CIMENT
Cimenturile vor satisface cerintele din standardele nationale de produs sau din standardele
profesionale.

Aptitudinea generala de utilizare este stabilita pentru cimenturi in conformitate cu SR EN
197-1.

Pentru alte cimenturi care nu sunt cuprinse in SR EN 197-1 aptitudinea generala de utilizare
trebuie sd se facd pe baza prevederilor altor standarde europene de cimenturi In vigoare, a
standardelor nafionale SR 3011, SR 7055, STAS 10092, elaborate avind in vedere principii si
proceduri recunoscute carc sunt in conformitate cu standardul SR EN 206-1. Pentru toate
cimenturile pentru care nu existi experienti de utilizare in betoane in tard, folosirea acestora se va
face numai pe baza unor rezultate ale cercetirilor experimentale prin care si se demonstreze
comportarea betoanelor la diferite tipuri de solicitari fizico-mecanice si de mediu.

3.2. AGREGATE
Aptitudinea generala de utilizare este stabilita pentru:
* Agregate de masa volumica normala si agragate grele in conformitate cu SR EN
12620;
e Agregate usoare in conformitate cu SR EN 13055-1.

3.3. APA

Apa de amestecare utilizatd la prepararea betoanelor poate sa provind din reteaua publicd sau
din altd sursa, dar in acest ultim caz trebuie sa indeplineasci conditiile tehnice previdzute in SR EN
1008.

3.4. ADITIVI

Utilizarea aditivilor la prepararea betoanelor are drept scop:

> imbundtafirea lucrabilitatii betoanelor destinate executdrii elementelor cu armituri
dese, sectiuni subtiri, indltime mare de turnare;

> punerea in operd a betoanelor prin pompare;

> imbunététirea gradului de impermeabilitate pentru elementele expuse la intemperii
sau situate in medii agresive;

> Imbunétitirea comportirii la inghef - dezghet; o realizarea betoanclor de clasi
superioar;

> reglarea procesului de intirire, intdrziere sau accelerare de prizd in functie de
cerintele tehnologice;

> cresterea rezistentei si a durabilitatii prin imbunatitirea structurii betonului.
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Aptitudinea generala este stabilita pentru aditivi conform SR EN 934-2.
Principalele tipuri de aditivi uzuali, care sunt diferentiati dupa efectul lor asupra betonului,

sun dati mai jos:

Reducatori de apa

Reducatori de apa, inalta rezistenta

Intarzietori

Accelerarori de priza si pentru rezistente initiale mari

Antrenori de aer

Protectori impotriva inghetului

Impermeabilizatori

Inhibatori de coroziune

VVVYVYVVVYY

3.5. ADAOSURI
Aptitudinea generala de utilizare ca adaos de tip I este stabilita pentru:
= Filere conform SR EN 12620;
* Pigmenti conform SR EN 12878.
Aptitudinea de utilizare ca adaosuri de tip II este stabilita pentru:
= Cenusii colante conform SR EN 450;
* Silincea ultrafina conform SR EN 13263.

4. CERINTE DE BAZA PENTRU COMPOZITIA BETONULUI;
4.1.  GENERALITATI

Compozitia betonului si materialele componente cu proprietati specificate sau cu compozitia
prescrisé trebuie sa fie alese astfel incét si satisfaca cerintele specificate pentru betonul proaspit si
Intarit, inclusiv consistenfa, masa volumici, rezistenta, durabilitatea protectia contra coroziunii a
pieselor din ofel inglobate, {indnd seama de procedeele de productie §i metoda prin care se
intentioneazi si se execute lucririle de beton.

Cand acestea nu sunt precizate in specificatie, producitorul trebuie si selectioneze tipurile si
clasele de materiale componente dintre cele a ciror aptitudine de utilizare este stabilitd pentru
conditiile de mediu specifice.

Dacé nu existd prescriptii contrare, compozitia betonului trebuie stabiliti astfel ncat si se
reduca la minimum fenomenele de segregare si de separare a apei din betonul proaspit.

in general proprietéile betonului, cerute pentru utilizarea sa intr-o structurd, nu vor fi atinse
decit respectand procedurile de executie privind betonul proaspat si locul de utilizare. De
asemenea, suplimentar fatd de conditiile previizute in acest normativ este necesar ca, Tnainte de a
elabora specificatia betonului trebuie luate in consideratie cerinfele referitoare la transport, la
punerea in operd, la compactare, la tratamentul initial si ulterior (a se vedea SR ENV 13670-1 sau
alte standarde pertinente). Aceste cerinte sunt adesea independente. Daci toate aceste cerinte sunt
satisficute, diferentele dintre calitatea betonului din structuri si cea a epruvetelor standardizate de
incercat, sunt luate in consideratie prin coeficientul de sigurantd partial al materialului (a se vedea
SR EN 1992-1-1).

Pentru betonul de compozitie specificatid intr-un standard, specificarea compozifiei este
limitata la:

¢ agregatele naturale de mas3 volumica normali;

e adaosurile in pulbere cu condifia ca acestea si nu fie luate in consideratie la calculul
dozajului in ciment si al raportului ap#/ciment;

* dozajul minim de ciment, in conformitate cu tabelele F.1.1 si F.1.2 (anexa F);
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* tipul cimentului, in conformitate cu tabelele F.2.1, F.2.2, F.2.3 si F.2.4 (anexa F)

e aditivi, cu exceptia aditivilor antrenori de aer;

® compozifiile ce indeplinesc criteriile pentru efectuarea incercarilor initiale descrise la A.5 din
anexa A.

4.2. ALEGEREA CIMENTULUI
Cimentul trebuie ales dintre cele a céror aptitudine de utilizare este stabilita, luind in

considerare:

e tchnologia de executare a lucrarii;
utilizarea finali a betonului;
conditiile de tratare (de exemplu tratament termic);
dimensiunile structurii (dezvoltarea caldurii de hidratare);
agresiunile mediului inconjurtor la care este expusi structura;
reactivitatea potentiald a agregatelor fati de alcaliile din materiale componente.

4.3. UTILIZAREA AGREGATELOR

Curbele granulometrice recomandate pentru prepararea betonului sunt prezentate in figurile
din anexa K din NE 012/1-2007 pentru diferite dimensiuni nominale maxime ale agregatelor 0/8,
0/16, 0/22, 0/32 si 0/64 mm.

Tipul, dimensiunile si categoriile de agregate privind de exemplu, aplatizarea, rezistenta la
inghet - dezghet, abraziunea, rezistenta, continutul de fin, etc. trebuie si fie selectionate {inand
seama de:
executia lucrérii;
utilizarea final3 a betonului;
cerintele de mediu inconjuritor la care va fi supus betonul;
toate cerinfele pentru agregatele aparente sau agregatele pentru betonul decorativ.
Dimensiunea maxima nominali superioard a agregatului (Dmax) trebuie selectionata tinind
seama de grosimea acoperirii cu beton a arméturilor si dimensiunea minima a sectiunii elementelor.

VVVY

44. UTILIZAREA ADAOSURILOR

Cantitafile de adaosuri tip I si tip II, pentru a putea fi utilizate in beton, trebuie si faci
obiectul incercarilor initiale (a se vedea anexa A din NE 012/1-2007).

Adaosurile de tipul II, pot fi luate in considerafie in compozitia betonului, cu respectarea
continutului de ciment §i a raportului api/ciment, si trebuie utilizate daci aptitudinea lor de utilizare
a fost stabilita.

Aptitudinea de utilizare a conceptului referitor la coeficientul k este stabiliti pentru cenusile
volante i silicea ultrafind. Daci alte concepte, asa cum este conceptul de performanti echivalentd
sau alte modificari ale regulilor conceptului referitor la coeficientul k sau utilizarea altor adaosuri
inclusiv de tipul I, sau de combinatii de adaosuri, trebuie si fie utilizate, atunci trebuie si fie
stabilitd aptitudinea lor de utilizare.

Stabilirea aptitudinii de utilizare se poate face pe una din urmitoarele cii:

% pe baza unui agrement tehnic european care se referd la utilizarea adaosurilor in beton

conform SR EN 206-1;

4 pe baza unui standard national corespondent sau de prescriptii In vigoare la locul unde este
utilizat betonul, care se referd in special la utilizarea adaosurilor in beton conform SR EN

206-1.

Utilizarea cenugilor ca adaosuri in betoane trebuie sa se faci pe baza avizelor sanitare
eliberate de organismele abilitate ale autorititii de reglementare din domeniul sandtatii §i numai pe
baza rezultatelor unor cercetdri experimentale prin care si se demonstreze comportarea betonului
expus in anumite medii specifice in ceea ce priveste caracteristicile de rezistent si durabilitate in
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conformitate cu cerintele SR EN 206-1, in conditiile formulate in anexa E. De asemenea, betonul
care confine cenusd trebuie si fie evaluat continuu datoriti variatiilor adaosurilor, pe centre de
colectare (CET-uri) de adaosuri.

4.5. UTILIZAREA ADAOSURILOR

Cantitatea totald de aditivi utiliza{i nu trebuie s depiseasca dozajul maxim recomandat, de
producatorul de aditivi si nu trebuie si fie mai mare de 50 g aditiv (in stare de livrare) pe kg de
ciment, in afard de cazul cind s-a stabilit influenta unui dozaj mai ridicat asupra performantelor i
durabilitifii betonului.

Aditivii utilizati in cantitate inferioara valorii de 2 g/kg ciment nu sunt admisi decét
dispersati intr-o parte din apa de amestec.
Daci cantitatea totald de aditiv lichid (in solutie), este superioars valorii de 3 I/m? de beton,
confinutul sdu de apa trebuie luat in consideratie la calculul raportului apa/ciment.
Cand sunt utilizati mai multi aditivi, compatibilitatea lor trebuie verificati atunci cind se
efectueazi incercirile initiale.
Betoanele de consistentd > S4; V4; C3 sau > F4 trebuie fabricate cu aditivi puternic
reducdtori de apd sau cu superplastifianti.
Betoanele trebuie sa fie preparate cu aditivi. Conditiile de utilizare a aditivilor sunt
prezentate in tabelul urmator.

[ Nr.crt, Tip beton, tehnologie si conditii de | Aditiv recomandat Obesrvatii
- turnare
1. Betoane de rezistenta avand clasa | Plastifiant Dupa caz:
cuprinsa intre C8/10 si C30/37 | Superplastifiant
inclusiv
2. Betoane supuse la inghet-dezghet | Antrenor de aer
L repetat -
3. Betoane cu permeabilitate redusa Reducator de apa/plastifiant Dupa caz:
Intens reducator de
apa/superplastifiant
. impermeabilizator
4. Betoane expuse la conditii de | Reducator de apa/ plastifiant Dupa caz:
agresivitate intensa si  foarte Intens reducator de
intensa apa/superplastifiant
- Inhibitor de coroziune
5. Betoane executate monolit avand | Superplastifiant/intens
n clasa>C35/45 reducator de apa B ~ |
6. Betoane fluide Superplastifiant i ) ]
7. Betoane masive Plastifiant (superplastifiant) +
Betoane turnate prin tehnologii | intarzietor de priza
speciale (autocompactare) )
8. Betoane turnate pe timp calduros Intarzietor de priza +
) superplastifiant
9. Betoane turnate pe timp friguros Anti-inghet+accelerator de
) | priza
10. | Betoane cu rezistente mari la | Acceleratori de intarire fara
| termene scurte cloruri
4.5. CONTINUTUL DE CLORURI

Pentru confinutul maxim de cloruri al agregatelor se considers urmitoarele limite:
maximum 0,15 % pentru beton fard armitura sau alte piese metalice inglobate
maximum 0,04 % pentru beton armat i cu piese metalice inglobate

maximum 0,02 % pentru beton precomprimat.
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Pentru cimentul CEM III continutul de clor trebuie si fie de maximum 0,10 % pentru toate
tipurile de betoane.

Continutul de cloruri al unui beton, exprimat ca procent de masa al ionilor de clor fatd de
masa cimentului, nu trebuie si depigeasca pentru clasa selectionati valorile date 1n tabelul urmator.

Utilizarea betonului Clasa de cloruri continute Continutul maxim de CI raportat la
masa cimentului

Beton care nu contine armaturi de Cl11,0 1,0%
otel, sau alte piese metalice inglobate
(cu exceptia pieselor de ridicare
rezistente la coroziune)

Beton constinand armaturi de otel sau C10,20 0,20%
piese inglobate C10,40 0,40%
Beton continand armaturi  de C10,10 0,10%
precomprimare de otel C10,20 0,20%

4.6. TEMPERATURA BETONULUI

Temperatura betonului proaspit nu trebuie si fie mai mici de 5 °C 1
n momentul livririi. In general temperatura betonului proaspét nu trebuie si depiseascd 30 °C in
cazul in care nu au fost luate misuri speciale pentru a se asigura ci depésirea temperaturii peste 30
C nu va avea consecinte negative asupra calitatii betonului intirit (de exemplu incerciri prealabile
prin utilizarea
unui aditiv intarzietor).

in cazul in care temperatura aerului este situati intre + 5 °C si — 3 °C, temperatura betonului
nu trebuie si fie mai mica de + 5 °C. In cazul 1n care dozajul de ciment este mai mic de 240 kg/m
sau daca se foloseste ciment cu caldurd de hidratare redusi (de exemplu de clasi 32,5 N)
temperatura betonului trebuie si fie mai mare de + 10 °C 1a locul de punere in opera.

La temperaturi ale aerului mai mici de — 3 °C, temperatura betonului trebuie si fie mai mare
de + 10 °C. Trebuie luate masuri corespunzatoare de turnare pe timp friguros care constau in
protejarea betonului impotriva Inghetului. Este recomandatd utilizarea cimenturilor cu degajare
mare de caldurd si /sau aditivi acceleratori de intarire i anti-inghet.

Nu se recomandé punerea in operd a betonului la temperaturi ale aerului situate sub — 10 °C.

in cazul in care este necesard o altd cerintd referitor la temperatura maximi sau minima
pentru betonul proaspat, aceasta trebuie si fie specificatd dand de asemenea si tolerantele. Toate
cerinfele de ricire sau de incilzire artificiald a betonului trebuie stabilite de comun acord intre
producator si utilizator.

5. CERINTE REFERITOARE LA CLASELE DE EXPUNERE;
5.1.  GENERALITATI

Cerintele pentru ca betonul s3 reziste la agresiunile mediului inconjuritor sunt date adesea in
termeni de valori limitd, pentru compozitia betonului si proprietatile stabilite ale betonului;
alternativ exigentele pot rezulta din metode de conceptie de performanti. Cerintele trebuie si tina
seama de durata de viata previzuti pentru structuri.

5.2, VALORI LIMITA PENTRU COMPOZITIA BETONULUI
in absenta standardelor europene pentru incercéri directe de performanti a betonului, din
rafiuni de experienfe diferite pe termen lung, metodele specificate ale rezistentei la agresiunile
mediului inconjurdtor sunt date in prezentul normativ in termenii de proprietiti stabilite pentru
beton si de valori limitd de compozitie.
Cerintele pentru fiecare clasi de expunere trebuie specificate in termeni de:
* tipuri si clase de materiale componente permise;
* raport maxim apéd/ciment;
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* confinut minim de ciment;

* clase minime de rezistenti la compresiune a betonului;

* continut minim de aer din beton.
in prevederile valabile pe locul de utilizare a betonului, s-a stabilit ca raportul apd/ciment

maxim si fie indicat prin crestere de 0,05 si continutul minim de ciment prin cregtere de 20 kg/m>.

Tabelele F.1.1, F.1.2, F.2.1, F.2.2, F.2.3, F.2.4 (anexa F) prezinti conditiile compozitionale,
proprietéfile betonului si utilizarea cimenturilor. Continutul maxim de parti fine din beton este
prezentat in tabelele F.3.1 i F.3.2 din anexa F din NE 012/1-2007.

Este necesar ca prevederile valabile pe locul de utilizare a betonului si includa cerinfe pe
baza unei durate de viald prezumate de minim 50 ani in conditiile de intretinere stabilite prin
proiect. Pentru durata de viatd inferioara sau superioard, pot fi necesare valori limita specificate mai
severe sau mai putin severe. In acest caz sau pentru compozitiile specificate de beton, sau in conditii
speciale in materie de protectie contra coroziunii, referitor la grosimea betonului ce acopera
arméturile (de exemplu cind grosimea este inferioara specificatiilor/prevederilor din SR EN 1992-
1-1 relativ la protectia contra coroziunii), trebuie efectuate studii speciale sau se pot face referiri in
prescriptii specifice.

Dacd betonul este conform cu valorile limita specificate, betonul din structurs trebuie si fie
prezumat capabil de a satisface cerintele de durabilitate in raport cu utilizarea avuti in vedere in
conditiile de mediu inconjurator specifice, cu conditia ca:

* betonul este corect pus in opers, compactat si supus la un tratament, de exemplu conform SR
ENV 13670-1 sau alt standard adecvat;

* betonul ce acoperd armitura s aiba grosimea minimi a cerintelor standardelor de proiectare
adecvate, pentru conditiile de mediu inconjuritor specifice, de exemplu conform SR EN
1992-1;

* clasele de mediu inconjuritor sunt corect selectate;

* Intrefinerea preventivi este realizata.

6. CERINTE PENTRU BETONUL PROASPAT;

6.1. CONSISTENTA

Consistena betonului trebuie determinatd prin incercari prin una din metodele urmatoare:
incercarea de tasare, conform SR EN 12350-2;

incercarea Vebe, conform SR EN 12350-3;

determinarea gradului de compactare, conform SR EN 12350-4;

incercarea cu masa de rispindire, conform SR EN 12350-5;

metode de incercdri specifice care au facut obiectul unui acord intre elaboratorul de
specificatie si producitor, pentru betonul destinat unor aplicatii speciale (de exemplu: beton
avénd consistenta pamantului umed).

7 *
0.0 o

oo

*

(? ®
0.0 0.0

Metodele de incercare recomandabile pentru misurarea consistentei sunt metoda raspandirii
(conform SR EN 12350-5) pentru betoanele fluide si metoda tasirii (conform SR EN 12350-2)
pentru betoanele vértoase.

Din ratiuni de lipsd de sensibilitate a metodelor de incerciri, de la anumite valori, se
recomanda de a utiliza incercirile indicate mai sus numai pentru:

* finéltime a tasarii > 10 mm si <210 mm;

* timp de Incercare Vebe <30 ssi> 5 s;

* grad de compactare > 1,04 si < 1,46;

* diametru de riaspandire > 340 mm < 620 mm.

Cénd trebuie determinatid consistenta betonului, aceastd cerinti se aplici in momentul
utilizarii betonului sau in cazul betonului gata de utilizare si in momentul livririi.

Daci betonul este livrat intr-un camion malaxor sau cuvi agitatoare, este posibil de a masura
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consistenfa pe o proba prelevati la prima descircare. Proba trebuie prelevatd dupi o descircare de
aproximativ 0,3 m?, conform SR EN 12350-1.

Tolerantele ale valorilor specifice pentru consistenta

[ Tasare
Interval de valori specificate in mm <40 dela 50 panala 90 | >100
Tolerante, in mm =10 +20 ] +30
Timp Vebe
Interval de valori specificate, in s >11 dela 10 panala 6 <5
Tolerante, in s +3 +2 +31
Grad de compactare
Interval de valori specificate >1.26 delal,25panalal,l1l <1,10
Tolerante +0,10 +0,0 +0,05
Raspandire (intindere)
Interval de valori specificate, in mm Toate valorile
Tolerante, in mm +30

6.2.  CONTINUT DE CIMENT SI RAPORT APA/CIMENT

Pentru determinarea continutului de ciment, de apa, sau de adaosuri, cantitatea de ciment,
cantitatea de adaosuri §i cantitatea de apid adiugatd trebuie inregistrate pe imprimanta
inregistratorului de amestecuri, sau cind nu este utilizat Inregistratorul, plecand de la registrul de
productie coroborat cu instructiunile de cantirire.

Determinarea raportului api/ciment din beton se face prin calcul pe baza continutului de
ciment determinat i a confinutului de api.

Cénd continutul minim de ciment este inlocuit prin coninutul minim (ciment + adaosuri),
sau cand in locul raportului apd/ciment se utilizeazi raportul apd/(ciment +k x adaosuri) sau
raportul apd/(ciment +adaosuri), metoda trebuie modificati in consecinta.

Nici o valoare individuald a raportului apd/ciment nu trebuie sa depiaseascd cu mai mult de
0,02 valoarea limita specificata.

Cénd este necesard determinarea continutului de ciment, a continutului in adaosuri sau a
raportului ap/ciment din betonul proaspit, metodele de incerciri si tolerantele aplicate, trebuie si
faci obiectul unui acord intre elaboratorul de specificatie si producitor.

6.3. CONTINUT DE AER

Continutul de aer al betonului trebuie determinat, prin mésurare conform SR EN 12350-7,
pentru beton de maséd volumici normali si beton greu si conform cu ASTM C 173, pentru beton
ugor. Confinutul de aer antrenat este prescris printr-o valoare minima. Limita superioard pentru
continutul de aer este valoarea minima specificd plus 4% in valoare absoluta.

Valorile minime ale aerului antrenat sunt prezentate in tabelul urmator in functie de
dimensiunea maximi a agregatelor.

Dimensiunea maxima a agregatelor | Aer antrenat (% volum) valori medii Aer antrenat (% volum) valori
(mm) individuale

8 >6,0 >5,5

16 >5,5 25,0

22 >5,0 >4,5

32 >4,5 4,0

63 >4,0 >3,5

7. CERINTE PENTRU BEONUL INTARIT;
7.1.  REZISTENTA
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Rezistenta se determind, pe baza incercarilor efectuate pe cuburi de 150 mm sau pe cilindri
de 150 mm / 300 mm conform SR EN 12390-1, confectionate si conservate conform SR EN 12390-
2, din probele prelevate conform SR EN 12350-1.

Pentru evaluarea rezistentei pot fi utilizate, alte dimensiuni de epruvete si alte moduri de
conservare, cu condifia ca relatiile stabilite cu valorile de referings si aiba o precizie suficient si s&
fie documentate si inregistrate.

In cazul determinirii rezistenei betonului pe probe prelevate la locul de punere in operd din
care se confectioneaza epruvete care sunt conservate in alte conditii de temperaturd si umiditate
decat cele descrise in SR EN 12390-2, rezultatele pot servi numai la determinarea controlului
intaririi betonului si nu la controlul calitatii, tn sensul atribuirii unei clase de beton.

Rezistenta la compresiune

Rezistenta la compresiune trebuie determinata, si este simbolizatd fc,cub, cand este
determinati pe epruvete cubice si este simbolizati fc,cil cind este determinati pe epruvete cilindrice
conform SR EN 12390-3.

Se pot utiliza §i epruvete de alte dimensiuni, rezistentele la compresiune pot fi echivalate cu
rezistenta obtinutd pe cuburi de 150 mm pe baza unor relatii de echivalentd adecvate, fird ca
rezultatele sa fie utilizate pentru determinarea clasei betonului.

Alegerea incercarilor pe cub sau pe cilindri pentru evaluarea rezistentei, trebuie declarati la
timp de producitor, inainte de livrare. Daci trebuie utilizati o metoda diferitd, aceasta trebuie
stabilitd de comun acord intre elaboratorul specificatiei si producitor.

Daca nu existd prevederi contrarii, rezistenta la compresiune se determinati pe epruvete
incercate la 28 zile. Pentru anumite utiliziri poate fi necesar de a specifica rezistenta la compresiune
la termene mai scurte sau mai lungi de 28 zile (de exemplu elemente structurale masive), sau dupa
conservare in conditii speciale (de exemplu, tratamentul termic).

Rezistenta caracteristici a betonului trebuie si fie egald sau superioard rezistentei la
compresiune caracteristice minime, pentru clasa de rezistentd specificati.

Cand este probabil ca incercirile de rezistent3 la compresiune si dea valori nereprezentative,
de exemplu betonul avand clasa de consistenta CO, mai vartos decat S1, sau betonul vacuumat,
atunci metoda de incercare trebuie modificati sau rezistenta la compresiune poate fi evaluati in
structura existentd sau in elemente de structura.

Rezistenta la tractiune prin despicare

Rezistenta la tractiune prin despicare a betonului se determini prin incercéri conform SR EN
12390-6. Daci nu existd prevederi contrare, rezistenta la tractiune se determini pe epruvete la 28
zile.

Rezistenta caracteristicd la tractiune prin despicare a betonului, trebuie si fie egala sau
superioard rezistentei caracteristice la tractiune prin despicare specificate.

Rezistenta la penetrarea apei
In cazul in care trebuie specificatd rezistenta la penetrarea apei, metoda si criteriile de
conformitate trebuie si faci obiectul unui acord intre beneficiar si producitor.

Rezistenta la uzura

fn cazul in care betonul trebuie s3 prezinte rezistent3 la uzura, cerintele referitoare la clasa de
rezistentd minima, dozajul de ciment, raportul A/C maxim trebuie si fie cele corespunzitoare
claselor XM1, XM2 si XM3.

Trebuie sa se utilizeze agregate rezistente la uzurd, verificirile fiind efectuate conform SR
EN 1097-1 si SR EN 1097-2.
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8.

LIVRAREA, TRANSPORTUL LA SANTIER SI RECEPTIA BETONULUI

PROASPAT BETONULUI PROASPAT;

8.1

Prevederi generale
Punerea In opera a betonului va fi condusi nemijlocit de conducitorul tehnic al punctului de

lucru, care are urmaétoarele obligatii:
a) sd aprobe inceperea turndrii betonului pe baza verificdrii directe a urmdtoarelor:

>

starea cofrajelor si/sau a gropilor sau terasamentelor in care se toarnd betonul: verificare
efectuatd conform subcap. 7.4 si 7.5.3;

starea armdturii: verificare efectuati conform subcap. 8.5;

starea tecilor/tevilor montate pentru realizarea canalelor pentru armatura pretensionata, daca
este cazul: verificare efectuatd conform pct. 9.6.13;

starea pieselor inglobate in beton: verificare efectuati conform pet. 10.4.

starea rosturilor de turnare, daci este cazul;

b) sd verifice comanda pentru beton (la furnizori externi sau la statia proprie de preparare)

avdnd in vedere:
planificarea livririlor;
cventuale alte conditii

¢) sd verifice faptul cd sunt asigurate conditiile corepunzdtoare pentru transportul betonului la

locul de punere in operd, precum si mijloacele, facilititile si personalul pentru punerea in
operd a betonului, inclusiv cele necesare in caz de situatii neprevizute;

d) sd cunoascd si sa supravegheze modul de turnare si compactare a betonului (cu respectarea

prevederilor privind rosturile de turnare), precum si prelevarea de probe pentru incercdrile
Dpe beton proaspdt si beton intdrit, cu intocmirea unei proceduri de punere in operd, dacd
este cazul.

Aprobarea inceperii turnarii betonului trebuie s fie reconfirmati pe baza unor noi verificari,

in cazul in care au trecut 7 zile fird a incepe turnarea sau au intervenit evenimente de naturi si
modifice situatia constatata la data aprobrii.

Sunt necesare misuri speciale, determinate de temperatura mediului ambiant in timpul

turnirii si Intdririi betonului, astfel:

v

v

in general se recomandi ca temperatura betonului proaspat, inainte de turnare, si fic cuprinsi
intre 5 °C si 30 °C;

in conditiile in care temperatura mediului in momentul turnirii sau in timpul perioadei de
intérire scade sub 5 °C, se aplica prevederile de la art.5.2.8. din NE 012-1. Pamantul, piatra,
sustinerile sau elementele structurale in contact cu betonul ce urmeazi a fi turnat trebuie si
aibd o temperaturd care sd nu provoace inghetarea betonului inainte ca acesta si atingd
rezistenta necesard pentru a rezista la efectele inghetului;

in cazul in care temperatura mediului depiseste 30°C in momentul turndirii sau in timpul
perioadei de intdrire este necesard utilizarea unor aditivi intarzietori de priza eficienti si
luarea de misuri suplimentare (de exemplu: stabilirea de citre un laborator autorizat sau
acreditat a unei tehnologii adecvate de preparare, transport, punere in operd si tratare a
betonului).

Specificarea privind betonul, previzutd in proiect, pentru comanda la furnizori sau pentru

preparare in statii proprii, se face in conformitate cu prevederile NE 012-1, avand in vedere si
eventuale alte conditii precizate in proiect.

Este obligatorie verificarea betonului la locul de turnare, pe probe. Epruvetele confectionate
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vor {1 péastrate astfel:
a) epruvetele pentru verificarea clasei betonului pus in operi se pistreazi in conditiile
prevazute in SR EN 12390-2;
b) epruvetele de control pentru verificarea rezistentelor la compresiune la termene intermediare
se pastreaza In conditii similare betonului pus in opers;
¢) epruvetele pentru determinarea altor caracteristici ale betonului, daci este cazul, se pastreazi
in conditiile previzute in standardele de incercare aplicabile.

Pentru betoanele puse in opers, pentru fiecare constructie, trebuie tinutd, la zi, condica de
betoane, care trebuie si cuprindi cel putin urmitoarele:

a) datele privind bonurile de livrare sau documentele echivalente in cazul producerii betonului
de catre executant;

b) locul unde a fost pus betonul in oper in lucrare;

¢) ora inceperii si termindrii turnirii betonului;

d) temperatura betonului proaspit;

e) probele de beton prelevate si epruvetele turnate, modul de identificare a acestora si
rezultatele obtinute la incercarea lor;

f) mésurile adoptate pentru protectia betonului proaspat turnat;

g) eventualele evenimente intervenite (intreruperea turnarii, intemperii etc.);

h) temperatura mediului ambiant;

i) personalul care a supravegheat turnarea si compactarea betonului.

Datele din condica de betoane trebuie si asigure trasabilitatea betonului, de la prepararea
acestuia si pand la punerea lui in opera.

8.1  Livrarea, transportul la santier si receptia betonului proaspat

Livrarea betonului proaspit se va face conform prevederilor aplicabile din NE 012-1. in
plus, producitorul de beton trebuie si mentioneze pe bonul de livrare durata maxima de transport
pentru care nu se modificad performantele si caracteristicile betonului comandat.

Transportul betonului proaspat va fi efectuat cu luarea masurilor necesare pentru mentinerea
caracteristicilor acestuia in stare proaspiti, precum si pentru prevenirea segregarii, pierderii
componentilor sau contaminarii betonului. Mijloacele de transport trebuie si fie etanse, pentru a nu
permite pierderea laptelui de ciment.

Receptia betonului proaspét livrat pe santier se efectueazi pe baza bonului (documentului)
de livrare, a examindrii vizuale a starii betonului proaspit si a verificarilor caracteristicilor acestuia
prin incerciri, conform prevederilor din anexa H.

In cazul betonului preparat 14nga locul de punere in operi, examinarea vizuali si verificarea
caracteristicilor se efectueaza ca pentru betonul proaspit livrat pe santier.

Datele privind livrarea betonului proaspit, inclusiv cel preparat in statii proprii sau pe
santier, vor fi inregistrate in condica de betoane.

9. TURNAREA SI COMPACTAREA BETONULUI;
Executarea lucrdrilor de betonare nu poate si inceapi daci nu este verificati indeplinirea, in
detaliu, a urmatoarelor conditii prealabile:
1. intocmirea procedurii pentru punerea in operi a betonului (planul de turnare) pentru obiectul
in cauzi si acceptarea acesteia de citre investitor;
2. asigurarea livrérii sau prepararea betonului in mod corespunzitor;
3. stabilirea si instruirea formatiilor de lucru in ceea ce priveste tehnologia de punere in operd
si misurile privind igiena, protectia muncii si PSI;
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4. receptionarea calitativi a lucririlor de sipaturi, cofraje si arméturi (dupa caz).

Betonul trebuie turnat si compactat astfel incat si se asigure cd intreaga armaturi si piesele
inglobate sunt acoperite in mod adecvat, in intervalul tolerantelor acoperirii cu beton compactat si
cd betonul va atinge rezistenta si durabilitatea previzute.

Trebuie realizatd o compactare adecvati in zonele de variatie a sectiunii transversale, in
sectiunile inguste, in nise, in sectiunile cu aglomerare de armitura si la nodurile dintre elementele
structurilor.

Viteza de turnare si compactare trebuie si fie suficient de mare pentru a evita formarea
rosturilor de turnare si suficient de redusi pentru a evita tasarile sau supraincércarea cofrajelor si
sustinerilor acestora. Rostul de turnare se poate forma in timpul turnarii dacd betonul din stratul
anterior se Intdreste inainte de turnarea si compactarea urmitorului strat de beton.

Pot fi stabilite conditii suplimentare de executare a lucrarilor cu privire la metoda si viteza de
turnare, in cazul in care existd prevederi suplimentare pentru finisarea suprafetei.

Trebuie evitatd segregarea in timpul turnirii si compactarii betonului.

Pe durata turndrii si compactirii, betonul trebuie si fie protejat impotriva radiatiei solare
nefavorabile, vanturilor puternice, inghetului, apei, ploii si zapezii.

Betonul trebuie si fie pus in lucrare imediat dupa aducerea lui la locul de turnare, féri a-i
afecta caracteristicile.

La turnarea betonului trebuie respectate urmitoarele reguli generale:

* cofrajele din lemn, betonul vechi sau zidiriile - care sunt in contact cu betonul proaspat -
trebuie sd fie udate cu api atat cu 2...3 ore inainte cét si imediat inainte de turnarea
betonului, dar apa rimasi in denivelari trebuie s3 fie inlaturatd;

** descércarea betonului din mijlocul de transport, se face in bene, pompe, benzi transportoare,

jgheaburi sau direct in cofraj;

% refuzarea betonului adus la locul de turnare si interzicerea punerii lui in oper, in conditiile
in care nu se incadreaza in limitele de consistenti prevézute sau prezintd segregiri; se
admite imbunititirea consistentei numai prin utilizarea unui aditiv superplastifiant cu
respectarea prevederilor aplicabile din NE 012-1;

% iniltimea de cidere liberi a betonului nu trebuie si fie mai mare de 3,0 m in cazul
elementelor cu latime de maximum 1,0 m si 1,5 m in celelalte cazuri, inclusiv elemente de
suprafati (placi, fundatii etc.);

% turnarea betonului in elemente cofrate pe inaltimi mai mari de 3,0 m se face prin ferestre
laterale sau prin intermediul unui furtun sau tub (alcituit din tronsoane de forms tronconici),
avand capétul inferior situat la maximum 1,5 m de zona care se betoneazi;

% raspandirea uniforma a betonului in lungul elementului, urmarindu-se realizarea de straturi
orizontale de maximum 50 cm iniltime si turnarea noului strat inainte de inceperea prizei
betonului turnat anterior;

% corectarea pozitiei arméturilor in timpul turnarii, in conditiile in care se produce deformarea
sau deplasarea acestora fati de pozitia previzutd in proiect (indeosebi pentru armiturile
dispuse la partea superioars a plicilor in consold);

% urmdrirea atentd a inglobarii complete in beton a armdturii, cu respectarea grosimii

acoperirii, in conformitate cu prevederile proiectului si ale reglementérilor tehnice in

vigoare;

nu este permisd ciocdnirea sau scuturarea armiturii in timpul betonrii si nici asezarea pe

armaturi a vibratorului;

% urmdrirea atentd a umplerii complete a sectiunii in zonele cu armituri dese, prin indesarea
laterald a betonului cu ajutorul unor sipci sau vergele de otel, concomitent cu vibrarea lui; in
cazul in care aceste masuri nu sunt eficiente, trebuie create posibilititi de acces lateral, prin
spatii care s permitd patrunderea vibratorului in beton;

*,

)
o*

»

d
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©)

d)

luarea de maésuri operative de remediere in cazul unor deplasiri sau cedari ale pozitiei
initiale a cofrajelor si sustinerilor acestora;

asigurarea desfisurarii circulatiei lucritorilor si mijloacelor de transport in timpul turnirii pe
podine astfel rezemate, Incét si nu modifice pozitia armaturii; este interzisi circulatia directs
pe arméturi sau pe zonele cu beton proaspiit;

turnarea se face continuu, pana la rosturile de lucru previzute in proiect sau in procedura de
executare;

durata maxima admisa a intreruperilor de turnare, pentru care nu este necesard luarea unor
masuri speciale la reluarea turnirii, nu trebuie si depdseascd timpul de incepere a prizei
betonului; in lipsa unor determinari de laborator, aceasta se considerid de 2 ore de la
prepararea betonului, in cazul cimenturilor cu adaosuri si 1,5 ord in cazul cimenturilor firs
adaosuri;

reluarea turndrii, in cazul cand s-a produs o intrerupere de turnare de durati mai mare, numai
dupa pregitirea suprafetelor rosturilor;

permiterea instalérii podinilor pentru circulatia lucritorilor si mijloacelor de transport local
al betonului pe planseele betonate, precum si depozitarea pe acestea a unor schele, cofraje
sau armaturi este permisd numai dupi 24 ... 48 ore, in functie de temperatura mediului si de
tipul de ciment utilizat (de exemplu 24 ore, daci temperatura este de peste 20°C si se
foloseste ciment de tip I, avind clasa mai mare de 32,5).

Compactarea betonului trebuie realizati dupi cum urmeazi:

betonul trebuie astfel compactat incat si contina o cantitate minim3 de aer oclus;
compactarea betonului este obligatorie si se poate face prin diferite procedee, in functie de
consistenta betonului, tipul elementului etc.;

in afara cazului n care se stabileste o alti metoda, compactarea se efectueazi cu vibrator de
interior. Se admite compactarea manuali (cu maiul, vergele sau sipci, in paralel, dupi caz,
cu ciocdnirea cofrajelor) in urmitoarele cazuri: introducerea in beton a vibratorului nu este
posibild din cauza dimensiunilor sectiunii sau desimii armaturii si nu se poate aplica eficient
vibrarea externd; Intreruperea functiondrii vibratorului din diferite motive, caz in care
punerea in operd trebuie si continue pani la pozitia corespunzatoare unui rost; este
prevazutd prin reglementiri speciale (beton fluid, beton monogranular, beton
autocompactant);

vibrarea se utilizeaza ca metodi de compactare si nu ca metodi de deplasare a betonului pe
distante lungi, sau de prelungire a duratei de asteptare pe santier nainte de turnare;

€) vibrarea cu vibratoare de addncime sau de suprafati se aplic sistematic dupa turnare pani la

f)

eliminarea aerului oclus. Se eviti vibratiile excesive care pot conduce la slabirea rezistentei
suprafetei sau la aparitia segregirii;

in mod normal, se recomandi ca grosimea stratului de beton turnat si fie mai mica decat
indltimea tijei vibratoare, asigurindu-se sistematic vibrarea si revibrarea suprafetei stratului
anterior;

g) in cazul in care structura contine cofraje pierdute, trebuie luati in considerare absorbtia de

h)

energie a acestora, la selectarea metodei de compactare si la stabilirea consistentei
betonului;

in sectiuni cu grosimi mari, reluarea compactirii stratului de suprafatd este recomandati
pentru compensarea tasarii plastice a betonului situat sub primul rand de armituri orizontale;
cand se utilizeazd numai vibratoare de suprafats, stratul de beton dupd compactare nu
trebuie, in mod normal, si depiseascd 100 mm, in afara cazului in care se demonstreaza prin
turndri de probd cd sunt acceptabile grosimi mai mari. Pentru a obtine o compactare
corespunzitoare, poate fi uneori necesari o vibrare suplimentari la margini;
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J) 1n timpul compactarii betonului proaspit, trebuie evitati deplasarea armiturilor si/sau a
cofrajelor;
k) betonul se compacteaza numai atat timp cét este lucrabil.

Turnarea betonului in elemente verticale (stalpi, diafragme, pereti) se face respectandu-se
urmétoarele prevederi suplimentare:

a) In cazul elementelor cu indlNimea de maximum 3,0 m, dacd vibrarea betonului nu este
stinjenitd de grosimea redusd a elementului sau de desimea armaturilor, se admite cofrarea
tuturor fetelor pe intreaga inltime si turnarea pe la partea superioara a elementului;

b) in cazul in care se intrevad dificultati la compactarea betonului precum si in cazul
clementelor cu indltime mai mare de 3,0 m, se adopta una din solutiile: cofrarea unei fete pe
maximum 1,0 m inaltime si completarea cofrajului pe mdisura turndrii; turnarea si
compactarea prin ferestrele laterale;

¢) 1in cazul peretilor de recipienti, cofrajul se monteazi pe una din fete pe intreaga iniltime, iar
pe cealalta fatd, pe inaltime de maximum 1,0 m, completindu-se pe misura turnirii;

d) primul strat de beton trebuie si aiba o consistenti la limita maximai admisi prin procedura
de executare a lucrérilor si trebuie s nu depaseasci grosimea de 30 cm;

€) nu se admit rosturi de lucru inclinate rezultate din curgerea liber3 a betonului.

Turnarea betonului in grinzi si plici se face cu respectarca urmétoarelor prevederi
suplimentare:

a) turnarea grinzilor si a placilor incepe dupi 1... 2 ore de la terminarea turnirii stélpilor sau
peretilor pe care reazema, daca procedura de executare a lucririlor nu contine alte preciziri;

b) grinzile si plicile care sunt in legitura se toarna, de reguld, in acelasi timp; se admite crearea
unui rost de lucru la 1/5 ... 1/3 din deschiderea plicii si turnarea ulterioars a acesteia;

c) la turnarea plicii se folosesc repere dispuse la distante de maximum 2,0 m, pentru a asigura
respectarea grosimii plicilor prevazute in proiect

Turnarea betonului in structuri in cadre se face acordand o deosebiti atentie zonelor de la
noduri, pentru a asigura umplerea complet3 a acestora.

Turnarea betonului in elemente masive, respectiv a elementelor la care cea mai mics
dimensiune este cel putin egald cu 1,5 m, se face avand in vedere aspectele particulare prezentate in
continuare:

a) adoptarea de masuri speciale la stabilirea compozitiei betonului si a tehnologiei de tunare, in
vederea asigurdrii calititii lucrdrii. In scopul reducerii eforturilor din temperaturd si
contractie, la stabilirea compozitiei si preparirii betonului seurmireste: adoptarea unui tip de
ciment cu caldurd de hidratare reduss (corelat cu clasa betonului) si a unui dozaj cat mai
scazut, utilizdnd in acest scop un aditiv reducitor de api si agregate cu dimensiuni cit mai
mari; asigurarea unei temperaturi cit mai scizute pentru betonul proaspat, reducerea
temperaturii agregatelor prin stropire artificiala, utilizarea de apa rece, fulgi de gheati etc;

b) turnarea betonului in elemente masive se face fie in strat continuu, fie in trepte. Aceste
prevederi se aplicd si in cazul elementelor cu grosimea de 0.8 ... 1,5 m, dacd volumul
acestora depiseste 100 m?;

¢) detalierea tehnologiei de tunare a betonului se face in mod obligatoriu, prin caiete de sarcini
sau proceduri de executare a lucririlor, tiniAnd seama de: capacitatea de turnare a betonului
Cb exprimatd in m*/h, respectiv cea mai mica dintre valorile capacitdtii de preparare si a
capacitétii de transport de la statie sau de la locul preparare la cel de punere in operd; durata
de timp Ta maximi admisd pentru turnarea unui nou strat sau treaptd de beton; grosimea
stratului sau treptei, care nu poate depisi 50 cm; numirul necesar de trepte suprapuse.
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Finisarea suprafetei prin netezire cu rigla sau mistria se efectueazi la intervale si intr-o
manierd care si permiti obtinerea finisirii specificate.

La finisarea suprafetei nu trebuie si rimani lapte de ciment. in timpul finisarii nu se adaugi
apd, ciment, agenti de intirire a suprafetei sau alte materiale, decat in cazul in care se specifici
altfel.

10. TRATAREA SI PROTECTIA BETONULUI DUPA TURNARE;

Tratarea si protectia betonului, in perioada de dupa turnare, au scopul de a asigura atingerea
caracteristicilor cerute pentru betonul respectiv, in functic de domeniul de utilizare si de conditiile
de mediu din aceasti perioads.

Caracteristicile avute in vedere sunt:

a) rezistentele si deformatiile betonului;
b) evitarea efectului contractiei betonului, a producerii fisurilor si, dupd caz, impermeabilitatea;
¢) durabilitatea, in functie de clasele de expunere.

Aceste caracteristici sunt determinate, din punctul de vedere al tratirii si protectiei betonului,
de:

o impiedicarea evaporarii apei din beton;
o evitarea, dupi caz, a actiunilor mecanice diunitoare (vibratii, impact etc.), a inghetului sau a
contamindrii cu substante diunatoare (uleiuri, agenti agresivi etc.).

Prevederile privind tratarea si protectia betonului nu se refers la:

a) tratarea termicd acceleratd prin incilzire internd sau externi care, dacd este cazul, trebuie sa
facd obiectul unor prevederi speciale;

b) aplicarea unor produse care se inglobeazd in stratul de suprafatd al betonului pentru a-i
conferi proprietiti speciale (de exemplu, sclivisire);

c) tratarea suprafetei vizute pentru a-i conferi un aspect deosebit (de exemplu, agregate
monogranulare aparente).

Pentru protectia betonului se utilizeazi, de reguld, urmitoarele metode, separat sau
combinat:

+ pastrarea cofrajului in pozitie;

% acoperirea suprafetei betonului cu folii impermeabile la vapori, fixate la margini si la
imbindri pentru a preveni uscarea;

= amplasarea de invelitori umede pe suprafati si protejarea acestora impotriva uscirii;

% mentinerea unei suprafete umede de beton, prin udare cu apa,

% aplicarea unui produs de tratare corespunzétor.

Utilizarea produsclor de tratare pentru protectie la imbinrile constructive, pes uprafetele ce
urmeaz3 a fi tratate sau pe suprafetele pe care este necesari aderarea altui material, este permisi
numai daci acestea sunt indepértate complet Tnainte de urmitoarea operatie, sau daci se dovedeste
cé nu au nici un efect negativ asupra operatiilor ulterioare.

La stabilirea duratei de tratare si de protectie a betonului trebuie si fiec avuti in vedere
urmitorii parametri:

a) conditiile de mediu din perioada de exploatare a constructiei exprimate prin clasele de
expunere stabilite in NE 012-1. In acest sens, se deosebesc doui situatii: constructii aflate in
clasele de expunere X0 sau XC1;constructii aflate in alte clase de expunere.

b) sensibilitatea betonului la tratare, in functie de compozitie. Cele mai importante caracteristici
ale compozitiei betonului, care influenteazi durata tratirii betonului, sunt: raportul
apd/ciment (A/C), tipul si clasa cimentului, tipul si proportia aditivilor. Betonul cu un
continut redus de api (raport A/C mic) si care are in compozitie cimenturi cu rezistenti
initiald mare (R) atinge un anumit nivel de impermeabilitate mult mai rapid decit betonul
preparat cu un raport A/C ridicat si cu cimenturi cu rezistenNa initiald uzuali (N), rezultdnd
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durate ale tratarii diferite. De asemenea, avind in vedere c3, in functie de clasa de expunere,
betoanele preparate cu cimenturi de tip II - V compozite sunt mai sensibile la carbonatare
decét betoanele preparate cu cimenturi Portland de tip I, in cazul utilizirii aceluiasi raport
A/C, se recomanda prelungirea duratei de tratare pentru primul caz.

¢) procentul din valoarea caracteristica a rezistentei la compresiune la 28 zile, la care trebuie s3
ajungd rezistenta betonului in perioada de tratare. Pentru acest procent sunt stabilite trei
clase: 35%, 50% si 70%. In cazurile in care procentul necesar este mai mare de 70%, se vor
prevedea masuri speciale in proiect sau in caietul de sarcini.

d) viteza de dezvoltare a rezistentei betonului, care poate fi stabiliti in functie de:raportul (r)
dintre valoarea medie a rezistentei la compresiune dupi 2 zile (fomz) si valoarea medie a
rezistentei la compresiune dupa 28 zile (f.mzs), determinate prin incerciri initiale sau bazate
pe performantele cunoscute ale unui beton cu compoziNie similari (a se vedea NE 012-1),

e) conditiile de mediu in timpul tratdrii: temperatura si expunerea directd la soare, umiditatea,
viteza vantului sau curentilor de aer, dupi caz.

11. ROSTURI DE LUCRU LA TURNAREA BETONULUI;

Rosturile de lucru sunt suprafetele pe care se intrerupe turnarea betonului in elementele in
care, la proiectare, sectiunea din beton este considerati continui. Aceasta face ca stabilirea pozitiei
acestora, precum si tratarea corespunzitoare a zonei, pentru continuarea turnirii betonului, si fie
deosebit de importante.

Pentru constructii cu caracter special, elemente de mare deschidere, constructii masive,
rezervoare, silozuri, cuve, radiere etc. pozitia rosturilor de lucru trebuie indicati in proiect
precizéndu-se si modul de tratare (benzi de etansare, prelucrare etc.).

Rosturile de lucru vor fi realizate tinind seama de urmitoarele:

a) suprafata rosturilor de lucru la stélpi si grinzi va fi, de reguli, perpendiculars pe axa acestora,
iar la plici si pereti perpendiculara pe suprafata lor;
b) tratarea rosturilor de lucru: ]

e spalare cu jet de apa si aer sub presiune dupi sfarsitul prizei betonului (cca. 5 ore de la
betonare sau in functie de rezultatele incercrilor de laborator);

e finainte de betonare suprafata rostului de lucru va fi bine curitati indepartandu-se betonul ce
nu a fost bine compactat si/sau se va freca cu peria de sarmi pentru a inlitura pojghita de
lapte de ciment si oricare alte impurititi, dupa care se va uda;

e inaintea betondrii, suprafata betonului existent trebuie udata si lisati si absoarbi apa, dupd
regula: betonul trebuie s fie saturat dar suprafata zvantata.

La structurile din beton impermeabile, rosturile trebuie, de asemenea, realizate
impermeabile.

12. CONDITH PREALABILE SI CONDITII NECESARE LA PUNEREA IN OPERA A
BETONULUI;
Conditiile prealabile, precum si cele necesare la punerea in opeta a betonului sunt, in
principal, urmétoarele:
a. existenta, pe santier, a proiectului, cu toate datele necesare, mentionate in acest capitol,
b. asigurarea conditiilor specifice punerii in operi a betonului.
Conditiile specifice punerii in operd a betonului sunt, in principal, urmitoarele:
a. dotari tehnice pentru transportul si turnarea betonului, pentru compactarea betonului si, dupa
caz, pentru tratarea si protectia betonului;
b. facilitati necesare: energie electrics, api, acr comprimat etc.;
c. personal calificat pentru activititile respective;
d. materiale corespunzitoare (spre exemplu, produse de tratare pentru protectia betonului).
Pentru a evita intreruperi ale turnirii betonului in afara rosturilor de lucru previzute, din
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cauza nefunctiondrii mijloacelor de compactare prin vibrare, sau a altor intreruperi accidentale, se
vor lua masuri de a exista alternative in asigurarea dotirilor tehnice, a facilititilor respective,
precum si a personalului calificat.

13. DECOFRAREA;
La decofrare trebuie sa se respecte urmitoarele prevederi:

a. elementele pot fi decofrate in cazul in care betonul are o rezistentd suficienti pentru a putea
prelua, integral sau partial, dupd caz, solicitirile pentru care acestea au fost proiectate.
Trebuie acordati o atentie deosebitd elementelor de constructie care, dupa decofrare, suporti
aproape intreaga solicitare previzuti prin calcul.

b. se recomandi urmitoarele valori ale rezistentei la compresiune la care se poate decofra:

<+ partile laterale ale cofrajelor se pot indepdrta dupi ce betonul a atins o rezistentd la
compresiune de minimum 2,5 N/mm?, astfel incit si nu fie deteriorate fetele si muchiile
clementelor;

+ cofrajele fetelor inferioare la plici si grinzi se pot indeparta, mentinand sau remontind popi
de sigurantd, numai in conditiile in care rezistenta la compresiune a betonului a atins, fata
de clasd, urmatoarele procente:

< 70 % pentru elemente cu deschidere de maximum 6,0 m;

< 85 % pentru elemente cu deschidere mai mare de 6,0 m;

c. Indepartarea popilor de sigurant se face la termenele stabilite in proiect.

Nu este permisd indepartarea popilor de siguranti ai unui planseu aflat imediat sub altul care
se cofreazi sau la care se toarni betonul.

Stabilirea rezistentelor la care au ajuns partile de constructie, in vederea decofrarii, se face
prin incercarea epruvetelor de control, confectionate in acest scop si pastrate In conditii similare
elementelor in cauzi. La aprecierea rezultatelor obtinute pe epruvetele de control trebuie si setingd
seama de faptul ca poate exista o diferent intre aceste rezultate si rezistenta reald a betonului din
element (evolutia diferitd a caldurii in beton in cele doui situatii, tratarea betonului etc.), precum si
fata de rezistenta determinati prin incerciri conform SR EN 206-1 si SR EN 12390-3.

In cazurile in care existi dubii in legdturd cu aceste rezultate, se recomandi incerciri
nedistructive. In tabelele 17, 18 si 19 din NE012/2-2010 se prezintd recomandiri cu privire la
termenele minime de decofrare si indepartare a popilor de sigurants, precum si la termenele
orientative de incercare a epruvetelor de beton in vederea stabilirii rezistentei betonului, in functie
de temperatura mediului si de viteza de dezvoltare a rezistentei betonului.

in cursul operatiei de decofrare trebuie respectate urmitoarele reguli:

1) desfasurarea operatiei trebuie supravegheata direct de citre conducitorul punctului de lucru;
in cazul in care se constatd defecte de turnare (goluri, zone segregate) care pot afecta
stabilitatea constructiei decofrate, se sisteazii demontarea elementelor de sustinere péna la
aplicarea mésurilor de remediere sau consolidare;

2) sustinerile cofrajelor se desfac incepand din zona centrali a deschiderii elementelor si
continuédnd simetric citre reazeme;

3) slabirea pieselor de descintrare (pene, vinciuri) se face treptat, fird socuri;

4) decofrarea se face astfel incét si se evite preluarea brusci a incircirilor de citre elementele
care se decofreazd, precum si ruperea muchiilor betonului sau degradarea materialului
cofrajului si sustinerilor acestuia.

Pentru decofrarea elementelor cu deschideri mai mari de 12,0 m, precum si pentru
descintrarea esafodajelor care sustin cintrele boltilor, arcelor, plicilor subtiri etc., proiectul trebuie
sd contind preciziri in legaturd cu executarea acestor operatii: numirul de reprize de descintrare,
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indltimile de coborire etc.

In termen de 24 de ore de la decofrarea oricirei parti de constructie se face o examinare
amanuntitd a tuturor elementelor de rezistents ale structurii, de citre conducitorul punctului de
lucru, reprezentantul investitorului si de citre proiectant (dacd acesta a solicitat si fie convocat),
incheindu-se un proces-verbal in care se vor consemna calitatea lucrérilor, precum si eventuale
defecte constatate. Este interzisd efectuarea de remedieri Inainte de efectuarea acestei examiniri.

14. RECEPTIA LUCRARILOR DE PUNERE IN OPERA A BETONULUI
Receptia lucrarilor de punere in opera a betonului se efectueazi, pentru elemente sau parti de
constructie, dacd este prevdzuta in proiect sau stabiliti de beneficiar, dupd decofrarea elementelor
sau partilor de constructie respective,
Aceastid receptie are la bazi:
proiectul lucrarii;
documentele privind calitatea betonului proaspit livrat si condica de betoane;
verificarea existentei corpurilor de probi, conform anexei H, tabelul H1, si a trasabilitatii
acestora;
evaluarea stdrii betonului, prin sondaj, prin examinare vizuald directd, mai ales in zonele
deosebite (inguste si inalte, in apropierea intersectiilor de suprafafearientate diferit etc.);
mdsurarea dimensiunilor (ale sectiunilor, ale golurilor ¢ \\

- &

La aceastd receptie participi reprezentantul investitdyultrr 4 e consﬂder\a ecesar, este
invitat proiectantul, in urma verificrilor incheindu-se un p g )

In cazurile in care se constatd neconformititi (la din aparente etc.),
defecte (segregiri, rosturi vizibile etc.) sau degradari (fisuri ) procedeazi
la indesirea verificarilor prin sondaj, pana la verificarea intreégii Sup rafeie yivi onsemnénd in
procesul verbal toate constatérile ficute. ~

Remedierea neconformititilor, defectelor si/sau degradarilor nu 3¢ va efectua decat pe baza
acordului proiectantului, care trebuie sa stabileasci solutii pentru fiecare categorie dintre acestea.

Intacmit,
ing. Popévici-Andrei Vlad

\

L

90



CAIET DE SARCINI

08. DISPOZITIVE DE SCURGERE $I EVACUARE
A APELOR DE SUPRAFATA

91



CAPITOLUL I

GENERALITATI

oLPA

PR

dfet de sarcini se aplici la realizarea dispozitivelor de scurgerea si
¢ suprafa{d i anume santuri si rigole la marginea platformei

dispozi ve si controlul calitétii materialelor si a lucrarilor executate conform prevederilor
proiectelor de executie.

PREVEDERI GENERALE

Antreprenorul este obligat sd asigure misurile organizatorice si tehnologice
corespunzatoarepentru respectarea stricté a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

Antreprenorul va asigura prin laboratorul sau efectuarea tuturor incercirilor si
determindrilor rezultate din aplicarea prezentului caiet de sarcini.

In cazul in care se vor constata abateri de la prevederile prezentului caiet de sarcini
beneficiarul va dispune intreruperea executiei lucririlor si luarea masurilor necesare ce se
impun.

CAPITOLUL 11

NATURA SI CALITATEA MATERIALELOR FOLOSITE

Materiale pentru mortare si betoane sunt:

21. CIMENTURI

Cimenturile pentru mortare §i betoane vor fi conform prescriptiilor standardelor in
vigoare in Roménia.
La prepararea betoanelor si a mortarelor se va utuliza unul din urmitoarele tipuri de
ciment care trebuie s corespundi conditiilor tehnice de calitate:

m] ciment I132.5 R
Q ciment [42.5 R
] ciment I142.5 R

Conditiile tehnice de receptie, livrare si control ale cimentului trebuie si corespunda
prevederilor standardelor respective.

in timpul transportului de la fabrica de santier (sau depozit intermediar) manipularii si
depozitdrii pe santier. cimentul va fi ferit de umezeala si impurificari cu corpuri straine.

Depozitarea cimentului se va face numai dup3 constatarea existentei certificatului de
calitate,

Durata de depozitare a cimentului nu va depdsi 45 zile de la data livrari de citre
producator.

Cimentul rdmas in depozit un timp mai indelungat nu va putea fi intrebuintat decét
dupa verificarea stirii de conservare a rezistentelor mecanice la 2 (7) zile.
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Cimenturile care vor prezenta rezistente mecanice inferioare limitelor prescrise mércii
respective, vor fi declasare si utilizate corespunzitor.

Cimentul care se constatd ci s-a alterat se va evacua fiind interzis a fi utilizat de
prepararea betoanelor sau a mortarelor. Evacuarea lui se va face pe cheltuiala antreprenorului.

Controlul calitétii cimentului de citre executant se face in conformitate cu prevederile
tabelului nr.23.

2.2 AGREGATE

Pentru prepararea mortarelor si a betoanelor de ciment se folosesc:
Q agregate naturale :
- nisip natural 0-4;
- pietris sorturile 4-8; 8-15 si 16-31,5
sau
a agregate concasate:
- nisip de concasaj 0-4;
- Pietrisuri concasate sorturile 4-8; 8-15 si 16-31,5

Agregatele trebuie si provinid din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet; se

interzice folosirea agregatelor provenite din roci feldspatice sau sistoase.
Agregatele trebuie si fie inerte si si nu conduci la efecte diunitoare asupra cimentului

folosit la prepararca betonului sau mortarului.

Nisipul trebuie si fie aspru la pipait.

Nisipul de mare se va putea folosi numai pe baza de prescriptii speciale.

Din punct de vedere al formei geometrice, granulele de pietris sau piatra sparta trebuie
sa indeplineasca conditiile din tabelul 4.

Tabelul 4.
Caracteristici Condi ii minime de admisibilitate Observa ii
Forma Agregatele care nu indeplinesc aceste
ranulelor conditii vor putea fi folosite numai dupi o
b/a 0,66 incercare prealabili a betonului
c/a 0,33

Din punct de vedere al continutului de impurititi agregatele trebuie si respecte
prevederile din tabelul 5.

Tabelul 5.

Denumirea impuritafii Condi ii de admisibilitate

Nisip natural Pietris

sau de concasaj sau piatra

s artd
Corpuri strdine-resturi animale sau vegetale, picura, Nu se admit Nu se admit
uleiuri
Pelicula de argild sau alt material aderent pe Nu se admit Nu se admit
ranulelea e atelor

Micéi, % max. 1% -
Céarbune 0,5 -
Humus culoarea solu iei de hidroxid de sodiu Galbena Galbena
Ar ild in buci i, %, max. 1% 0,25
P* ilevi abile, %, max 2% 0,5
Sulfa i sau sulfuri Nu se admit Nu se admit

Observatii: In cazul balastului pentru betoane, se va proceda la separarea acestuia in nisip §i pietris
verificdndu-se incadrarea in condifiile tehnice din tabel.
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Caracteristicile fizico-mecanice ale agregatelor se indeplinesc conditiile de admisibilitate
indicate in tabelul 6.

Tabelul 6
Caracteristici fizico-mecanice Condi ii de admisibilitate
Densitate a arentid: k mc, min. 1.800
Densitate in gramada in stare afdnati sau uscati, 1.200
k mc, min.
Porozitate totald entru iatrd s artd %, max.: 2
Porozitate aparentd pentru pietris sau piatri sparti, 2
max.
Volum de oluri in stare afdnatd entru:
¢ nisi , % max. 40
e  jetri , % max. 45
e iatrd s artd, % max 55
Rezisten a la strivire %
e fin stare saturatd, min. 60
e n stare uscati, max. 15
Coeficientul de inmuiere du 3 saturare,min. 0,80

Rezistenta la compresiune a rocilor din care provin pe cuburi sau cilindri 90

in stare satura  N/mmp, min.

Rezistenta la inghet-rezghet exprimatd prin 10
ierderea ¢ rocentuald fat3 de masa initiald, %max.

Sorturile de agregate trebuie sa fie caracterizate prin granulozitate continud, iar continutul
in granule care trec respectiv raman pe ciucurile sau sitele ce delimiteaza sortul nu trebuie si
depageascd 10%, dimensiunea maxima a granulelor ce riméan pe ciurul superior nu trebuie si
depéseasci 1,5 d max.

Agregatele se vor aproviziona din timp in depozite pentru a asigura omogenitatea si
constanta calitdtii acestor materiale. Aprovizionarea se va face numai dupi ce analizele de
laborator au ardtat ca acestea sunt corespunzitoare.Depozitarea se va face pe platforme
amenajate separat pe sorturi si pastrate in conditii care si le fereasci de impurificare.

Laboratorul antreprenorului va tine evidenta calitiii agregatelor astfel:

a intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de furnizor;
a intr-un registru rezultatele determinérilor efectuate de laborator.
2.3. APA

Apa utilizatd la prepararea betoanelor §i mortarelor poate si provini din refeaua
publica sau din alti sursd, dar in acest din urma caz trebuie si indeplineasca conditiile tehnice
previzute in tabelul 9, conform SR EN 1008: 2003.

Modelele de determinare sunt reglementate prin SR EN 1008: 2003. Verificarea se va
face de catre un laborator de specialitate la inceperea lucririlor.

fn timpul utilizdrii pe santier se va evita ca apa si se polueze cu detergenti, materii

organice, uleiuri ve etale, ar ‘le, etc. Tabelul 9
Caracteristici chimice i fizice Condi ii de admisibilitate
Continutul total max. 4
de saruri /1
Sulfai .S042/litru max. 2
Substan e or anice /litru max. 0,5
Cloruri r.CVlitru max. 0,5
Azotai .NO3/dmc max. 0,5
Ma neziz r.M 2/dmc max. 0,5
Materii in sus ensie r. max. 3
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2.4. OTEL BETON

Armaturile pentru beton armat turnat pe santier sau elementele prefabricate din beton
armat realizate pe santier se vor realiza din otel beton cu profil neted OB37 sau din ofel beton
cu profil periodic PC52 conform prevederilor proiectului. Aceste oteluri trebuie si
indeplineasca conditiile tehnice previzute in SR 438-1:2012.

La livrare ofelul beton va fi insotit de certificatul de calitate emis de producitor.

Ofelurile vor fi stocate in locuri speciale clasate pe categorii si diametre.

Suprafetele de stocare trebuie sa fie curate. Barele nu vor fi in contract cu solul, cu
materiale sau cu obiecte susceptabile de a antrena umiditatea.

Armaturile fasonate sau fasonate si asamblate vor fi transportate in aga fel incét nici un
element sd nu sufere deformatii permanente in timpul transportului sau manipularii.

Controlul calitafii otelului se face pe fiecare cantitate si sortiment aprovizionat.

CAPITOLUL III

PREFABRICATE PENTRU RIGOLE SI SANTURI

Elemente prefabricate pentru amenajarea rigolelor si santurilor.

La amenajarea rigolelor si santurilor din elemente prefabricate se vor folosi elementele
prevazute in proiectul de executie care pot fi cele indicate in STAS 10796/1-79 sau alte tipuri.

Elementele prefabricate vor fi realizate pe santier din beton clasa C20/25 respectind
intocmai elementele geometrice date in detaliile de executie si conditiile impuse in caietul de
sarcini speciale.

In lipsa unor detalii ale proiectului de executie amenajarea santurilor poate fi ficuti fie
cu elemente prefabricate din beton de un tip agregat de diriginte, fie din beton turnat pe loc a
cdror caracteristici trebuie precizate in caietul de sarcini.

CAPITOLUL IV

CONTROLUL CALITATII MATERIALELOR

4.1. CONTINUTUL S| CALITATEA MATERIALELOR

Materialele propuse de antreprenor sunt supuse incercarilor preliminare de informare si
incercérilor de reteta definitivd conform clauzelor tehnice comune a tuturor lucririlor rutiere.

Incercirile preliminare de informare sunt executate pe esantioane de materiale provenind
din fiecare balastierd, carierd sau uzini propusa de antreprenor. Natura lor si fecventa cu care
sunt efectuate sunt aritate in tabelul 23 completat cu dispozitiile din caietul de sarcini
speciale.

Rezultatul acestor incercéri va trebui si fie conform specificatiilor previzute in prezentul
caiet de sarcini, eventual completat prin dispozitiile din caietul de sarcini speciale.

Consistenta incercérilor de reteta si frecventa lor sunt stabilite pentru fiecare material in
parte in tabelul 23 completat eventual de dispozitiile din caietul de sarcini speciale.

Nici o alta toleran{d decét cele care sunt precizate in prezentul caiet de sarcini, completate
eventual de cele ale caietului de sarcini speciale nu va fi admisa.

Materialele care nu vor corespunde conditiilor impuse vor fi refuzate si puse in depozit in
afara santierului prin grija dirigintelui de santier.

4.1.2. INCERCARI PRELIMINARE SI INAINTE DE UTILIZARE A
MATERIALELOR
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Tabel 23

Incerciri sau Frecven a incercérilor

Materialul  caracteristici care se verifici Metode conform incercarea de informare incercarea
inainte de utilizare
Examinarea datelor din - La fiecare lot -
certificatul de calitate
Constante de volum SR 196-3+A1/ O determinate la -
2009 fiecare lot aprovizionat
Ciment Timpul de priza SR 196-3+Al1/ nu mai putin de 100 t pe -
2009 o robd medie
Rezistente mecanice la 2(7) zile SR EN 196-1- O probé la 100 t sau la -
Rezistente mecanice la 28 zile 2006 fiecare siloz la care s-a
de ozitat lotul a rovizionat
Starea de conservare numai Daci SR 196-3+A1/ - Doud determinéri
s-a depasit termenul de depozitare 2009 pe siloz sus gi jos
sau au intirziat factorii de alterare
Examinarea datelor din - La fiecare lot aprovizionat -
certificatul de calitate
Parte levigabila SR EN 13043: - O determinare
2013 e lot de 100 m¢
Humus SR EN 12620 La schimbarea sursei -

Agregate  Corpuri striiine, argild in bucati, SR EN 12620 - O determinate
argila aderentd, continut de pe lot de 100 mc
carburanii, micd

Granulozitatea sorturilor SR EN O probd la maxim 500 m¢ O determinare
933/1-2012 1 entru fiecare sort i sursa ne lot de 100 mc
Echivalentul de nisip SR EN 932 O  determinare O determinare pe
fiecare sursd lot de 50 m¢
Rezistenta la uzura cu masina SR EN 932 O determinare la maxim 500 -
tip Los Angeles mc pentru fiecare sort si
sursd
Examinarea datelor din - La fiecare lot aprovizionat -

Piatra certificatul de calitate

bruta

pentru Rezistenta la compresiune a SR EN 1926 - O incercare pe lot

pereuri si  rocii pe epruvete in stare uscati de 100 me

zidarii de

piatrd Rezistenta la inghet-dezghet SR EN 933 - O incercare pe lot

de 100 me
Examinarea abaterilor din - La fiecare lot aprovizionat -

Bolovani  certificatul de calitate

pentru

pereuri si Rezistenta la sfdrdmare prin SR EN 932 - O incercare pe lot

zidarii com resiune de 100 mc

Rezistenta la uzura cu masina SR EN 932 - O incercare pe lot
Deval de 100 me¢
fncercari sau Frecven incercérilor

Materialul  caracteristici care se verificd Metode conform incercarea de informare Incercarea

inainte de utilizare
Apid Analiza chimici SR EN 1008: 2003 Pentru apa potabili nu Ori de céte ori se

este

cazul. Pentru apa care nu

provine din reteaua

publici de api potabild

o analizd pentru
fiecare sursi

schimbai sursa sau
cand apar conditii
de poluare
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Otel beton Examinarea datelor din certificatul - La fiecare -
de calitate cantitate a rovizionata
Examinarea datelor din certificatul - La fiecare lot aprovizionat -
de calitate
Material Echivalentul de nisip SR EN 932 O determinare pentru O determinare pe lot
drenant fiecare sursi de 100 mc
Granulometrie SR EN 933/1- O probd pentru fiecare O determinare pe lot
2012 sursi de 100 me
Tuburi Examinarea datelor din certificatul - La fiecare lot aprovizionat -
PVCsau  de calitate
PE Suprafata activa - Trei determindri pe -
Pentru fiecare lot aprovizionat
drenuri
Examinarea datelor din certificatul - La fiecare lot aprovizionat -
de calitate
Tuburi Dimensiuni (diametre §i grosimi) SR EN 295 Determindri obligatorii O serie de
din beton  ecarturi daci cantitatea este mai determindri pe
pentru mare de 100 ml i pentru  fiecare lot de 100 ml
canalizare fiecare sursi
Examinarea vizuald a suprafetelor SR EN 295
interioare
Examinarea datelor din certificatul - La fiecare lot aprovizionat -
de calitate
Borduri Dimensiuni STAS 1340:2006 incercari obligatorii dacd O incercare pe
de cantitatea este mai mare fiecare lot de 500 mc
Trotuare de 500 ml pentru fiecare
din beton sursa
Rezisten a la incovoiere STAS 1340:2006 Idem Idem
CAPITOLUL V
MODUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR PICHETAREA $I EXECUTIA
SAPATURILOR
51. PICHETAREA LUCRARILOR

Pichetarea lucrdrilor constd in materializarea axei si limitele fundatiilor sau a
amprizelor lucrdrilor, in functie de natura acestora, legate de axul pichetat al drumului,
precum si de implementarea unor repere de nivelment in imediata apropiere a lucrarilor.

Pichetarea se face de citre antreprenor pe baza planurilor de executie, pe care le va
respecta intocmai §i se aprobd de citre diriginte consemnéindu-se in registrul de santier

5.2. EXECUTIA SAPATURILOR

Sapaturile pentru fundaii vor fi executate conform desenelor de executie care vor fi
vizate "Bun pentru executie". Ele vor fi duse pani la cota stabilitd de diriginte in timpul
executiei lucrarilor.

Sépaturile pentru sanfuri si rigole vor fi executate cu respectarea stricti a cotei, pantei si a
profilului din plangele cu detalii de execufie (litimea fundului, indlfimea si inclinarea
taluzelor), precum si a amplasamentului acestora fati de axul drumului sau de muchia
taluzelor in cazul santurilor de garda.

Sapaturile pentru drenuri si canaliziri vor fi executate cu respectarea strictd a lafimii
trangeei, a inclindrii taluzelor, a cotei gi pantei precizate in plansele de executie.

Sapaturile vor fi executate pe cét posibil pe uscat. Daci este cazul de epuismente acestea
cad in sarcina antreprenorului in limitele stabilite prin caietul de sarcini speciale.
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Pamantul rezultat din sdpaturi va fi evacuat si pus in depozitul stabilit de diriginte la o
distantd, care nu va putea depisi 1km decat in cazul unor prevederi 1n acest sens in caietul de
prescriptii speciale.

In cazul canalizarilor, daci este nevoie de sprijiniri, antreprenorul le va executa pentru a
evita ebulmentele si a asigura securitatea personalului realizand sustineri joantive sau cu
interspatii, in functie de natura terenurilor, care insi nu pot depisi dublul latimii medii a
clementelor de sustinere.

Pamantul pentru umplerea transeelor va fi curtat de pietre a ciror dimensiune depaseste
15cm.

Aceste umpluturi vor fi metodic compactate, grosimea maxima a fiecirui strat elementar
nu va depdsi dupd tasare 20cm. Densitatea uscati a rambleului va trebui si atingd 95% din
densitatea optim3 uscati, Proctor Normal.

CAPITOLUL VI

AMENAJAREA SANTURILOR SI RIGOLELOR

PRESCRIPTII GENERALE DE AMENAJARE

Dimensiunile si forma santurilor si rigolelor (triunghiulare, trapezoidale) sunt cele
indicate in proiectul de executie, stabilite de la caz la caz in functie de relief, debit si viteza
apei, natura terenului, mijloacele de executie conditiile de circulatie, pentru evitarea
accidentelor si ele trebuie respectate Intocmai de citre antreprenor.

Extrem de important este sa se respecte cotele si pantele proiectate.

Panta longitudinald minima va fi:

0,25% in teren natural

0,1% in cazul santurilor si rigolelor pereate.

Protejarea santurilor si rigolelor este obligatorie in conditiile in care panta lor depiseste
panta maximi admisa pentru evitarea eroziunii pimantului.

Pantele maxime admise pentru santuri si rigole neprotejate sunt date in tabelul 31.

Tabelul 31
Denumirea principalelor tipuri de Panta maximi
amanturi admisa
Pamanturi coezive cu compresibilitate 0,5
mare
Pdménturi coezive cu compresibilitate
redusa:
e nisi uri rafoase iar iloase 1
e  rafuri ar iloase nisi oase 2
e ar ile rifoase inisi oasc 3
Pamanturi necoezive osiere
® ietri  2-20mm 3
e bolovani 20-200mm 4
e blocuri este 200mm 5
Pamanturi necoezive si granulatie
mi locie i find
e nisi fdinos i fin (0,05...0,25mm 0,5
* nisi mi'lociu mare 0,25...2,0mm 1
e nisi cu ietri 2
Pantele maxime admise pentru santuri i rigole protejate sunt date in tabelul 32.
Tabelul 32
Tipul protejérii santului rigolei sau casiului Panta maximi
admixi %
Pereu uscat din iatrd brutd ne eliva rostuit 5

Pereu din dale de beton simplu pe pat de nisip de
maximum 5¢cm  rosime, betonul fiind:
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e clasa C 30/37 10

o clasa C 30/37 12
Pereu zidit din piatrd brutd negelivd cu mortar de ciment 15
sau pereu din dale de beton simplu clasa C 30/37 pe pat

de beton

Casiuri pe taluze inalte din pereu zidit din piatra bruti cu 67

mortar de ciment sau din elemente prefabricate cu
amenajare corespunzitoare la piciorul taluzului

Pe portiunile in care santurile sau rigolele au pante mai mari decét cele indicate in
tabelul 32, se vor amenaja trepte pentru reducerea pantei sub valorile indicate in tabel.

Rigolele de acostament sunt obligatorii in urmétoarele situatii:

la rambleele cu indltimea 3....5,0m, 1n cazul curbelor convertite sau suprainaltate
la rambleele peste 5,00m

Descarcarea apelor din rigolele de acostament se face prin casiuri amenajate pe taluze.

Santurile de garda se recomand si fie pereate indiferent de panti.

Amplasarea santurilor de gardd se va face la distanta minima, de 5,00m de muchia
taluzului debleului, iar cnd este la piciorul rambleului la distanta minima de 1,50 - 2,00m,
banda de teren dintre piciorul rambleuilui si santul de garda va avea pante de 2% spre san.

Antreprenorul va executa lucrarea in solufia in care este previzuti in proiectul de
execufie. Acolo insd unde se constatd pe parcursul executiei lucririlor o neconcordanta intre
prevederile proiectului si realitatea de pe teren privind natura pamamtului si panta de
scurgere, situafia va fi semnalati dirigintelui lucrarii care va decide o eventuald modificare a
solutiei de protejare a santurilor i rigolelor de scrugere prin dispozitii de santier.

Executia pereurilor uscate

Peste terenul bine nivelat se asterne un strat de nisip griuntos si aspru de S5cm dupi
pilonare.

Peste stratul de nisip pilonat se agterne stratul de nisip afanat, de acceagsi calitate, in care
se ageazd pietrele sau bolovanii. Grosimea initiald a acestui strat este de 8 cm.

Pietrele se mplinta vertical in stratul de nisip afinat, unele langa altele, batdndu-se
deasupra si lateral cu ciocanul, astfel ca fiecare piatrd s fie bine strinsi de pietrele vecine.

Pietrele se ageaza cu rosturile tesute.

Pentru a se asigura o buna rezemare intre pietre, ele vor fi cioplite din gros pe fetele de
contact.

Dupé executia pereului se procedeazi la o primi batere cu maiul pe uscat pentru
agezarea pietrelor.

Se agterne apoi un strat de nisip de 1-1,5cm grosime, pentru impénare care se uda si se
impinge cu periile in golurile dintre pietre pana le umplu, dupa care se bate din nou cu maiul
pani la refuz.

Suprafata pereului trebuie si fie regulatii, neadmitandu-se abateri de peste 2cm fatid de
suprafa{a teoretica a taluzului, refacrea facandu-se prin scoaterea pietrei si reglarea stratului de
nisip de sub aceasta.

6.2. PEREU DIN BETON TURNAT PE LOC

Peste terenul bine nivelat se toarna direct pe pamant stratul de beton C 30/37 in grosimea
prevazuta in proiect pe tronsoane de 1,50ml cu rosturi de 2 cm.

Betonul turnat trebuie protejat impotriva soarelui sau a ploii incepand din momentul
cénd Incepe prinza prin acoperire si dupa ce priza este complet terminati prin stropire cu apa,
atét cat este nevoie, in functie de conditiile atmosferice.
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. CAPITOLUL VII
INCERCARI ST CONTROALE

7.1. CONTROLUL DE CALITATE $I RECEPTIA LUCRARILOR

A. Incerciiri preliminare de informare
Aceste incercari care cuprind studii de compozitie a betoanelor, precum si incercari de
studii sunt efectuate inainte Inceperii fabric#rii betoanelor.

B. incerciiri de control de calitate

Incercirile de control de calitate sunt efectuate in cursul lucririlor in conditiile de
frecventa speficificate in tabelul nr.33 completat cu dispozitiile caietului de sarcini speciale.

C. Incerciri de control de receptie
Incercirile de control de recepiie sunt efectuate fie la sfarsitul executiei uneia din fazele

lucrérii, fie in momentul receptiei provizorii a lucririi, in conditiile precizate in tabelul nr.33,
completate prin dispozitiile caietului de sarcini speciale.

Tabelul 33
Denumirea lucririi Natura incercarii Categoria de Frecventa
control
A B C
Lucriri de protejare —amplasamentul lucrarilor —la fiecare lucrare

a santurilor,
rigolelor si casiurilor

—~dimeniunile si
calitatea lucririlor

—profilul longitudinal,
sectiunea §i grosimea
protejarii

A - Incercéri preliminare de informare

B - incercari de control de calitate

C - incercare de control de receptie
7.2. RECEPTIA LUCRARILOR

Lucrarile privind scurgerea si evacuarea apelor de suprafati vor fi supuse de reguld unei
receptii preliminare si unei receptii finale, iar acolo unde sunt luciiri ascunse, care necesiti si
fie controlate si receptionate, inainte de a se trece la faza urmitoare de lucru cum sunt
lucrérile de drenaj, canalizare s.a., acestea vor fi supuse si receptiei pe faze de executie.

7.3. RECEPTIA PE FAZE

fn cadrul receptiei pe fazi (de lucrdri ascunse), se va verifica daci partea de lucrare ce se
receptioneaza s-a executat conform proiectului si atesti conditiile impuse de documentatia de
executie si de prezentul caiet de sarcini.

In urma verificirilor se incheie proces verbal de receptie pe faze, in care se confirmi
posibilitatea trecerii executiei la faza imediat urmitoare.

Receptia pe fazd se efectueazi de citre dirigintele lucririi si seful de lot, documentul se
incheie ca urmare a receptiei si poartd ambele semniituri.
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Receptia pe faze se va face in mod obligatoriu la umitoarele momente ale lucririi:

a) Pentru lucrdri din beton si zidarii: santuri ramforsate, santuri zidite, camere de cidere
s.a.
trasarea;
executia sapaturilor la cote;
executarea cofrajului;
montarea armaturii

Registrul de procese verbale de lucriri ascunse se va pune la dispozitia organelor de
control, cét si comisiei de receptie preliminari sau finali.

OO0 O0OD

7.4. RECEPTIA PRELIMINARA

La terminarea lucrdrilor sau a unor pérti din acestea se va proceda la efectuarea receptiei
preliminare a lucrarilor, verificAndu-se:

a concordanta cu prevederile prezentului caiet de sarcini, caietului de sarcini
speciale si a proiectului de executie;

a dacd verificarile prevazute in prezentul caiet de sarcini au fost efectuate in
totalitate;

] daci au fost efectuate receptiile pe faze si rezultatul acesfe

a conditiile tehnice si de calitate ale executiei, precun
cursul executiei de citre organele de control (beneficiar, dirigi

In urma acestei receptii se Incheie Procesul verbal de r
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prevederile prezentului caiet de sarcini.

7.5. RECEPTIE FINALA

La receptia finald a lucrdrilor se va consemna modul in care s-au comportat lucrarile,
daci au functionat bine si daca au fost bine intretinute.
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CAIET DE SARCINI

09. SISTEME DE PROTECTIE PENTRU SIGURANTA
CIRCULATIEI PE DRUMURI, PODURI SI AUTOSTRAZI
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CAPITOLULI
PREVEDERI GENERALE

SECTIUNEA 1
Obiect, scop si domeniu de aplicare

Art. 1. Prezentul caiet de sarcini stabileste prescriptiile generale de alegere (in functie de
performanta) si punere in opera a sistemelor de protectie pentru sporirea sigurantei circulatiei pe
autostrazi, drumuri si lucrari de arta(poduri, ziduri de sprijin) ce se vor realiza conform prevederilor
SR EN 1371/1,2,3,4 si 5.

Caietul de sarcini s-a intocmit in vederea armonizarii reglementarilor, aflate in vigoare in
prezent in Romania, cu prevederile standardului european comun, SR EN 1317, ,,Dispozitive de
protectie la drumuri”. Acest Standard European cuprinde urmatoarele parti:

- Partea 1: Terminologie si prevederi generale pentru metodele de incercare ( SR EN
1317-1)

- Partea 2:; Clase de performanta, criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode
de incercare pentru parapetele de siguranta ( SR EN 131 7-2)

- Partea 3: Clase de performanta, criterii de acceptare la impact si metode de incercare
pentru atenuatorii de impact (SR EN 1317-3)

- Partea 4: Clase de performanta, criterii de acceptare a incercarilor la soc si metode de
incercare pentru extremitatile si dispozitivele de prindere a parapetelor de sigutanta (SR ENV
1317-4)

- Partea 5: Cerinte referitoare la produse si evaluarea confomitatii dispozitivelor de

retinere a vehiculelor(SR EN 1317-5 + A2:2012/AC:2013)

Sistemele de protectie a autovehiculelor au rolul de a diminua cat se poate de mult urmarile
accidentelor. Acestea se aplica:

- la protectia persoanelor implicate si/sau a zonelor de la marginea drumului care necesita
protectie sau a circulatiei de pe contrasens in cazul drumurilor cu doua sau mai multe benzi pe sens;

- la protectia pasagerilor autovehiculelor in urma parasirii partii carosabile, de exemplu in
caz de rasturnare sau in caz de coliziune cu obstacole situate pe marginea partii carosabile.
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Art. 2. In scopul de a mentine si de a imbunatatii siguranta circulatiei, proiectarea unui
drum necesita pe anumite sectoare si pe anumite locuri instalarea unor dispozitive care sa impedice
vehiculele si pietonii sa patrunda in zone pericoloase

Art. 3. Parapetele de siguranta sunt definite pe clase de performanta la soc si au drept scop
oprirea vehiculelor si readucera acestora pe partea carosabila si anumite limite de viteza, masa si
unghi de lovire (conform SR EN 1317-2:2010) si de a asigura dirijarea pietonilor si a altor
utilizatori ai drumului.

Clasele de performanta la soc sunt stabilite pe baza celor trei caracteristici esentiale legate
de protectia vehiculelor, a pasagerilor si a zonelor protejate:

- Nivelul de protectie (N1, N2, H1... H4b, L1... L4b)

- Nivelul de severitate al socului pentru pasageri ( A, B sau C)

- Deformatia sistemului de protectie exprimata prin valorile sale normalizate (D, W, ,V1,)

Art. 4. Parapetele de siguranta sunt proiectate pentru a retine si redirectiona vehiculele in
conditii bune de siguranta pentru ceilalti utilizatori ai drumului.

Art. 5. Atenuatorii de soc sunt proiectati pentru a reduce impactul vehiculului cu un obiect
mai rezistent. Acestia pot fi de tip redirectiv (R) care retin si redirectioneaza vehiculele si
nedirectiv (NR) care retin dar nu redirectioneaza vehiculele.

Clasele de performanta la soc sunt urmatoarele:

- Nivelul de performanta (50...100)

- Nivelul de severitate al socului pentru pasageri (A,B)
Dispozitivele suplimentare nu vor influenta functionalitatea sistemelor de protectie a
autovehiculelor. In plus, dispozitivele suplimentare nu vor reprezenta un pericol pentru pasageri
sau alti participanti la trafic.

SECTIUNEA 2
Definitii si terminologie

Art. 12. Dispozitiv de protectie la drumuri: Termen general care denumeste dispozitivele
pentru protectia vehiculelor si pentru protectia pietonilor, utilizate la drumuri.

Art. 13. Dispozitiv de protectie a vehiculelor: Dispozitiv instalat pe drumuri pentru a
asigura un nivel de protectie pentru un vehicul care se afla in pericol.

Art. 14. Parapet de siguranta: Dispozitiv de protectie a participantilor la trafic si a tertilor
montat pe acostamentul sau pe zona mediana a drumului.

Art. 14.1. Parapet de siguranta permanent: Parapet de siguranta montat cu caracter
permanent pe un drum.

Art. 14.2. Parapet de siguranta temporar: Parapet de siguranta usor demontabil utilizat in
caz de lucrari, de urgenta sau alte situatii similare.

Art. 14.3. Parapet de siguranta deformabil: Parapet de siguranta care se deformeaza in
timpul socului unui vehicul si care poate pastra deformatia dupa soc.

Art. 14.4. Parapet de siguranta rigid: Parapet de siguranta care sufera o deformatie
neglijabila in timpul socului unui vehicul.
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Art. 14.5. Parapet de siguranta simplu: Parapet de siguranta proiectat pentru a prelua
socul dintr-o singura parte (parapet cu o fata).

Art. 14.6. Parapet de siguranta dublu: Parapet de siguranta proiectat pentru a prelua
socul dim ambele parti (parapet cu doua fete)

Art. 14.7. Racordarea: Racordarea a doua parapete de siguranta de conceptie sau de
performanta diferite.

Art. 14.8. Nivelul de protectie arata capacitatea parapetului de a rezista la izbirea acestuia
cu un vehicul de 0 anumita masa totala, la 0 anumita viteza si sun un anumit unghi, in conformitate
cu incercarile din SR EN 1317-2 (Tabelul 1)

Art. 14.9. Sector periculos: Zona unde se afla in apropierea partii carosabile terte
parti(parti neimplicate in trafic-instalatii, constructii, etc.) care trebuie protejate sau zone care
necesita masuri de protectie a calatorilor aflati in autovehicule, daca acestea ar parasi partea
carosabila (STAS 1948-1:1991- Tabelul 3)

Art. 14.10. Nivelul de severitate al impactului: Parametru teoretic de evaluare a
solicitailor fizice, a severitatilor ranilor sau a altor riscuri in cazul calatorilor aflati in vehicul.

Art. 14.11. Deflexiune dinamica (D): Deplasarea dinamica laterala maxima (de scurta
durata) a partii laterale dinstre trafic a parapetului, D<W sau D poate fi si zero.

Art. 14.12. Clasa de performanta: Clasa de performanta a unui parapet este determinata
de nivelul de protectie, de nivelul de severitate a impactului si deformarea parapetului.

Art. 14.13. Viteza de proiectare: este viteza constanta , cea mai mare, cu care un
autoturism poate parcurge in deplina siguranta si confort un tronson de drum in conditii climatice
foarte bune(timp uscat fara vant sau cu un vant de intensitate mica si vizibilitate buna), ea
depinzand doar de elementele geometrice ale traseului.

Art. 15. Extremitate: capatul de inceput sau de sfarsit al parapetului de siguranta.

Art. 16. Parapet pentru lucrari de arta: Parapet de siguranta instalat pe un pod, pe zid de
spijin sau pe o alta structura asemanatoare, care poate cuprinde si un dispozitiv complementar
pentru protectia pietonilor sau a altor utilizatori ai drumului.

Art. 17. Atenuator de soc: Dispozitivul de absorbtie a energiei, instalat in fata unui
obstacol rigid in scopul de a diminua severitatea socului.

Art. 18. Pat atenuator: Zona adiacenta drumului, umpluta cu un material adecvat pentru
incetinirea si oprirea vehiculelor aflate in pericol.

Art. 19. Dispozitiv de protectie pentru pietoni: Dispozitiv instalat pentru protectia si
dirijarea pietonilor.

Art. 20. Parapet pietonal: Dispozitiv de protectie pentru pietoni sau alti utilizatori, montat
pe longrina trotuarului, ce delimiteaza culoarul pentru pietoni, sau montat la bordura trotuarului,
destinat pentru a impedica pietonii sau pe alti utilizatori sa mearga pe partea carosabila, sau pe o
alta zona potential periculoasa.
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Pe podurile fara trotuare se amplaseaza parapete de siguranta combinate.

SECTIUNEA 3
Mediu inconjurator al sistemelor de protectie a autovehiculelor

Art. 21. Functionarea sistemelor de protectie a autovehiculelor nu va influenta in nici un fel
mediu inconjurator. Prin mediu inconjurator se va intelege zona dintre partea carosabila si sistemul
de protectie, cat si zona de actiune a sistemului.

Se va evita existenta bordurilor si a rigolelor cu o inaltime mai mare de 7 cm in fata
sistemului de protectie. Plantarea suprafetelor, stalpii indicatoarelor, etc., din interiorul zonei de
aplicabilitate nu vor influenta functionarea sistemului de protectie.

SECTIUNEA 4
Referinte

- Legea 10/1995 - Legea privind calitatea in constructii (cu modificarile ulterioare)

- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca.

- Ordonata de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului ( cu
completarile si modificari ulterioare)

- Legea 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor

- STAS 1948/1-91 - Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale
de proiectare si amplasare pe drumuri.

- SR EN 1317 - 1:2011 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metode de incercare.

- SR EN 1317- 2:2010 - Dispozitive de protectic la drumuri. Partea 2: Clase de
peroformanta, criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare pentru atenuatorii
de impact.

- SR EN 1317-3 2011- Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare pentru atenuatorii de impact.

- SR EN 1317-4:2002 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 4: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la soc si metode de incercare pentru extremitatile si dispozitivele
de prindere a parapetelor de siguranta.

- SR EN 1317-5 + A2:2012 - Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 5: Cerinte
referitoare la produse si evaluarea conformitatii dispozitivelor de retinere a vehiculelor.

- SE EN 1317-5 + A2:2012/AC:2013 - Erata

- STAS 1545-89- Poduri pentru strazi si sosele, pasarele. Actiuni.

- STAS 2900-89 - Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

- STAS 2924-91 - Poduri de sosea. Gabarite.

- STAS 4032-1:2001 - Lucrari de drumuri. Terminologie.

- STAS 5626-92 - Poduri. Terminologie.

- SR EN 1991-2:2004 - Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor - Partea 2: Actiuni din trafic
la poduri.

- SR EN 12676-1:2002 - Sisteme anti-orbire pentru drumuri. Partea 1: Performante si
caracteristici.

- STAS 1545-89 - Poduri pentru strazi si socele. Pasarele. Actiuni.
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CAPITOLUL 11
CLASIFICARE

SECTIUNEA 1
Clasificare

Art, 22. Materialele utilizate frecvent pentru realizarea barierelor de securitate(parapetele)
sunt metalul si betonul, parapetele putand fi clasificate in functie de materialul din care sunt
realizate, in parapet metalic sau din beton. Aceste tipuri de parapet sunt incercate la soc in
conditiile stipulate in SR EN 1217-1 si SR EN 1317-2, avand Certificat de Constanta a
Performantei emis de un organism de certificare notificat si a Declaratiei de Performanta - DoP a
producatorului conform prevederilor SR EN 1317-5 si a Regulamentului UE nr. 305/2011 al
produselor pentru Constructii (CPR).

Parapetele realizate din alte materiale trebuie sa fie testate la soc in conditiile stipulate in SR
EN 1317-1 si SR EN 1317-2, iar folosirea lor ca dispozitive de protectie la drumuri poate fi
realizata numai dupa obtinerea certificatului de Constanta a Performantei emis de un organism de
certificare notificat si a Declaratiei de Performanta - DoP a producatorului conform prevederilor SR
EN 1317-5 si a Regulamentului UE nr. 305/2011 al Produselor pentru Constructii (CPR).

Parapetele trebuie sa respecte cerintele din proiect si prevederile sin standardele in vigosre
(SR EN 1317/1,2,3,4 si 5).

Art. 23. Parapetele au urmatoarele clase de performanta:

- Parapet 1a un unghi de impact mic 1,7, si T,

- Protectie normala N, si N,

- Protectie ridicata H,L,H,,L siH,L,
- Protectie foarte ridicata H,,H,,L,siL,

Nivelurile de protectie se definesc conform tabelului 1.

Tabel 1
. ) . Masa totala a vehicului
Nivel de protectie Incercari de acceptare .
de incercare (kg)
Protectie la un T TB 21 1.300
unghi mic de T, TB 22 1.300
impact T, TB 41 si TB 21 10.000 si 1.300
) I N, TB 41 si TB 21 1.500
Protectie normala N, TB 32si TB 11 1.500 si 900
H, TB 4251 TB 11 10.000 si 900
L TB42,TB32si TB 11 10.000, 1.500 si 900
Protectie ridicata H, TB51siTB 11 13.000 si 900
L, TB51,TB32siTB 11 13.000, 1.500 si 900
H, TB 61si TB 11 16.000 si 900
L, TB 61, TB32si TB 11 16.000, 1.500 si 900
Protectie foarte H, TB71si TB 11 30.000 si 900
ridicata H, TB71,TB32siTB 11 30.000, 1.500 si 900
Ly, TB 81, TB 11 38.000 si 900
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| TB81,TB32siTB11 | 38.000,1.500si900 |

Nivelurile de protectie la un unghi de impact mic (7;,7, ,7;) se folosesc numai pentru
parapet provizorii.

Evaluarea unui dispozitiv de protectie la nivelurle 7,,N,,H,,H,,H,,H, ,H,,
necesita doua incercari diferite:

- 0 incercare corecpunzatoare nivelului maxim de protectie (1.500 - 30.000kg)

- o incercare efectuata cu un vehicul usor (900kg) in scopul asigurarii ca atingerea
unui nivel maxim de protectie este in acelasi timp compatibil cu siguranta pentru un vehicul
usor. Incercarea 7B,,(V=110 km/h. masa totala=1.500kg) este necesara in special la
parapetele pentru autostrazi unde se pot dezvolta asemenea viteze.

Nivelurile L, L,, L, , L, si L,, necesita 3 incercari:

- incercare corespunzatoare nivelului maxim de protectie (10.000 - 38.000kg)

- doua incercari la vehiculele usoare (900 - 1500 kg)

Art. 24, Parapetele pietonale se realizeaza uzual din stalpi si lise. Moduri de alcatuire
realizete pe baza schemelor prezentate in SR 1948-2:1995 si anume:

- din teava rotunda si zabrelute din teava rotunda sau platbanda;

- din teava dreptunghiulara si zabrelute din teava patrata sau platbanda.

Aceste solutii sunt dimensionate la incercarile prevazute in STAS 1545.

Art. 25, Parapetele de siguranta combinate (pentru vehicule si pietoni) sunt parapet
deformabile montate pe poduri fara trotuare.

CAPITOLUL 111
DATE TEHNICE

SECTIUNEA 1
Clase de performanta

Art. 26. Diversitatea socurilor posibile ale vehiculelor asupra unui parapet de
siguranta este extrem de mare in funtie de viteza , unghi, tipul vehiculului, comportarea
vehiculului si de alti parametri legati de vehicul si de drum.

In consecinta, socurile reale constatate pe teren pot diferi in mod considerabil de
conditiile de incercare standardizate.

Valorile stabilite in incercarile standardizate semnifica valorile maxime la care
sistemul de protectie asigura clasa de performanta pentru care este certificat.

Art, 27. Parapetele de siguranta se clasifica, in conformitate cu SR EN 1317-2, dupa
trei criterii fundamentale :

- nivel de protectie (1,7, ,....H,,, L, ....L,;)

- nivel de severitate a socului (A, B si C)
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- deformatia explimata prin deflexiunea dinamica normalizata ( D, ), latimea de lucru
normalizata (W), ), si intruziunea vehiculului normalizata (V7,, )

Art. 28. Nivelurile de protectie a parapetelor de siguranta trebuie sa fie conforme cu
prevederile din tabelul 1, atunci cand parapetele sunt incercate conform criteriilor de
incercare la impact cu un vehicul, definite in tabelul 1 din SR EN 1317-2:2010.

Deformarea dispozitivului de protectie (parapete) (D, ,W,,V1,)

Deformatia parapetelor in timpul incercarilor la soc sau a accidentelor este
caracterizata prin defleziune normalizata (D, )latimea de lucru normalizata (W), si
intruziunea vehiculului normalizata (77, ). Acestea sunt illustrate in SR EN 1317-2:2010.

Este important ca deformatia sa fie compatibila cu spatial disponibil in spatele
parapetului.

Deflexiunea dinamica normalizata (D,) este deplasarea dinamica laterala maxima a
fetei dinspre trafic a parapetului.

Latimea de lucru normalizata (W, ) este distanta dintre fata parapetului dinspre trafic
inainte de soc si pozitia laterala maxima a oricareia dintre partile parapetului. Clasificarea si
nivelurile latimilor de lucru normalizate sunt date in SR EN 1317-2:2010.

Intruziunea vehiculului normalizata (77, ) este distanta dinamica maxima dintre fata
parapetului dinspre trafic inainte de soc si pozitia laterala maxima a unui vehicul greu cu
inaltimea totala 4m. Clasificarea si nivelurile intruziunii vehiculului normalizate date in Sr
EN 1317-2:2010.

Nivelul de severitate a socului

Severitatea socului pentru pasagerii din vehicul este estimate prin indici de severitate
a acceleratiei, ASI, si viteza de impact theoretic al vehiculului, THIV si trebuie sa fie
conform prescriptiilor din SR EN 1317-2:2010. Cu cat ASI>1, cu atat riscul pentru pasageri
depaseste limitele de siguranta.

SECTIUNEA 2
Dimensionare si incercari

Art. 29. Dimensionarea si verificarea parapetului de siguranta se face la forta de
izbire conform SR EN 1317-2 considerand circulatia vehiculului pe un traseu in aliniament
(unghi de incidenta, de lovire de max. 20°), in limitele vitezei de impact (110...65 km/h).
Nivelul de protectie pentru fiecare tip de parapet se stabileste prin incercari la soc si este
precizat in SR EN 1317-2:2010 — Tabelul 2.

Art. 30. Nivelul de perfomanta a parapetului va fi determinat numai pe baza
incarcarilor la soc, indifrerent de conditiile de dimensionare luate in calcul.

Art. 31. Parapetele de siguranta a pietonilor si a personalului de intretinere vor

respecta prevederile SR 1948-2:1995 — “Lucrari de drumuri. Parapete de poduri. Prescriptii
generale de proiectare si amplasare.”
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Art. 32. Parapetele de siguranta combinate trebuie sa corespunda ata prescriptiilor
referitoare la parapetele de siguranta pentru pietoni si ale personalului de intretinere, cat si
prescriptiilor de proiectare la parapetele de siguranta a autovehiculelor.

SECTIUNEA 3
Amplasarea parapetelor. Dimensiuni orientative

Art. 33. La amplasrea parapetelor de siguranta s-au avut in vedere urmatoarele
criterii:

a) Nivelul de risc pentru terti (prezenta unor constructii in apropiere de drum care
trebuie protejate).

b) Obstacole cu risc pentru pasagerii din autovehicule care circula pe drumul proiectat

¢) Viteza de circulatie pe drumurile respective:

- peste 80 km/h;

- sub 80 km/h.

d) Zone cu posibilitatea ca autovehiculele sa paraseasca partea carosabila.

e) Intensitatea traficului (media zilnica anuala MZA; peste 3.500 vehicule fizice si
prezenta in acestea a peste 15% vehicule grele (masa totala peste 3,5 t), situatie ce se
intalneste pe drumurile nationale din Romania).

f) Pozitia parapetului (pe zona mediana sau zona marginala) — tabelul 2, etc.

g) Parapete pe poduri sau ziduri de sprijin (nominalizari facute in tabelul 2 si 3 — Art. 36,
etc.). Parapetele din zona podetelor izolatese vor monta conform Anexei 12.

In funtie de locul parapetului in profil transversal sau de categoria de drum se fac
precizarile:

- Latimea de lucru maxim W a parapetului va fi egala cu distanta intre fata frontal a
parapetului si fata obstacolului;

- parapet amplasat pe zona mediana

- la autostrazi, in zonele de debleu, amplasarea parapetelor se va face in functie de
prezenta santurilor sau rigolelor in vecinatatea partii carosabile;

- la autostrazi in cazul utilizarii parapetului metalic cu lisa, se recomanda sa se
foloseasca lise cu 3 ondulatii care protejeaza mai bine motociclistii. Acest tip de lisa
impiedica iesirea acestora de pe partea carosabila, datorita spatiului mic dintre lisa si
carosabil.

Normativul nu este limitativ, prin acesta se precizeaza conditiile minime obligatorii.
Proiectantul sau administratorul drumului are posibilitatea de a prevedea parapete si in alte
situatii decat cele mentionate in normativ, sporind siguranta circulatiei.

Art. 34. Caracteriscile orientative ale parapetelor existenti pe piata sunt prezentate in
Anexele 1.1 si 2.2.

Art. 35. Lungimile minime necesare parapetelor

Art. 36. Lungimile parapetelor in zona podurilor si a zidurilor de sprijin

Parapetul de siguranta instalat pe pod sau zid trebuie continuat dincolo de capatul
lucrarilor de arta cu acelasi grad de protectie pe minim 25 m inainte si dupa lucrarile de arta

pentru a evita prabusirea (daca rampele podului sunt mai mici de 25 m se va amplasa pana la
sfarsitul rampei).
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Art. 37. Extremitati
Extremitatile sunt definite ca fiind tronsonul de inceput sau de sfarsit al parapetului de
siguranta. O extremitate constituie o zona lina de tranzitie care porneste de la o capacitate de
retinere zero la retinerea maxima fara sa creeze risc suplimentar in cazul unui soc frontal.
Parapetele de siguranta vor fi prevazute intotdeauna cu extremitati, avand o lungime
de 4...6 m peste lungimea minima necesara.
Extremitatile si parapetele de siguranta care urmeaza in continuarea acestora se vor
imbina corect, astfel incat proprietatile functionale sa nu fie afectate.
Caracteristicile de performanta ale extremitatilor se clasifica in functie de urmatoarele
criterii:
- clasa de performanta;
- clasa de severitate a socului;
- deplasarea laterala a extremitatii;
- zona de iesire.
Un produs poate fi utilozat numai daca indeplineste urmatoarele conditii:
- are Certificatul de Constanta a Perfomantei emis de un organism de certificare
notificat;
- are o Declaratie de Performanta — DoP — a producatorului.
Prin intocmirea Declaratiei de Performanta, producatorul isi asuma raspunderea legala
a conformitatii produsului cu performantele declarate. Prezenta acestora da dreptul
producatorului de a aplica marcajul CE.

Art. 38. Atenuatori de soc
Se admite doar utilizarea atenuatorilor de soc de tip redirectiv (R).

Art. 39. Modul de amplasare a parapetelor sunt prezentate in tabelele 2 si 3, tinandu-
se seama si de prevederile articolelor 33...40, 41, 42.

Art. 40. In cazul cand drumul este situat pe un versant, amplasarea parapetelor se face
asimiland versantul cu inclinarea mai mica sau mai mare fata de inclinarea 1/7 conform
STAS 1948/1 — Tabelul 3.

Art. 41. In cazul cand traseul drumului este situat in lungul unui curs de apa sau langa
malul unui lac la o distanta de maxim 10 m de la marginea platformei drumului se
amplaseaza parapete de protectie foarte ridicata (Ha).

Art. 42. In cazul cand traseul drumului este paralel cu o alta cale de comunicatie (cale
ferata sau drum) situate la nivel superior pana la maxim 1,00 m fata de nivelul drumului, la
acelasi nivel sau la nivel inferior si la distanta de maxim 10,00 m (masurate intre marginile
adiacente ale platformelor) se prevad parapete cu protectie ridicata (Hz) in conditiile avizate
de administratorul caii ferate.

Art. 43, Separarea sensurilor de circulatie a drumurilor cu patru benzi de circulatie se
va realiza cu separator fizic, avand inaltimea minima de 0,80 m care se va asigura scurgerea
apelor pluviale de pe partea carosabila.

La capatul separatorului median se va amplasa un atenuator de soc.

Inaltimea parapetelor existente pe piata este pentru parapetele de beton cuprinsa intre
0,80 m (tip Hy) ... 1,20 m (tip Hz), iar pentru cele metalice intre 0,75 m (tip Hy, Hz) si 1,20 m
... 1,40 m (tip H3).

La autostrazi, pe zona mediana, parapetele separator din beton se poate utiliza si cu
rol de sistem de anti-orbire daca indeplineste conditiile din SR EN 12676-1 — , Sisteme anti-
orbire pentru drumuri. Partea 1: Performante si caracteristici.”
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Un sistem anti-orbire pentru drumuri cu o inaltime fata de sol de cel putin 1,18 m
protejeaza vehiculele usoare de toate razele incidente care pot cauza disconfort, iar unul de
1,67 m protejeaza vehiculele grele de razele incidente ale oricarui vehicul care circula din
sens opus.

In vederea asigurarii conditiilor de protectie atat a conducatorilor de vehicule grele cat
si de vehicule usoare de razele incidente ale oricarui vehicul care circula din sens opus se
recomanda un sistem de protectie cu o inaltime de 1,67 m fata de sol.

Art. 44. Achizitionarea parapetelor de catre constructor se va face cu respectarea
cerintelor beneficiarului si a clasei de performanta indicata de proiectant, pe baza
Certificatului de Constanta a Performantei emis de un organism de certificare notificat si a
Declaratiei de Performanta — DoP a producatorului conform prevederilor SR EN 1317-5 si a
Regulamentului UE nr. 305/2011 al Produselor pentru Constructii (CPR).

Informatiile privind caracteristicile sunt urmatoarele:

Perfomanta la soc
a) Nivelul de protectie (T, T2, N1, N2, Hi...Hap, Li...Lap);
b) Severitatea socului (A...C);
¢) Latime de lucru nominalizata Wy (W1...W5);
d) Deflexiunea dinamica normalizata Dy;
€) Intruziunea vehiculului normalizata VIx (V11...VI).
Durabilitate
Rezistenta la indepartarea zapezii: (Clasele 1...4)
Substanta periculoasa

Montarea barierelor de securitate pe drumuri si autostrazi, pe lucrarin de sprijiniri sau
pe poduri se va realiza conform manualului de instalare si prevederilor proiectantului de
specialitate.

Parapetul metalic va fi galvanizat conform EN ISO 1461 si va avea toate
componentele (lisa, amortizoare, stalpi, etc.).

Parapetul din beton va avea clasa de rezistenta de minim C 30/37, corespunzator
clasei de expunere XF4 (tinand cont ca acestea sunt expuse la inghet si supuse direct stropirii
cu agenti de dezghetare).

Art. 45. Stalpi de ghidare
Stalpii de ghidare se amplaseaza pe drumuri pentru ghidarea optica a vehiculelor, in
special in timpul noptii, prin dispozitive reflectorizante.
Conform STAS 1948/1, stalpii de ghidare sunt de trei tipuri:
- Tip I, din polistiren;
- Tip 1, din rasini poliesterice armate cu fibre de sticla;
- Tip IIL, din beton armat sau beton precomprimat.
Stalpii de ghidare se amplaseaza pe drumurile modernizate.
Amplasarea stalpilor de ghidare se face pe ambele parti ale platformei drumului, in
toate cazurile cand nu sunt necesare parapete.
Distantele intre stalpii de ghidare se stabilesc in functie de clasa tehnica a drumului si
de elemntele geometrice ale traseului (STAS 1948/1 si PD 162).

Art. 46 Parapete pentru pietoni

Parapetele pentru protectia pietonilor se vor realiza conform exemplelor sau in alte
sisteme constructive, cu conditia verificarii acestora la incarcarile precizate in STAS 1545-89
—,,Poduri pentru strazi si sosele: Pasarele. Actiuni.”
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Art. 47 Reguli de montare a parapetului metalic
Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice
rezultate din incercarea la soc.

- Suprapunerea liselor parapetului metalic se vor face obligatoriu respectand principiul
directiei de atac a traficului;

- La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta
cat si cel pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona
rosturilor si elementelor de capat (furnizorul parapetului va prezenta si detalii de
montare a acestor doua elemente);

- Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori galbena
(omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.

Dispozitivele de culoare rosie trebuie sa fie vizibile numai pe partea dreapta a
drumului in sensul de mers.
Materialele din care sunt confectionate acestea nu trebuie sa fie dure.
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Am lasare ara ete e drumuri de clasa tehnica I si II

Clasa
tehnica a
drumului

Autostrazi
extraurba
ne (drum
de clasa
tehnica I)

Drumuri
nationale
cu patru
benzi
(drumuri
de clasa
tehnica IT)

1. Parapete separatoare (zona mediana)

Caracteristici obtinute
la incercari (la soc)

Zona care trebuie protejata  Nivel de La.tlme
.~ maxima de
protectie
lucru la
necesar

incercare W
1) In cale curenta

- parapete cu o fata H;
. . W
montate la marginile zonei L,
mediane
- parapete cu doua fete H
montat in centrul zonei LZ Ws
mediane ?
2) Protectia obstacolelor H
izolate nedeformabile L3 Ws
am lasate in zona mediana ?
1) Separare circulatie Iéz Ws
2
2) Protectia obstacolelor
izolate nedeformabile, H;
. . Ws
amplasate in zona mediana Ls

2. Parapete marginale

Zona care trebuie protejata

1) Zone de debleu cu santuri pereate
avand taluzele cu inclinarea >1:6 si
taluze ascendente cu panta>1:3

2) Zone de rambleu cu inaltimea
h>4 msi anta taluzelor >1:5

3) Zone de rambleu cu inaltimea
4<h<6 m si panta taluzelor > 1:5 sau
ziduri cu inaltimea h>4 m

3) Zone de rambleu cu inaltimea
h>6 m si panta taluzelor > 1:5 sau
ziduri cu inaltimea h>4 m

1) Zone de rambleu cu inaltimea
totala* 2<h<4 m si panta taluzelor
>1:5

2) Zone de rambleu cu inaltimea
4<h<6 m si panta taluzelor > 1:5
sau ziduri cu inaltimea h<4 m

3) Zone de rambleu cu inaltimea
h>6 m si panta taluzelor > 1:5 sau
ziduri cu inaltimea h>4 m

Caracteristici obtinute
la incercari la soc)
Latime
maxima de
lucru la
incercare W

Nivel de
protectie
necesar

H,
L

H;
Ls

H;

* Inaltimea se considera de la cota marginii platformei drumului pana la fundul santului/rigolei.

Ws

Ws

W;s

Ws

W;s

Tabel 2
3. Parapete de poduri

Caracteristici obtinute la
incercari la soc

. Lati
Nivel de a.tlme
. maxima de
protectie
lucru la
necesar .
incercare W
Ha, We
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Nota:
1) Masa totala a autovehiculului de incercare (1a soc)

Nivel de protectie necesar Masa (t)
H, (L la autostrazi) 10
H> (L la autostrazi) 13
Hj3 (L3 1a autostrazi) 16

Haa (L4, 1a autostrazi) 30
Hay (L4p 1a autostrazi) 38

2) Latimi maxime de lucru la incercari

Wi;=0,60m; W3=1,00m; Ws5=1,70m; W7=2,50 m;
W2=0,80m; W4=1,30m; We=2,10m; Ws=3,50 m;

3) Laramblee cu taluze < 1:5 nu se pun parapete

4) Pe drumurile situate la limita unui versant abrupt (STAS 1948-1:1991 — Tabel 3) seva

amplasa parapet de protectie foarte ridicata (drum clasa LII).

115



Nr.
crt.

[
.

Amplasare parapete pe drumuri de clasa tehnica IILIV si V

Elementele geometrice
ale traseului (viteza de
proiectare)

a) Drumuri

Aliniamente si interiorul
curbelor cu R> 250 m
(V=60-100 km/h0

Exteriorul curbelor cu
R>250 m si interiorul
curbelor cu 125<R<250m
(V>60 km/h)

Exteriorul curbelor cu
125<R<250 m si
interiorul curbelor cu
R<125m
(V<60km/h)

Exteriorul curbelor cu

Tabel 3
Clasa tehnica a drumurilor
I -
II1 (MZA 3501-8000) V (MZA 750 - 3500) VMZA <
(VE) 750)
Inaltime (VF) (VF)
ramblen
Protectia necesara Protectia necesara
Normala Ridicata rli:(;)ii:tea Normala Ridicata rf(%i:tea
H.. .H N, N. H.. H
(M) HeH) G MN) Her) T
2<h<4” H N
4<h<6 H H
h>6 H H
2<h<4” H, H,
4<h<6 H, H,
h>6 H H
2<h<4” H, N,
4<h<6 H, H,
h>6 H, H,
1<h<2” H N
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*

30<R<125m 2<h<4

H H

(V<60km/h) 4<h<6 H H

h>6 H H

Exteriorul curbelor cu 1<h<2” H H

5. R<30m 2<h<4 H H
(V=25-30km/h) h>4 H H

)Ampplasarea parapetelor pe lucrari de arta(ziduri de sprijin)
Aliniamente, interiorul
curbelor de orice raza si

1<h<2

Y
=

exteriorul curbelor cu 2<h<d
raza R<250 m
(V=60-100 km/h) h>4
Exteriorul curbelor cu h<?
raza R<250 m
(V<60km/h) h>4
b ) Lucrari de arta (poduri) peste apa (2 >15msi b >4)
Aliniamente, interiorul
curbelor de orice raza si
exteriorul curbelor cu H,, H,
R>250m
(V=60-100 km/h)
Exteriorul curbelor cu
R<250 m H, H,
(V<60km/h)
Nota :

iy Inaltimea totala a rambleelor se considera de la cota marginii platformei drumului pana la fundul santului/rigolei,

1. Latimea maxima de lucru la incercare va fi W,

=
X

e

o ox
T X

3%

s
X
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2. In cazul cand autovehiculele cum asa totala>3,5 t reprezinta minim 15% din traficul de perspectiva (10 ani), se
prevad parapete de protectie ridicata (H,) in locul celor de protectie normala (N,)

3. Ay, = cota cale-cotafund albie

4. Pe drumurile situate la limita unui versant abrupt - prapastie, (STAS 1948-1:1991
ridicata (drumuri clasa IV - V) si protectie foarte ridicata (drum clasa III)

5. Masa totala (in tone) a vehiculului de incercare(la soc)

N, N, (1,51); H,(10t; H,(130; H, (16t); H,, (30t); H,, (381)

6. Pentru drumurile situate in lungul unei ape sau cale ferata(se vor vedea prevederile art. 41 respectiv 42)

7. La ramble cu h< 3m si taluz <1:3 nu se pun parapete

-Tabel 3) se va amplasa parapet de protectie ridicata sau foarte
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SECTIUNEA 4
Norme privind securitatea si sanatatea in munca

Art. 48 Executia si asamblarea parapetelor se va face numai in_ateliere cu personal

calificat. Montarea parapetelor pe teren se va face de echipe specializats:
7o S\‘-V’ u. CT‘\

cerintele minime de securitate si sanatate pe santiere.
La executia lucrarilor se va respecta legislatia in vigoare privind situatiile de urgenta si
apararea impotriva incendiilor — Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor.

119



CAIET DE SARCINI

10. GEOSINTETICE SI PRODUSELOR INRUDITE PENTRU
RANFORSAREA STRUCTURILOR RUTIERE
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CAPITOLUL I

OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Sectiunea 1

Principii generale
arcini se referd la utilizarea materialelor geosintetice si produselor
ructurilor rutiere suple, semirigide si rigide cu straturi din mixturi
reabilitare/ modernizare/ reparafii capitale/ reparatii curente a

Utilizarea materialelor geosintetice nu este luatd in considerare la dimensionarea structurilor
rutiere.

Art. 2. Pentru stabilirea corecti a solutiei de proiectare a reabilitirii si alegerea tipului optim de
material geosintetic trebuie evaluatd mai inti starea tehnica a structurii rutiere existente (Conform
Caiet de sarcini CD 155 -2001 si AND 540 - 2003).

Sectiunea 2

Terminologie

Art. 3. Terminologia utilizata in acest caiet de sarcini este conform SR 4032 - 1 : 2001 si SR EN
ISO 10318: 2006, iar termenii tehnici noi utilizati se definesc in cuprinsul normativului.

Termenul de geosintetice (GSY conf. SR EN ISO 10318: 2006) utilizat in acest caiet de sarcini
este un termen generic care desemneaza un produs din care cel putin una dintre componente este pe
bazi de polimeri sintetici sau naturali, care se prezinti sub forma de foaie, bandi sau de structuri
tridimensionala, utilizat in domeniul constructiilor si se refera la urmatoarele tipuri de materiale:

- geotextile

- geogrile

- geocompozite

- geomembrane

Art. 4. Geotextil (GTX): material netesut, permeabil, pe bazi de polimeri, utilizat in domeniul
constructiilor.

Art. 5. Geogrila (GGR): Structuri plani din fibre de sticld sau pe bazi de polimeri constituita
dintr-o refea deschisa de elemente rezistente la tractiune, legate intre ele dupd un motiv regulat si
utilizatd in domeniul constructiilor.

Art. 6. Geocompozit (GCO): Geocompozitele sunt combinatii de dous sau mai multe materiale
care au in componenta lor cel putin un geotextil sau inrudit cu geotextilul printre componenti,
folosit in domeniul constructiilor.

Art. 7. Geomembrane sub imbriciminti bituminoase (GBR) este un sistem compozit, alcatuit
dintr-un geotextil dublat fie pe o parte, fie pe ambele parti de o membrani impermeabili din bitum
cu cauciuc.

Sectiunea 3

Generalitiiti
Art. 8. Geotextilele (GTX), ca materiale rutiere, sunt realizate, in general, din materiale
termoplastice precum polipropilend sau poliester, dar pot contine si poliamide si alti polimeri. In
geotextilele nefesute, filamentele sunt legate fie mecanic, fie prin lipire.
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Art. 9. Geogrilele (GGR), ca materiale rutiere, pot fi tesute sau impletite din fibre de sticld sau
filamente de polimeri (polipropilen sau poliester) ori pot fi tdiate sau presate din folii de plastic si
apoi post tensionate, pentru a le miri la maximum rezistenta si modulul de elasticitate dinamica. In
mod curent, geogrilele au dimensiuni rectangulare variabile. Existi si forme de geogrile cu aspect
de geocomporzite la livrare, care, in urma punerii in operd, lucreazi ca geogrila, materialul de
inchidere a ochiurilor intrand in compozitia mixturilor asfaltice. Geogrila poate avea 0 membrani
laminatd foarte subtire, care se lipeste de amorss, dar este proiectati si se topeascd si apoi s
dispara atunci cand se aplic# stratul de acoperire cald din mixtura asfaltica. Unele geogrile pot avea
impletituri subtiri (fasii) de fibrd permanente ce acoperd partial deschiderile si conduc la lipirea
geogrilei de amorsd. Alte geogrile contin o peliculd (folie) continud, proiectat si ajute la pozare
(adicd sd adere pe amorsi) si si se topeascd atunci cind s-a aplicat stratul cald de acoperire. Nici
unul dintre aceste produse nu formeaza o bariera impermeabili. Geogrilele sunt proiectate sa aiba
modulul de elasticitate dinamics mare.

Art. 10. Geocompozitele (GCO) sunt materiale compuse dintr-o geogrild si un geotextil,
consolidate intre ele. In acest caz, geotextilul are capacitatea de retentie omogend a bitumului si
permite colmatarea fisurilor existente, impiedicarea transmiterii acestora precum si functia de lipire
pe stratul suport, in timp ce geogrilele impiedica alungirea geotextilului si au capacitatea de
preluare si distributie uniformi a eforturilor din trafic. Geocompozitul trebuie si asigure o retentie
optimd de bitum, si joace rol de barierd intermediari si si dezvolte un modul de elasticitate
dinamicd mare la valori mici de deformatie.

Art. 11. Geomembranele sub imbriciminti bituminoase (sistem geocompozit alcituit dintr-un
geotextil dublat de o membrana din bitum cu cauciuc). Pot fi pozate in benzi peste rosturile
structurilor rutiere din beton de ciment sau sunt folosite pentru reparatii provizorii la ceddri locale in
situatii de urgenta (cu sau fara refacerea compexului rutier) ale structurii rutiere.

Art. 12. Geosinteticele tratate in prezentul caiet de sarcini au urmitoarele roluri:

- rol de reducere a eforturilor care intirzie sau opreste propagarea fisurilor in stratul
asfaltic.

- rol de armare — preiau si distribuie uniform eforturile din trafic (verticale).

- 1ol de barierd intermediard — barierd impotriva infiltratiilor de apa si impiedica sau
intarzie deteriorarea imbricimintei.
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Art. 13. Tabelul 1 prezintd functiile pe care le indeplinesc geosinteticele in straturile rutiere:
antifisurs, armare i bariera de umiditate.

Tabelul 1

Tip geosintetic

Functia

Geotextile pentru  reducerea
eforturilor si barierd interstrat
(STR+B)

Geotextilul netesut este destinat incetinirii transmiterii
fisurilor existente in straturile superioare.

Aceste geotextile, folosite in combinatie cu un strat de bitum
pulverizat pe suprafata drumului existent au functiile de
reducere a eforturilor si etansare, sunt denumite si membrane
SAMI (Stress Absorbing Membrane Interlayer)

Aceste membrane separi straturile inferioare de asfalt de cele
noi prin crearea unei bariere intermediare si incetinesc
transmiterea fisurilor din stratul inferior in stratul superior de
asfalt.

Membranele SAMI se recomanda a fi utilizate la reabilitarea/
modernizarea/ reparafii capitale/ reparatii curente a
drumurilor cu trafic scazut < 0,3 m.o.s. pentru perioada de
prognoza de 10 ani (DJ, DC, striizi secundare)

Geogrile - pentru armare (R)

Geogrilele (R) pot fi alcituite din: fibre de sticli sau polimeri. |

Geogrilele sunt folosite pentru preluarea incircarilor din
trafic §i distribuirea lor cit mai uniform pe suprafata
orizontali.

Asczarea geogrilei se va face pe un strat de egalizare de 2 cm

(dacd suprafetele prezinti denivelari — conform
reglementarilor tehnice in vigoare) sau conform
recomandarilor producitorului.

Geocompozite — geosintetice
pentru armare, reducerea
eforturilor si bariers interstrat
(R+STR+B)

Este combinatia dintre:

® 0 geogrild (cu functia de armare R)

® un geotextil nefesut, cu o retentie buni de bitum cu

functia de reducere a eforturilor (STR),

- Incetinirea transmiterii fisurilor din stratul inferior in cel

superior si ca bariera de umiditate (B)
Aceste materiale pot fi utilizate pentru toate tipurile de
lucrdri: casete pentru lirgiri, acolo unde produsele pot fi
aplicate direct pe suprafetele de drum fisurate, frezate, pe dale
de beton sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

Geomembrane — bariera
interstrat (B)

Este combinatia dintre:
* un geotextil
® 0 membrand din bitum cu cauciuc (cu functia de
bariera (B)

Se folosesc la rosturile structurilor rutiere din beton de ciment _

Art. 14. Tipuri de degradari pentru care se recomandi utilizarea geosinteticelor:

- fisuri reflective sunt fisurile care apar in mbricimintea asfaltici prin transmiterea
discontinuitatilor (rosturi sau fisuri / cripaturi) din straturile inferioare degradate (fig. 1).
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_Imbracaminte Geosintetic
bituminoasa noua e

imbracaminte
bituminoasa noud

fmbracaminte imbracaminte
Rost din beton de Rost din beton de
ciment existenta ciment existenta
NEARMAT CU GEOSINTETICE ARMAT CU GEOSINTETICE
Fig.1

- faianfdrile (fig. 2) sunt degradari (ansamblu de fisuri) datorate urmitoarelor cauze:
- capacitate portanti insuficients a complexului rutier;
- infiltrarea apelor in corpul caii;’
- realizarea necorespunzitoare a Incadririi partii carosabile;
- actiunea traficului greu si repetat;
- oboseala imbricimintei;
- contaminarea cu argili a straturilor de fundatie;
- actiunea inghet — dezghetului.

Imbracaminte bituminoasa noua
(strat de uzura si legatura)
— Geosintetic

Imbracaminte bituminoasa
existenta

O S0C OO SO SO o0 O
¢ OO 00 FOTOSD [T )

—= Strat de baza

— Substrat

Fig. 2

- Grosimea stratului sau straturilor asfaltice agezate peste materialul geosintetic se va
determina in cadrul unui studiu tehnic tindnd seama de normativele in vigoare.

Sectiunea

Referinte
Legea 10/ 1995 - .Legea calitatii” si completirile ulterioare
Legea 137 /1995 - ,.Legea protectiei mediului” si OUG 195 / 2005
Legea 107/ 1996 - ,,Legea apelor”
Legea 319 /2006 - »Legea securitatii si sdnatatii in munca”
Legea 481 / 2004 - ,.Legea privind protectia civilg”
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10
11
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Legea 307 / 2006
HG 28 /2008

AND 540 /2003

NP 111/2004

SR 4032-1:2001

SR EN 1426:2007

SR EN 1427:2007

13. SR EN 12593:2007

SR 61:1997

SR EN 13249:2001 cu A1:2011

SR EN ISO 10318:2006

SR EN 15381:2009

STAS 10473 - 1:1987

SR 183-1:1995

SR EN 13108 — 1:2006/AC:2008
SR EN 13108 - 5:2006/AC:2008

Regulament (UE) nr. 305/2011

»Legea privind apirarea impotriva incendiilor”
»Proiectarea lucririlor de constructii pentru interventii
la constructiile existente”

»Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a
imbrécamintii rutiere pentru structuri suple si
semirigide”

»Normativ pentru straturi bituminoase peste strat de
baza din beton de ciment”

»Lucréri de drumuri. Terminologie”

»Bitum si lianti bituminogi. Determinarea penetratiei cu
ac”

»Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere.
Metoda cu inel si bila ”

»Bitumuri si lianti bituminosi. Determinarea punctului
de rupere Fraass”

»Bitumuri. Determinarea ductilitagii”

»Geotextile si produse fnrudite. Caracteristici impuse
pentru utilizarea la constructia de drumuri si alte zone
de circulatie”

»Geosintetice. Termeni si definitii”

»Geotextile si produse fnrudite. Caracteristici impuse
pentru utilizarea la lucriri de drumuri si pentru straturi
de uzuri asfaltice”

»Straturi din agregate naturale sau paménturi stabilizate
cu ciment”

s»Lucrari de drumuri. fmbrécéminti din beton de ciment.
Conditii tehnice generale de calitate”

»Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Betoane asfaltice”

»Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea
2: Betoane asfaltice pentru straturi foarte Subtiri”
»Regulament de stabilire a unor conditii armonizate
pentru comercializarea produselor pentru constructii”
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CAPITOLUL II
CONDITII TEHNICE
Sectiunea 1

Tipuri de materiale geosintetice si caracteristicile acestora
Art. 15. Producitorul de geosintetice si produse fnrudite trebuie s3 furnizeze beneficiarului, date
pe baza rezultatelor incercirilor specificate in Tabelul 1. ,,Geotextile nemetalice si produse inrudite
utilizate pentru Imbréicaminti si straturi de uzuri asfaltice: functii, caracteristici relative la functii si
metode de incercare de utilizat” conform SR EN 15381:2009

—— o TABEL 1
Nr. o | Metods de | Funclie indeplinitd de geosintetic
Caracteristici | N Reducerea .
crt. | incercare Armare . Barieri
- e eforturilor L )
| 1 J Rezistent3 la tractiune _H _H J
[—2 Alungire sub sarcini ENISO 103192 H H |
| maxima o T - -
|3 | Perforare dinamica #EN 13433 H H
~ — | e = ]
4 Incc?rgare de perforare | EN ISO 12236 H | H ’ o ’
staticd o - _ ¥ ,
| . Anexa B /
’ 5 Eurablhtate | SREN 15381 na H H | H
, [ EN12224 T R 1
6 ( Rezistenta la intemperii | Anexa B; S S S
W | SREN 15381 - e |
Anexa C '

7 | Retentia de bitum SR EN 15381

|8 | Punct de topire | ENISO3146
Rezistenti la lichide ﬁN 14030
9 | alcaline Anexa B,

|
| SR EN 15381

H = necesar pentru armonizare

A = pentru toate conditiile de utilizare
S = utilizari specifice

»~ =5 = DU sunt utilizabile

“EN ISO 10319 poate si nu fie adecvat pentru produse specifice (grile din fibra de sticld). In
aceste cazuri trebuie utilizate metode mai adecvate, ca de exemplu EN ISO 13493-1 say ASTM D
6637-01. In toate cazurile trebuie realizate incercari de tractiune pe produsele finite.

Sectiunea 2
Consideratii privind utilitatea si utilizarea materialelor geosintetice

Art. 16. Utilitatea unui strat de geosintetic intercalat intre structura existentd degradati si un strat
nou de ranforsare consti in:
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- impermeabilizarea suprafetei existente degradate, prin crearea unei bariere de umiditate
formati din geotextil impregnat cu bitum (functia B);

- Intérzierea aparitiei fisurilor reflective (functia STR);

- armarea (functia R) in cazul: casetelor de largire a drumurilor existente, ranforsarea cu straturi

bituminoase a strazilor pavate, in intersectii etc. Aceasta se va putea realiza dupi o analizi

temeinic a stucturii rutiere existente din punct de vedere al capacitatii portante i al

deformatiilor posibile;

Toate acestea conduc la mirirea duratei de exploatare a structurij rutiere,

Art. 17. Geosinteticele se pot utiliza in zone cu:

- fisuri §i faiangiri pe suprafefe mari, unde necesiti o acoperire partiali sau, adesea, totali a
suprafetei;

- indreptul rosturilor dintre dalele une; imbrécamingi din beton de ciment care urmeazi si fie
ranforsati, se pot utiliza fasii de geosintetice pe latimea de 1 m;

- lacasetele de largire 1n dreptul rosturilor dintre structura rutierd nous si cea existents,

Art. 18. Degradairile sub formi de fisuri sau faiantiri, precum si degradarile apérute prin reflexie,

vor fi evaluate prin indici de stare conform reglementarilor tehnice in vigoare.
in functie de starea de degradare a suprafetei carosabile se stabilesc sectoare omogene pe care se

~

asterne geosinteticul ca material antifisura, fnainte de agternerea straturilor asfaltice de acoperire.

redus sau mediu, astfel incat geosinteticul si poat3 fi eficient.

Art. 20. In cazul structurilor rutiere suple, semirigide si rigide se vor avea in vedere urmatoarele:

(1) Structurile rutiere pentru care se foloseste geosintetic in vederea intarzierii transmiterii
fisurdrii sunt cele care prezintd fisuri din oboseals sau reflexie caracteristice stratului asfaltic.

Nu se accepti asezarea geosinteticelor in cazul in care suprafata este foarte degradati, cu rupturi
sau dislocari.

Fisurile (deschideri < 3 mm) nu necesitd un tratament special inaintea asternerii materialului
geosintetic.

Crépiturile (deschideri > 3 mm) vor fi colmatate inaintea asternerii materialului geosintetic.
Colmatarea se va face in functie de deschiderea crapaturii in conformitate cu normele tehnice
pentru lucririle de intrefinere a drumurilor.

in cazul unor crapaturi cu deschidere > 20 mm se va face o analizi tehnici pentru a se stabili
daci structura rutiers existenti degradatd nu necesiti realizarea unor lucrari de refacere fnaintea
ranforsarii si implicit a acoperirii cu material geosintetic.

(2) Invederea asigurdrii unei suprafete pe care s3 se ageze geosinteticul se recomands s3 se
prevada un strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixturd antifisurd de minim 2 cm,
cu exceptia cazului in care producitorul are alte recomandari.

(3) Suprafata de bazi pe care se asterne geosinteticul trebuie si fie foarte curatd si uscati, fiara
apd, zapada sau gheats.

Art. 21. in cazul structurilor rutiere rigide (beton de ciment cuy rosturi), se vor respecta
urmatoarele:

(1) Structura rutiera Pe care se asaza geosinteticul trebuie si fie stabild,fard degradari majore
(fragmentdri si tasari de dale, gropi, crapituri, rupturi, etc).

(2) Deplasirile relative verticale la rosturi sau la crapituri trebuie sj respecte urméitoarea
conditie: factorul de eficienti la transfer a incircarii (FET) la rosturi trebuie si fie peste 80%:

FET = (dn/di)100>0,8 (conform AASHTO, 1993)

unde: di este deflexiunea pe partea Incircatd; dn - deflexiunea pe partea neincircati.

fisurilor, mai ales dacj acestea sunt mari. Totusi, transmiterea fisurilor poate fi
scurt, utilizind, dupi umplerea rosturilor, benzi de geomembrani groasa, care au si rol de etansare.
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(4)In cazul in care existi deplasiri relative verticale la rosturi sau la crapituri, folosirea

Sectiunea 3

Performante impuse geosinteticului (SR EN
15381 : 2009)

Art. 22 Geotextilele

(1) Geotextilele netesute pot avea moduli de elasticitate dinamic3 relativ mici mobilizand astfel
numai eforturi limitate la nivele mici ale deformatiei; ele functioneazi ca disipatori de energie in
dreptul fisurilor, deviindu-le propagarea pe verticali si
stratul nou asfaltic.

(2) Capacitatea de retentie a bitumului de citre geotextil este recomandati ( cf, SR EN 15381)
sd fie minim 0.9 I/m?. Retentia minima va fi direct influentatd de greutatea, grosimea geotextilului si
caracteristicile stratului suport la instalare (rugozitate, porozitate, planeitate etc.)

(3) In vederea evitarii infiltrarii apei in straturile inferioare ale structurii rutiere, dar si pentru
intdrzierea fisuririi prin reflexie, se poate folosi un material geotextil impregnat cu bitum din
fabric3, pentru a evita eventualele neplaceri legate de o cantitate mare de amorsa necesari.

Art. 23. Proprietitile fizico-mecanice minime necesare pentru geotextile utilizate cu rol de
barierd de umiditate si cu rol de disipator de tensiuni sunt prezentate in tabelul 2.

o - - -~ Tabelul2
— Proprietiti [ ____ Valori minime ]

| Rezistenta la tractiune (la rupere) _L _ Min. 7kN/m (714 kef / m]_____‘
| Alungire la tracfiune maxima T 70 % - ]
Retentia de bitum - N . Min. 0,901/ m? B ]
Punct de inmuiere +10°C peste temperatura de agternere a mixturii |
- __J_______asfalticg_______J

C(IN=0,101971 kgf)

Art. 24. Geogrilele

(1) Geogrilele au moduli de elasticitate mult mai mari decat geotextilele, fiind capabile si preia
tensiuni mari la nivele reduse ale deformatiei (au in general greutatea de 200.500 g/m?).

(2) Geogrilele se utilizeazi Ia armarea straturilor asfaltice incetinind aparifia deformatiilor
permanente. Pentru a actiona ca o ranforsare a stratului de acoperire o geogrild trebuie si fie bine
Intinsa sau ugor pretensionati si trebuie si aibi o rigiditate suficients.

(3)in functie de materialul din care este realizatd geogrila, aceasta poate avea defomabilititi cu

valori intre 2 si 3 % si preluarea de tensiuni mai mari decét ale asfaltulyi.
$ p

Art. 25. Geocompozitele
Geocompozitele se recomandi a fi folosite pentru structuri rutiere in care este necesard atit
incetinirea transmiterii fisurilor, rezistentd mare la preluarea solicitirilor din trafic, armarea cit i
impermeabilizarea.

Art. 26.Geomembranele sub imbracaminti bituminoase
(1) Geomembranele servesc ca membrand impermeabilizant3,
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(2) Geomembranele se asaza sub forma de fésii, in general peste rosturi. Unele membrane au
prevazut un material adeziv pe o parte sau pe ambele si se pot lipi de structura rutiers veche
prin indepartarea filmului de protectie de pe spatele membranej si asezarea ei pe rostul
pregitit. In alte cazuri se aplici o amorsi adezivi pe structura rutiers nainte de asezarea
geomembranei, la recomandarea producitorului.

CAPITOLUL I11
PRESCRIPTII GENERALE DE EXECUTIE

Sectiunea 1
Lucriri pregititoare

Art. 36. Prezentele prescriptii de executie sunt recomandabile dar pot fi amendate de cele
propuse in caietul de sarcini sau in agrementul tehnic oferit de producitor pentru care acesta isi
asuma raspunderea.

De altfel, se recomands, cel putin la prima utilizare a unui tip de material geosintetic, ca si fie
prezent si reprezentantul producitorului sau distribuitorului de geosintetic.

Art. 37. Inainte de aplicarea geosinteticului, suprafata trebuie si fie curafata (folosind o perie sau
aer comprimat) si uscati.

Art. 38. Colmatarea fisurilor si crapiturilor se va executa in conformitate cu prevederile
reglementarilor tehnice in vigoare.

Art. 39. Cuiburile/gropile se vor repara conform prevederilor reglementarilor tehnice in vigoare
$i apoi suprafata carosabili va fi pregatitd pentru asternerea geosinteticului

Sectiunea 2
Conditii impuse Ia agezarea geosinteticului
Art. 40. Se amorseazi si in functie de starea tehnici a suprafetei de rulare si de recomandirile
producdtorului, se asterne un strat de mortar asfaltic cilindrat la cald, cu rol de reprofilare si
egalizare, in grosime de minim 2 cm.
Producatorul va preciza cu ce produse bituminoase a tratat geosinteticul si trebuie si
recomande tipul de amorsi ce trebuie folosit astfel incat si fie compatibilitate intre geosintetic si
amorsa utilizati.

dupd consultarea manualului de instalare a geosinteticului; ea este necesari pentru impregnarea
materialului geotextil si lipirea de straturile structurii rutiere; se recomandi ca amorsa, bitumul.
Acesta va fi din acelasi tip de bitum ca acela utilizat in mortarul asfaltic sau straturile asfaltice de
ranforsare. Se poate accepta gi emulsie bituminoasa, respectandu-se indicatiile producitorului in
ceea ce priveste cantitatea prevazuti.

(2) Aplicarea amorsei pentru geosintetic
- se executd mecanic;
- cantitatea de amorsi si fie suficients pentru a satura geotextilul si pentru a-1 lipi de suprafata
existent;
- pentru emulsie - cu rupere rapidi - cantitatea va fi sporitd conform recomandirilor si
procentului de bitum pe care il contine.
Se precizeazi ci materialul geotextil, prin caracteristicile sale (greutate, grosime, tip de material)
este cel care cere o anume cantitate de amorsa, pentru a fi saturat i a corespunde rolului de bariers
de umiditate.
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(3) Temperatura bitumului, T, in timpul operatiei de amorsare, va fi suficient de mare pentru a
permite o impréstiere uniformd; T va fi < 140° - 145°, dar in rezervor si nu fie mai mare de 163°C.

(4) Latimea stratului de amorsi va fi egald cu a materialului geosintetic plus 15 cm.

(5) Traficul nu va fi permis peste amorsi.

(6) Excesul de material se va curita.

(7) Temperaturi - temperatura aerului $i a suprafetei pe care se asazi va fi:

- cel putin 10°C pentru amorsa cu bitum;

- cel putin 10° C pentru amorsarea cu emulsie.

(8) Se va acorda o atentie deosebitd cantitatii de amorsa necesard pentru geosintetic.

Art. 42. Asezarea geosinteticului

- peste amorsa, manual sau mecanic, firi a se crea cute sau pliuri.

- S€ va asterne inainte ca stratul de amorsi sj se raceascd, avandu-se in vedere ca temperatura
amorsei cind se plaseazi geosinteticul si fie in concordanti cu recomandarea producitorului
privind caracteristicile materialelor geosintetice;

- in cazul in care, producitorul recomanda emulsie bituminoass, geosinteticele se vor agterne
numai dup ruperea emulsiei;

- dacd este nevoie, se suplimenteaza cantitatea de amorsi in functie de recomandirile
producitorului;

- accesul vehiculelor, mai ales manevrele bruste, intoarceri etc. nu trebuie permise;

- pentru o buni asternere (fira zone nelipite) a geosinteticului, pe stratul de amorsi, se va utiliza
0 perie cu peri de plastic sau alt material non metalic cu care se va netezi materialul;

- Suprapunerea se va efectua conform tabelului 6 in cazul in care este necesari si producatorul nu
recomanda altfel.

Art. 43,

(1)  Recomandri privind suprapunerea fasiilor de geosintetic: conform tabelului 6.

Tabelul 6
— -
| MATERIAL GEOSINTETIC
B Suprapunerea materialului / cotex tile—_ [ e_o :ﬂe— ' eoco_ o_ite_
| geosintetic pentru: — _g__ ‘ - geog e g mpoz |
/ Rosturi transversale min. 15 cm min. 8§ cm r min. 8 cm i]
| Rosturi longitudinale min. 10 cm min. 10 cm min. 10 ¢ }
L - R R |

Nota: Datele din tabelul 6 sunt orientative, Pentru stabilirea latimii de Suprapunere se va {ine cont de prevederile caietului do
sarcini al producatorului,

Art. 44. Asternerea stratului asfaltic de acoperire:

- obligatoriu, In aceeasi zi in care s-a agternut geosinteticul;

- excesul de amorsa poate fi inliturat prin imprastiere de nisip si prin periere. Excesul de nisip se
indepirteazi;

- dacd incepe ploaia inainte ca materialy] geosintetic sa fie acoperit cu stratul asfaltic, trebuie
l&sat s3 se usuce fnainte de agternerea asfaltului;

- 8¢ va respecta grosimea minimi a stratului bituminos de acoperire in conformitate cu
prevederile Art. 30.

Art. 45. Indiferent de starea suprafefei vechi, pentru eliminarea pericolului reducerii duratei de
viatd a stratului de acoperire, se recomandi plasarea geosinteticului pe un strat de egalizare
(reprofilare) de minim 2 cm, in afara cazului in care producitorul prezinti alte prevederi si isi
asuma raspunderea pentru acestea.
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Art. 46. Asezarea geosinteticului trebuie urmat imediat de un cilindru compactor cu pneuri
pentru a evita ruperea din actiunea vantului sau traficului, in functie de recomandirile
producétorului.

Art. 47, Pastrarea si depozitarea geosinteticului se face in locuri uscate si aerisite - conform
recomandarilor producatorului.

Sectiunea 3

Recomandiri speciale

Art. 48. In vederea reducerii la minimum a timpului de lucru, a rosturilor de lucru i a pierderii
de material, la comandarea produselor geosintetice se va specifica latimea rolelor in concordanti cu
latimea benzilor rutiere sau cu posibilitatea depozitirii rolelor de geosintetic.

Art. 49, In functie de tipul si caracteristicile echipamentului de aplicare a geosinteticului, pentru
a se elimina indoirea in timpul agezarii acestuia, se va avea in vedere greutatea maxima a rolelor in
vederea manevririi lor.

Art.50. in timpul depozitirii, geosinteticele trebuie protejate de precipitatii, de expunerea pe
timp indelungat la soare la temperaturi de peste 70°C (chiar daci geosinteticul este marcat ca
stabilizat Ia UV), de produse chimice, de foc/scantei.

Art. 51. Se va acorda o atentie deosebiti realizirii gradului de compactare a straturilor din
mixturi asfaltice situate deasupra geosinteticului.

Art. 52. De o mare importantd este realizarea unei foarte bune impregniri cu bitum a
geotextilului si, totodatdi, creearea unei perfecte conlucrdri a acestuia cu straturile asfaltice, prin
respectarea tehnologiilor de executie (temperaturi, compactare).

CAPITOLUL IV
CONTROLUL CALITATIH LUCRARILOR
Art. 53. Controlul calititii lucririlor de executie a straturilor asfaltice cu prevederea de
geosintetice se executs pe faze.

Sectiunea 1
Controlul calititii materialelor inainte de executie
Art. 54. Materialele destinate executirij straturilor de ranforsare bituminoase folosind
geosintetic vor fi verificate in conformitate cy prescriptiile din standardele respective si din fisele
tehnice ale producitorului i cu conditiile aratate in prezentul normativ, la Capitolul I.
Art. 55, Verificarile §i determinirile se executd de laboratoare autorizate si constau in
urmadtoarele:

(1) Bitum:
- penetratia la 25°, SR EN 1426.
- punct de inmuiere, IB, SR EN 1427.
Bitumul folosit pentru amorsi se va verifica, daci are aceleasi caracteristici ca si bitumul
din stratul de acoperire (imbracaminte).
(2) Emulsie bituminoasi cationici:
- continut de bitum, SR 8877-1 si2
- vascozitatea Engler la 20°C, SR 8877-1 $i2
- omogenitate, SR 8877-1 si 2
Bitumul din emulsia folosit3 pentru amorsa se va verifica, daci are aceleasi caracteristici ca
si bitumul din stratul de acoperire (imbriciminte).
(3) Mixtura bituminoasi pentru stratul de egalizare/reprofilare (mortarul asfaltic):
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- bitumul din mortarul asfaltic $i straturile de acoperire (mixtur, binder, stratul de uzurd) va
avea aceleasi caracteristici cu cel folosit Ia amorsare,
Calitatea mixturii asfaltice va fi probati prin buletin de analizi conform normelor in vigoare.
(4) Geosinteticul:
- absorbtia de bitum: se determini conform Anexa C a SR EN 15381
- rezistena la intindere
- alungirea maxim3
- forta de tractiune la alungirea de 2 % sau 3%
- punct de inmuiere / topire

Marcaj CE si etichetarea
in toate proiectele care contin utilizarea geosinteticelor, proiectantii trebuie si faci referire la
Regulamentul (UE) nr. 305 /2011 al Produselor pentru Constructii (CPR).
Un produs poate fi utilizat numai daci indeplineste urmitoarele conditii:
- are Certificat de Constantii a Performantei emis de un organism de certificare.
- are o Declaratie de Performanti (DoP) a producatorului.
Prin intocmirea Declaratiei de Performantd, producitorul isi asumd rdspunderea legalii a
conformititii produsului cu Pperformantele declarate. Informatia care trebuie continutd in DoP
este detaliatd in Anexele ZA a SR EN 1 5381.

Prezenta acestora di dreptul producdtorului de a aplica marcajul CE.

Produsele geosintetice pentru lucririle de drumuri si straturi asfaltice, trebuie insotite de
documente care si contini functiile §i performantele acestora:

- armare R

- reducerea eforturilor STR

- bariera B

- armare, reducerea eforturilor §i bariers R+STR+B
- reducerea eforturilor si bariers STR+B

Nivelul de Incredere de 95 % trebuie si fie indicate de producitor, referitoare la:

- Rezistenta la tractiune kKN/m
- Forta de tractiune la alungirea de 2 % sau 3% kN /m
- Rezistenta la perforare statici kN /m
- Rezistenta la perforare dinamica kKN /m
- Alungirea maxima %

- Retentia de bitum kg / m?

Art. 56. Determinirile prevazute la Art. 55 de mai sus se efectueazi la fiecare lot de materiale
aprovizionat pentru executia straturilor de ranforsare bituminoase folosind geosintetic.

Sectiunea 2
Controlul punerii in operi

Art. 57. Executia stratului de egalizare din mortar asfaltic se va realiza conform reglementarilor

tehnice in vigoare.

Se va proceda la controlul calitifii in conformitate cu prevederile legale pentru executia
straturilor asfaltice.

Art. 58. Controlul executiei stratului de amorsa pentru geosintetic.

Se va verifica:

- cantitatea de bitum (emulsie) conform cu specificatiile tehnice ale produsului sau cu
determindri de laborator.
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- temperatura, conform Art. 4].

Art. 59. Controlul asternerii materialului geosintetic. Se vor verifica urmstoarele:

- materialul s3 fie bine intins, fira pliuri, cute; nu trebuie si rimana nicj 0 zond desprinsi de

suport;

- In zonele de curbi ale drumuluj se va tdia materialul si se va aseza adaptindu-se cu
suprapunerile corespunzitoare pe toats Suprafata;

- pentru geosintetice se va urmari respectarea cantititii de amorsa recomandati de producitor;

- la utilizarea emulsiei pentru amorsi se va urmiri ruperea ei finainte de asternerea
geosinteticului;

- Sevor respecta temperaturile de lucru;

- se recomanda ca testul de adezivitate s3 se verifice in conformitate cu reglementarile europene

in vigoare, metodologia care va sta la baza acestui test se va elabora ulterior.

Art. 60. Controlul executiei stratului de acoperire. Acesta va trebui si indeplineasci
caracteristicile stratului bituminos pe care il reprezinta.

(1) Se va proceda 1a controlul calititii in conformitate cu prevederile legale pentru executia
straturilor asfaltice.

(2) Se va urmiri in mod special realizarea gradului de compactare K = 98 % si absorbtia de api
Abs = max 2%.

CAPITOLUL V
RECEPTIA LUCRARILOR
Art. 61. Receptia lucrarilor se efectueazi in doua etape:
- laterminarea lucririlor;
- receptia finald, la expirarea perioadei de garantie.
Art. 62. Receptia la terminarea lucririlor se efectueazi atunci cand toate lucririle sunt terminate,
la cel putin o Iuni de la darea in circulatie. '
Comisia de receptie va examina lucrarea executats fafd de documentatia tehnici aprobatd si
documentatia de control intocmiti in timpul executiei conform prezentului normativ.
Art. 63. Evidenta tuturor verificirilor de Ia Capitoul IV face parte din documentatia de contro] a
receptiei la terminarea lucririlor.

CAPITOLUL VI

NORME PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA

Art. 66. Pe toati perioada de pregétire si punere in opera a produselor geosintetice se vor
respecta urméitoarele:

(1) Montarea geosinteticelor pe teren se va face de echipe specializate, bine instruite, dotate cu
echipament corespunzitor de protectie si conduse de oameni competenti.

(2) Norme specifice de protectia muncii pentru lucririle de intrefinere, exploatare i administrare
drumuri si poduri”, aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357 / 1998.

(3) in timpul montirii geosinteticelor se va tine seama de pericolele ce pot sa apari din circulatia
autovehiculelor;
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in perioada executiei lucririlor se vor respecta prevederile generale din Legea securitdfii si
sandtatii in muncd nr. 319/2006, HG 1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 319/2006 cu modificiri si completiri, HG 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sindtate pe santiere.

La executia lucririlor se va respecta legislatia in vigoare privind situatiile de urgent3 si apararea
impotriva incendiilor - Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor.

CAPITOLUL vII

CONCLUZII

Functiile pe care le indeplinesc geosinteticele in straturile rutiere sunt: antifisura, armare si
bariers de umiditate. Ele trebuie si respecte prevederile SR EN 15381:2009 si a tuturor
reglementarilor in domeniu in vigoare.

Geosinteticele se pot folosi astfel:

- Geotextilele nefesute impiedica transmiterea fisurilor existente din straturile inferioare in
straturile superioare. Acestea in combinatie cu un strat de bitum pulverizat pe suprafata drumului au
functie de etansare (STR + B). ’

Se recomanda a se utiliza la reabilitarea/ modernizarea/ repararea drumurilor cu un trafic de
calcul 0,3 m.o.s., pe bands, pentru perioada de perspectivi de 10 ani (DJ; DC; strazi secundare,
etc.).

- Geogrilele servesc pentru armarea asfaltuluj (R) pe drumuri cu trafic > 0,3 m.o.s., pe banda
pentru, perioada de perspectiva de 10 ani. Ele sunt folosite pentru preluarea incircarilor din trafic si
contribuie la repartizarea uniformi a acestora pe suprafetele orizontale.

Agezarea geogrilei se va face pe un strat de egalizare de 2 cm (daca suprafetele prezinti
denivelari) sau conform recomandirilor producitorului.

- Geocompozitele antifisuri (R + STR + B) sunt combinafii dintre o grila (care are functia
de armare R) si un geotextil netesut cu o aderentd buni la bitum (cu functia de reducere a
eforturilor, impiedicarea transmiterii fisurilor din stratul inferior in cel superior — STR si
impiedicarea infiltraiei apei in structura rutierd — B).

Aceste materiale pot fi utilizate pentru toate tipurile de lucrari: casete pentru largiri, acolo
unde produsele pot fi aplicate direct, pe suprafete de drumuri fisurate, frezate, pe dale de beton sau
pe balast stabilizat cu ciment.

Se vor utiliza conform prevederilor proiectelor de executie si in special pe drumurile cu
trafic > 1,0 m.o.s., pe banda, pentru perioada de perspectiva de 10 ani.

- Geomembranele (B) se folosesc la straturile rutiere numai in cazuri exceptionale (a se
vedea art. 21)
Caracteristicile recomandabile pentru geosintetice trebuie si fie urmitoarele:

1. drumuri cu trafic foarte greu si exceptional:
- rezistenta la tractiune (transversals / longitudinald) 100/100 kN/m
- rezistenta la tractiune la elongatia de minim 2 % s fie > 22 kN/m

2. drumuri cu trafic greu:
- rezistenta la tractiune (transversal3 / longitudinald) min. 50/50 kN/m
- rezistenta la tractiune la elongatia de minim 2 % si fie > 11 kN/m

3. drumuri cu trafic mediu, usor si foarte usor:
- rezistenta la tractiune (transversal3 / longitudinali) > 7/7 kN/m
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ANEXE
Anexal

Schemii privind adoptarea solutiei de utilizare a geosinteticelor in structurile rutiere
1. Se vor aprofunda prescriptiile de proiectare (Anexa II)
2. Aprecierea utilitatii prezentei geosinteticului in structura rutier (Anexa III)
3. Cum alegem geosinteticul (Anexa IV)
4. Analiza economici a solutiilor avute in vedere
Anexa II

Prescriptii de proiectare
Pentru utilizarea unui material geosintetic fntr-o structurd rutierd se va tine seama de
urmatoarele elemente principale:
1. Strarea de degradare a imbricimintej existente;
2. Functiile ce vor fi indeplinite de geosintetic in cadrul stratului afaltic (Tabel 1):
- geotextil
- geogrild
- geocompozit
- geomembrani;
3. Caracteristicile fizico — mecanice pe tipuri de geosintetice oferite de producitor;
4. Caracteristicile de referintd prezentate in Tabelul 2;

Anexa III
Aprecierea utilititii Prezentei geosinteticului
(in functie de cei trei parametrii importanti)

—_

Suprafetele acoperite cu geosintetic depind de starea de degradare a structurii rutiere

existente determinati conform Tabel 3.

2. Calificativul starii de degradare a suportului materialulyj geosintetic (stat de bazi,
fundatie).

3. In cazul in care existd cedari in stratul suport, geosinteticul nu rezolvi problema decat
dupa repararea stratului suport.

4. Geosinteticul nu este luat in considerare la dimensionarea straturilor de ranforsare.

Anexa IV
Cum alegem geosinteticul
in functie de scopul urmirit si de calitatea materialelor se poate opta pentru;

1. Geotextil — in cazul unei suprafete stabile, fird deplasiri relative verticale; actioneazi ca
factor de intérziere a transmiterii fisurilor si element de hidroizolare (prin impregnare cu bitum).

2. Geogrila — in cazul in care exists si riscul de deplasare verticali relativi mici (intre doua
dale de beton de ciment sau intre zone cu rupturi in structura rutierd sau la rosturile de largire a
partii carosabile — intarzie transmiterea fisurilor, ct si aparitia fisurilor noi ca urmare a diferentelor
de capacitate portant, geogrila ranforseazs, armeazi stratul asfaltic in care se monteazi),

3. Geocompozit — in cazul in care se urmareste efectele cumulate ale geotextilului si
geogrilei, se utilizeazi geocompozitul.

4. Tipul de material ales trebuie s3 satisfacs conditiile prezentate in Tabelu] 1 si sd tind
seama de valoarea traficului aferent drumului respectiv (capitolul VII).

5. Se va analiza oferta privind datele de rezistentd a geosinteticelor in zona deformatiilor de
2.3 %.
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6. Indiferent de tipul de geosintetic folosit, grosimea stratului de acoperire din mixtura
asfaltica s3 fie de minim 4 - 5 cm. Se recomanda ca stratul de acoperire s fie de  9-10 cmcala
viitoarea corectare a suprafetei de circulatie (frezare, etc.), geosinteticul si nu fie deranjat.

Anexa V
Schemi privind utilizarea materialelor geosintetice in structurile rutiere

Benzi de largire a partii carosabile.
. Prevenirea deschiderii rostului longitudinal in straturile asfaltice.
3. Prevenirea transmiterii fisurilor reflective in straturile de asfalt, in situatiile:
- fisurile si cripaturile unei fundatii din agregate naturale stabilizate cu ciment;
- fisurile si cripaturile din imbracamintile vechi din beton de ciment;
4. Unde agezim geosinteticul:
A. Benzi de largire a pirtii carosabile
’»Strat de uzura nou
Strat de legatura nou ———————

DN —

_geosintetic — 1 m latime

imbracaminte I
1| Strat de baza nou Ro_st de Ieg_atur_a intre

bituminoasa existenta | _ | _
% Structura rutiera existenta

l
| T si cea noua limita parte
; carosabila

R Veche Etrictura

Structura rutiera .
PR rutiera noua

existenta -

—= Substrat

50 min. 50 min. o
20 min |

t_)anda de Iargire_ |

25cm
decapare sistem rutier vechi

B. Rost longitudinal in ax

! l' geosintetic

>
=

AX

4‘ Strat de uzura Strat de uzura

[ Strat de legaturg ~ ____ _ ————_| Strat de legatura

<

|

! | | Strat de baza | Strat de baza
T T

|

i

I
]
I
Fundatie ’ Fundatie
|
|
J

— —
10cm] 10cm 10cm . . | 10cm

50 cm_mj_q._5(_) cm min.

a) Tesere de rosturi == 1.00mmin.

b) Tesere de rosturi si geosintetic de minim 1 m latime

C. Prevenirea transmiterii fisurilor reflective in straturile de asfalt nou din straturile de fundatie
(agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, strat vechi din beton de ciment, etc.) — vezi fig.
1 512 din normativ.
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D. Asternerea geosinteticelor pe toata suprafata asfalici

a) Geosinteticul se va aseza la nivelul structurii rutiere existente direct pe aceasta sau prin
intermediul unui strat de mortar asfaltic de 2 cm grosime sau dupd cum recomands producitorul de
material geosintetic,

b) Daci peste structura rutiers existents se astern trei straturi asfaltiec=forsevsinteticul se
va ageza intre stratul de legitura si cel de bazi nou. A aVIUD

Intocmit,
ing. Popovici-Andrei Vlad

i
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CAIET DE SARCINI

11. PROTECTIA MEDIULUI
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sarcini stabileste conditiile privind protectia mediului ce trebuje respectate la
area drumurilor si podurilor.

4 fespecta legislatia Uniunii Europene referitoare Ia protectia mediului i legislatia
‘dupd cum urmeazi:

Iniunii Europene:

: A NSILIULUI 97/11/CE din 3 martie 1997 de modificare a Directivei 85/337/CEE
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

- DIRECTIVA CONSILIULUI 90/313/CEE din 7 iunie 1990 privind libertatea de acces la informatii in
domeniul mediului.

- DIRECTIVA CONSILIULUI 86/278/CEE din 12 junie 1986 privind protectia mediului i in special a
solurilor, cand se utilizeazi namoluri de epurare in agriculturi.

- DIRECTIVA CONSILIULUI din 16 junie 1975 privind cerintele calitative pentru apa de suprafats
destinata preparirii apei potabile in statele membre (75/440/CEE).

- DIRECTIVA CONSILIULUI din 17 decembrie 1979 privind protectia apelor subterane impotriva
poludrii cauzate de anumite substante periculoase (80/68/CEE).

- DIRECTIVA CONSILIULUI 98/83/CE din noiembrie 1998 privind calitatea apei destinate consumului
uman.

- DIRECTIVA CONSILIULUI din 4 maj 1976 privind poluarea cauzata de anumite substante periculoase
deversate in mediul acvatic al Comunititii (76/464/CEE).

- DIRECTIVA CONSILIULUI din 12 decembrie 1991 privind protectia apelor impotriva poluirii cu
nitrati proveniti din surse agricole (91/676/CEE).

- DIRECTIVA CONSILIULUI din 21 maij 1991 privind tratarea apelor urbane reziduale (91/271/CEE).

- DIRECTIVA PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI 2000/60/CE din 23 octombrie
2000 de stabilire a cadrului comunitar de actiune In domeniul strategiei apelor.

- DIRECTIVA CONSILIULUI 96/61/CE din 24 septembrie 1996 privind prevenirea $1 controlul integrat
al poludrii.

- Directiva nr.2008/50/CE a Parlamentului European §i a Consiliului din 21 maj 2008 privind
calitatea aerului inconjuritor §i un aer mai curat pentru Europa

- Regulamentul (UE) nr. 305/2011.

Legislatia roméaneasci:

- Legea nr.18/1991 — Legea Fonduluj funciar, republicata.
- Legea nr. 46/2008 — Codul silvic.
- Legea nr. 107/1996 — Legea apelor.
- Legeanr. 211/2011 - Legea privind regimul deseurilor.
- Ordonanta Guvernului nr. 195/2005 — privind protectiei mediului.
- Legea nr. 24/2007 republicatd, privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul
localitatilor;
- Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator - actualizata
- Ordonanta Guvernului nr. 27/1992 privind unele misuri pentru protectia patrimoniului cultural national.
- Ordonanta Guvernului nr.33/1995 privind masurile pentru colectarea, reciclarea si reintroducerea in
circuitul productiv a deseurilor refolosibile de orice fel.
- Ordonanta Guvernului nr. 1297 privind regimul juridic al drumurilor,
- Hotardrea Guvernului nr. 101/1997 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si mirimea
zonelor de protectie sanitar3.
- Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/ 1993 pentru aprobarea Conditiilor
tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de
poluanti atmosferici produsi de surse stationare.
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-H.G. 1076/ 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si
programe.

- Ordin al Ministrului sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igieni §i a recomandirilor
privind mediul de viati al populatiei.

- Ordin al Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 756 din 3 noiembrie 1997 pentru
aprobarea reglementirii privind evaluarea poluarii mediului.

- HG 668/2017 privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor pentru constructii.

Legislatia Uniunii Europene va fi respectata cu precidere fata de legislatia romaneascs.
PROTECTIA APELOR SI A ECOSISTEMELOR ACVATICE

Protectia apelor de suprafatd si subterane si a ecosistemelor acvatice are ca obiect mentinerea si
ameliorarea calitatii si productivititii naturale ale acestora, in scopul evitirii unor efecte negative asupra
mediului, sanititii umane si bunurilor materiale.

pentru a proteja drumul si terenurile adiacente, pentru a fi compatibil cu mediul inconjuritor.

Lucrarile de executie a infrastructurii rutiere vor respecta zonele de protectie sanitard impuse de
legislatia in vigoare.

Executia lucrarilor de infrastructuri se va face astfel inc4t contaminarea potentiald a cursurilor de
apd, lacurilor, panzei freatice, si fie evitat. Amplasarea lucrarilor de arti — poduri, viaducte, ziduri de
sprijin, tunele — se va face astfel incat si se evite:

- modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunilor albiilor;

- Intreruperea scurgerilor apelor subterane.

Apele de pe suprafata drumului se vor colecta in santurile laterale drumului, prevazute si
dimensionate conform legislatiei in vigoare. Evacuarea apelor se face conform reglementrilor din acordul
de mediu.

Deversarea apelor uzate menajere in santurile laterale ale drumului este interzisi. Evacuarea apelor
uzate menajere, provenite de la amenajérile colaterale drumului, neracordate la un sistem de canalizare, se

PROTECTIA SOLULUIL SUBSOLULUI SI A ECOSISTEMELOR TERESTRE

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de gospodarire,
conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru executantii lucririlor de
constructii.

Antreprenorul este obligat ca, fnaintea amplasarii santierului, si obfind acordul de mediu.
Amplasamentul organizirii de santier se face, de preferintd, in zone neimpadurite, zone care si-au pierdut
total sau partial capacitatea de productie pentru culturi agricole sau silvice, stabilirea acestuia facandu-se
pe bazi de studii ecologice, avizate de organele de specialitate.

Antreprenorii lucririlor de drumuri, lucriri amplasate pe terenuri agricole si forestiere, sunt obligati
s ia masuri de depozitare a stratuluj de sol fertil decopertat, in vederea refolosirii acestuia, de prevenire a

-
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Beneficiarii lucrarilor de investitii, care detin terenuri pe care nu le mai folosesc, vor proceda la
redarea acestora in conformitate cy legea privind regimul juridic al drumurilor.

Drumurile, prin lucririle de exploatare §i intretinere, pot afecta calitatea solului prin modificarea
structurii, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor, divizarea teritoriului, intreruperea
cdilor de deplasare a faunei, consumul de teren agricol sau cu alti destinatie productivi. Pe durata
exploatérii i Intretinerii drumurilor se vor respecta masurile de protectie a mediului in conformitate cu
legislatia in vigoare:
s¢ vor mentine in buni stare de functionare amenajarile antipoluante si de protectie a mediului;

S€ vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea regimului de circulatie si prin informarea publicului
asupra importantei ecologice a obiectivului;
se vor realiza plantatii rutiere pentru protectia solului;

Executantii lucrdrilor de constructii, care prospecteazi sau exploateazi resursele subsolului, au
urmatoarele obligatii:
sd solicite i si obtini acord si/sau autorizatie de mediu, potrivit legii, si si respecte prevederile acestora;
sd refacd terenurile afectate, si asigure incadrarea lor in peisajul zonei si s le aduci Ia parametrii
productivi si ecologici naturali sau la un nou ecosistem functional, constituind in acest scop fondul de
garantie necesar conform prevederilor legale, si s3 monitorizeze Zona;
sd anunte autoritifile pentru protectia mediului sau pe cele competente, potrivit legii, despre orice situatii
accidentale care pun in pericol ecosistemul terestru $1 sd actioneze pentru refacerea acestuia.

PROTECTIA MEDIULUI FORESTIER

in cursul executiei lucrarilor de drumurj si pe durata exploatirii si intretinerii, atit antreprenorul
general cat si administratorul drumului, vor lua toate masurile de protectic a fondului forestier in
conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare.

Zonele in care s-au depozitat materialele provenite din excavatii vor fi reamenajate la terminarea
lucririlor, conform conditiilor impuse prin acordul de mediy.

PROTECTIA ATMOSFERE]

Prin protectia atmosferei se urmdreste prevenirea, limitarea deteriorsri si ameliorarea calitatii
acesteia pentru a evita manifestarea unor efecte negative asupra mediului, sin#tiii umane si a bunurilor
materiale,

Executantul lucrarilor are urmatoarele obligatii in domeniu:

- sd respecte reglementirile privind protectia atmosferei, adoptind misuri tehnologice adecvate de
refinere i neutralizare a poluantilor atmosferici;

- 54 doteze instalatiile tehnologice care sunt surse de poluare, cu sisteme de masurd, si asigure
corecta lor functionare, si asigure personal calificat si sd furnizeze, la cerere sau potrivit programului
pentru conformare, autorititilor pentru protectia mediului, datele necesare ;

- sd imbunititeasca performantele tehnologice in scopul reducerii emisiilor poluante si s nu puni in
exploatare instalatiile prin care se depasesc limitele maxime admise;

- sd asigure, la cererea autoritétilor pentru protectia mediului, diminuarea, modificarea sau incetarea
activititii generatoare de poluare;

- sd asigure masuri si dotiri speciale pentru izolarea si protectia fonici a surselor generatoare
de zgomot si vibratii, si verifice eficienta acestora si sa pund in exploatare numai pe cele care nu
depisesc pragul fonic admis,

PROTECTIA SITURILOR ARHEOLOGICE SI ISTORICE

Prin constructia unui drum se Inlesneste accesul la siturile arheologice si istorice sau la altele noi,
descoperite in timpul lucririlor de constructii.

Pe durata executiei, este necesar si se prevadd masuri pentru a se asigura o protectic adecvati a
acestora.
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REGIMUL DESEURILOR

Principalele produse generate de activitatea de constructie si intretinere a drumurilor, ce pot fi
clasate ca deseuri, sunt materialele rezultate din decapiri si din demoliri.

In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va fine seama de
reglementirile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

Obligatiile care rezults din prevederile Legii nr.137/1995 sunt urmétoarele:

se vor recicla deseurile refolosibile, prin integrarea lor, in misura posibilititilor, in lucririle de
drumuri, in conformitate cy incercirile de laborator;

deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in lucririle de drumuri, se vor colecta, depozita si
preda centrelor de colectare sau se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori;

se vor depozita deseurile ce nu pot fi reciclate numai pe suprafete special amenajate in acest scop;

S€ vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural
$i/ sau autorizatia de mediu;

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite n activitatea de constructie si intretinere a drumurilor se
efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.
fn cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curitarea locului
accidentului de resturi de metal si sticld, decopertarea solului Imbibat cu produse petroliere si alte
substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea imbricimintii rutiere si lucririle de
consolidare a drumurilor avariate intr3 in sarcina celor vinovati de producerea incidentului, conform

mentinerea In buni stare a drumurilor publice.

Deseurile periculoase se identifics $1 se Tnregistreazi la fiecare loc de producere, de descircare sau
depozitare.

Unitétile care produc, valorificd, colecteazi sau transportd deseuri periculoase trebuie sx asigure
conditiile necesare pentru depozitarea separati a diferitelor categorii de deseuri periculoase, in functie de
proprietitile fizico-chimice, de compatibilitafi si de natura substantelor de stingere care pot fi utilizate
pentru fiecare categorie de deseuri in caz de incendiu. Se interzice amestecul diferitelor categorii de
deseuri periculoase, precum si al deseurilor periculoase cu deseuri nepericuloase.

in scopul Tmbunititirii securititii operatiunilor de valorificare §i eliminare, amestecul de deseuri
periculoase cu alte deseuri, substanfe sau materiale se poate face numai cu acordul autoritatilor
competente.

Producitorii de deseuri au urmatoarele obligatii:

- sd ia miasurile necesare de reducere la minimum a cantitdtilor de deseuri rezultate din activititile
existente; .

- 54 nu pund in circulatie produse, daci nu exist posibilitatea eliminrii acestora ca deseuri;

- sd conceapi §i si proiecteze tehnologiile si activitdtile specifice, astfel ncat s se reduci la
minimum cantitatea de deseuri generati de aceste tehnologii;

- sa ambaleze produsele in mod corespunzitor, pentru a preveni deteriorarea si transformarea
acestora in deseuri;

- 8a evite formarea unor stocuri de materij prime, materiale auxiliare, produse si subproduse ce se pot
deteriora ori pot deveni deseuri ca urmare a depdsirii termenului de valabilitate;

- 88 valorifice in totalitate, dacj este posibil din punct de vedere tehnic si economic, subprodusele
rezultate din procesele tehnologice;

- 84 nu amestece diferitele categorii de deseuri periculoase sau deseuri periculoase cu deseuri
nepericuloase;

- sd asigure echipamente de protectie si de lucru adecvate operatiunilor aferente gestionarii
deseurilor in conditii de securitate a muncii;

- 84 nu genereze fenomene de poluare prin descarcari necontrolate de deseuri in mediu;

sd ia misurile necesare astfel incat climinarea deseurilor si se facj in conditii de respectare a
reglementirilor privind protectia populatiei gi a mediului;

- 84 nu abandoneze deseurile si sd nu le depoziteze in locuri neautorizate;
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- sd separe deseurile inainte de colectare, in vederea valorificarii say elimindrii acestora;

- 8d desemneze o persoand, din randul angajatilor proprii, care si urméreascid §i si asigure
indeplinirea obligatiilor previzute de lege in sarcina producitorilor de deseuri;

- sa {ind evidenta deseurilor si operafiunilor cu deseuri In conformitate cu prevederile legale in
vigoare;

- 84 permitd accesul autoritatilor de inspectie si control la metodele, tehnologiile si instalatiile pentru
tratarea, valorificarea si eliminarea deseurilor tehnologice, precum si la documentele care se refers la
deseuri;

- sd prevadi si si realizeze misurile restrictive necesare care trebuie si fie luate dupi inchiderea
amplasamentelor si incheierea activititilor,

Producitorii de deseuri sunt obligati sa implementeze “Planul national de gestiune a deseurilor”.

Producitorii si detinitorii de deseuri periculoase au obligatia sa elaboreze, in condifiile legii, planuri
de interventie pentru situatii accidentale si si asigure conditiile de aplicare a cestora.

Producitorii si detinatorii de deseuri au obligatia s3 asigure valorificarea sau eliminarea deseurilor
prin mijloace proprii sau prin predarea deseurilor proprii unor unititi autorizate, in vederea valorificirii

Producitorii si detindtorii de deseuri isi vor organiza sistemul propriu de eliminare a deseurilor, daci
deseurile nu pot fi preluate de unitdti specializate din sistemul organizat in acest scop.

Antreprenorul are urmiitoarele obligatii:

- 54 depuna separat deseurile si deseurile de ambalaje reciclabile acolo unde existy recipiente special
destinate acestui scop;

- sd niu abandoneze si si nu depoziteze deseurile in afara locurilor destinate acestui scop;

- sd valorifice deseurile combustibile si degradabile biologic, iar pe cele nerecuperabile si le depuni
in depozitul final de deseuri al localitatii.

DECLARATIA DE PERFORMAN TA SI MARCAJUL CE
DECLARATIA DE PERF ORMANTA - ARTICOLUL 4

(1) Atunci cand un produs pentru constructii face obiectul unui standard armonizat sau

>

este conform cu o evaluare tehnics curopeand care a fost eliberats pentru acesta, fabricantul

(2) Atunci cand un produs pentru constructii face obiectul unui standard armonizat sau
este conform cu o evaluare tehnici europeana care a fost eliberati pentru acesta, se pot furniza
informatii sub orice formi referitoare la performanta acestuia in ceea ce priveste
caracteristicile esentiale, astfel cum sunt definite 1n specificatiile tehnice armonizate
aplicabile, numai daci acestea sunt incluse si specificate in declaratia de performants, cu
exceptia cazurilor in care, in conformitate cu articolul 5, nu s-a intocmit nicio declaratie de
performanta.

(3) Prin intocmirea declaratiei de conformitate, fabricantul isi asuma responsabilitatea
pentru conformitatea produsului pentru constructii cu performanta declarats. in lipsa unor
indicii obiective in sens contrar, statele membre presupun ci declaratia de performanti
Intocmita de fabricant este exacti si fiabili.

DEROGARI DE LA INTOCMIREA UNEI DECLARATII DE PERFORMANTA -
ARTICOLUL 5
Fabricantii nu sunt obligati sa intocmeasci o declaratie de performanti in cazul in care:
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(1) Produsul pentru constructii este fabricat in mod individual sau la comands, nefiind
realizat intr-un proces de productie in serie, ca raspuns la o comandi specifici si este instalat
intr-o singura constructie identificati, de citre un fabricant care raspunde de incorporarea in
conditii de siguranta a produsului in constructii, In conformitate cy normele nationale
aplicabile si pe raspunderea persoanelor insir-cinate Cu executarea in conditii de siguranti a
constructiilor, desemnate prin normele nationale aplicabile;

(2) Produsul pentru constructii este fabricat pe santier pentru a fi Incorporat in
constructia respectiva, in conformitate cu normele nationale aplicabile si pe rispunderea
persoanelor insarcinate cu executarea in conditii de siguranti a construc- tiilor, desemnate in
temeiul normelor nationale aplicabile; sau

(3) Produsul pentru constructii este fabricat in mod traditional sau de o maniers
adecvatd pentru a asigura conservarea patrimoniului, printr-un proces de fabricare
neindustrial, pentru renovarea adecvatid a constructiilor protejate in mod oficial ca ficind
parte dintr-un sit protejat sau datorita valorii lor arhitecturale say istorice deosebite, cu
Tespectarea normelor nationale aplicabile.

CONTINUTUL DECLARATIEI DE PERFORMANTA - ARTICOLUL 6

(1) Declaratia de performant3 exprimi performanta produselor pentru constructii in ceea
ce priveste caracteristicile lor esenfiale, conform specificatiilor tehnice armonizate relevante.

(2) Declaratia de performanta contine in special urmitoarele informatii:
@ referinta produsului-tip pentru care a fost intocmita declaratia de performants;

®) sistemul sau sistemele de evaluare si de verificare a constantei performantei produsuluj
pentru constructii, astfel cum se prevede in anexa V;

() numérul de referint si data eliberarii standarduluj armonizat sau a evaluirii tehnice
curopene care a fost utilizata pentru evaluarea fiecdrei caracteristici esentiale;

(@ dupa caz, numirul de referinta al documentatiei tehnice specifice utilizate si cerintele pe
care fabricantul sustine ci produsul le respect.

(3) In plus, declaratia de performanti cuprinde:

(@ utilizarea preconizati sau utilizirile preconizate ale produsului pentru constructii, in
conformitate cu specificatia tehnici armonizati aplicabili;

b) lista caracteristicilor esentiale, astfel cum sunt stabilite In specificatia tehnica
armonizati pentru utilizarea preconizati sau utilizirile preconizate declarate;

() performanta cel putin a uneia dintre caracteristicile esentiale ale produsului pentru
constructii, relevante pentru utilizarea preconizati say utilizirile preconizate
declarate;

@ dupi caz, performanta produsului pentru constructii, pe niveluri say clase, sau sub

forma descriptiva, dac este necesar pe baza unui calcul, in ceea ce priveste caracteris-
ticile esentiale stabilite in conformitate cu articolul 3 alineatul (3);
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(e performanta acelor caracteristici esentiale ale produsului pentru constructii care sunt
legate de utilizarea sau utilizirile preconizate, luand in considerare dispozitiile legate
de utilizarea sau utilizirile preconizate acolo unde fabricantul intentioneazi s puni la
dispozitie pe piata produsul pentru constructii;

® pentru caracteristicile esenfiale enumerate, pentru care nu este declarati niciun fel de
performant, acronimul ,»,NPD” (nicio performants determinati);

® atunci cind produsul a ficut obiectul unei evaluiri tehnice curopene, performanta, pe
niveluri sau clase, sau intr-o descriere, a produsului pentru constructii in ceea ce
priveste toate caracteristicile esentiale cuprinse in evaluarea tehnicd  europeana
corespunzitoare.

(4) Declaratia de performanti se Intocmeste conform modelulyj care figureazi in anexa
II1.

(5) Informatiile mentionate la articolul 31 sau, dupd caz, la articolul 33 din
Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 se furnizeazi impreuni cy declaratia de performants.

FURNIZAREA DECLARATIEI DE PERFORMANTA - ARTICOLUL 7

(1) O copie a declaratiei de performanti este furnizati fie pe hértie, fie prin mijloace
clectronice, impreuni cu fiecare produs care este pus la dispozitie pe pias.

Totusi, atunci cand un lot din acelasi produs este furnizat unuj singur utilizator, acesta
poate fi insotit de o copie unici a declaratiei de performants, fie pe hértie, fie prin mijloace

elec- tronice.

(2) O copie pe hartie a declaratiei de performanti se furnizeazi in mod electronic la
solicitarea destinatarului,

(3) Prin derogare de la alineatele (1) si (2), o copie a decla- ratiei de performang poate
fi pusa la dispozitie Pe o pagind de internet, in conformitate cy conditii care urmeazi si fie
stabilite de citre Comisie prin intermediul actelor delegate In confor- mitate cu articolul 60.
Aceste conditii trebuie si garanteze, printre altele, ci declaratia de performanti ramane
disponibili cel putin pe perioada previzuti la articolul 11 alineatul (2).

(4) Declaratia de performanta se furnizeazi in limba sau in limbile impuse de statul
membru in care produsul este pus la dispozitie pe piata.

PRINCIPII GENERALE SI UTILIZAREA MARCAJULUI CE - ARTICOLUL 8

(1) Principiile generale prevazute la articolul 30 din Regula- mentul (CE) nr. 765/2008
se aplici marcajului CE.

(2) Marcajul CE se aplicd pe acele produse pentru constructii pentru care fabricantul a
intocmit o declaratie de performant3 in conformitate cu articolele 4 si 6.

Dacd o declaratie de performantd nu a fost intocmitd de catre fabricant conform
articolelor 4 i 6, marcajul CE nu se aplica.

Prin aplicarea sau dispunerea aplicirii marcajului CE, fabricantii arati c3 isi asumi
responsabilitatea pentru conformitatea produsului pentru constructii cu performanta sa
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declarats, precum si pentru respectarea de citre acesta a tuturor cerinfelor aplicabile previzute
in prezentul regulament si In alte acte le- gislative de armonizare relevante ale Uniunii care
prevad aplicarea marcajului.

Normele privind aplicarea marcajului CE previzute de alte acte din legislatia de
armonizare relevante a Uniunii se aplicd fard a aduce atingere dispozitiilor prezentului
alineat.

pentru care a fost emisi o evaluare tehnics curopeana marcajul CE este singurul marcaj care

(4) Pentru orice produs pentru constructii care face obiectul unuj standard armonizat,say

ce priveste caracteristicile esentiale, care face obiectul respectivului standard armonizat, sau
pentru care a fost emisi o evaluare tehnics europeand.

In acest sens, statele membre nu introduc nicio trimitere sau retrag din cadrul masurilor
nationale orice trimitere la un marcaj, altul decat marcajul CE, care atesti conformitatea cu
performanta declarati in ceea ce priveste caracteristicile esentiale acoperite de un standard

(6) Metodele utilizate de citre statele membre in cerintele acestora aplicabile
constructiilor, precum si alte norme nationale referitoare la caracteristicile esentiale ale
produselor pentru constructii, trebuie s3 fie conforme cu standardele armonizate,

NORME SI CONDITII PENTRU APLICAREA MARCAJULUI CE - ARTICOLUL 9

(1) Marcajul CE se aplicd in mod vizibil, lizibil si indelebil pe produsul pentru
constructii sau pe o etichets lipitd pe produs. in cazul in care acest lucru nu este posibil sau ny
este impus din considerente tindnd de natura produsului, acesta se aplici pe ambalaj sau pe
documentele de insotire.

(2) Marcajul CE este urmat de ultimele doud cifre ale anului in care a fost aplicat prima
oard, de numele si de adresa inre- gistratd a fabricantului sau de marca distinctiva ce permite
iden- tificarea usoari si fard ambiguitate a numelui si a adresei fabri- cantului, de codul de
identificare unic al produsului-tip, de numirul de referinta al declaratiei de performant si de
nivelul sau clasa de performanta declarats, de trimiterea la speci- ficatia tehnici armonizati
aplicatd, de numirul de identificare al organismului notificat, daci este cazul, si de utilizarea
preco- nizati, astfel cum se prevede in specificatia tehnica armonizati aplicata.

(3) Marcajul CE se aplic nainte ca produsul pentru constructii si fie introdus pe piata.

Acesta poate fi fnsotit de o pictograma sau de orice alty insemnare care indici in principal un
risc special sau o utilizare speciali.
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OBLIGATIILE OPERATORILOR ECON OMICI

Articolul 11
Obligatiile fabricantilor :
(1) Fabricantii intocmesc declaratia de performanta in confor- mitate cy articolele 4 si 6
si aplici marcajul CE in conformitate cu articolele 8 si9.
Drept baza pentru declaratia de performanti, fabricantii intocmesc o documentatie
tehnicd in care sunt descrise toate elementele relevante legate de sistemul obligatoriu de
evaluare si de verificare a constantei performantei.

(2) Fabricantii pastreazi documentatia tehnic si declaratia de performanti pentru o
perioadi de 10 ani dup ce produsul pentru constructii a fost introdus pe piata.

Dupi caz, Comisia poate, prin intermediul actelor delegate, In conformitate cy articolul
60, si modifice aceasts perioadd pentru anumite familii de produse pentru constructii, in
functie de durata de viatd anticipati sau de rolul produsului pentru constructii in constructii.

performanta declarati este mentinuti in productia de serie. Trebuie si se tind seama in mod
corespunzator de modificirile efectuate asupra produsului- tip si asupra specificatiilor tehnice
armonizate aplicabile.

Atunci cind acest lucru este considerat oportun in vederea asigurdrii acuratefei,
fiabilitatii si stabilitatii performantei declarate a unuj produs pentru constructii, fabricantii

[

testeazd prin esantionare produsele pentru constructii introduse pe piatd sau comercializate,

numarului de serie sau a oriciruj at element care s permit identificarea lor, sau, in cazul in
care mirimea sau natura produsului nu permite acest lucru, fabri- canfii se asigurd ca
informatia solicitati s3 fie prevazutd pe ambalaj sau intr-un document care insoteste produsul
pentru constructii.

(6) Atunci cind comercializeaza un produs pentru constructii, fabricantii se asigura ci
produsul este insofit de instructiuni si informatii de sigurantd, intr-o limba stabilits de statul
membru in cauzi care este usor de ineles de citre utili- zator;.

(7) Fabricantii care considera say au motive si creadd ci un produs pentru constructii pe
care l-au introdus pe piatd nu este conform cu declaratia de performanti sau nu respectd alte
cerinte aplicabile ale prezentului regulament iau de indats masurile corective necesare pentru
a restabili conformitatea produsului, pentru a-1 retrage sau pentru a-] rechema, dupi caz. In
plus, in cazul in care produsul prezinta un risc, fabri- cantii informeazs imediat in acest sens
autorititile nationale competente din statele membre in care ay pus la dispozitie pe piata
produsul pentru constructii, indicand detaliile, in special cu privire la neconformitate sila
orice misuri corective luate.

(8) In urma unei cereri motivate din partea unei autoritati nationale competente,
fabricantii 1i furnizeazi acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a
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demonstra conformitatea produsului pentru constructii cu declaratia de performants si
respectarea de citre acesta a altor cerinte apli- cabile ale prezentului regulament, intr-o limbj
usor de inteles de respectiva autoritate. Acestia coopereazi cu autoritatea respectiva, la
cererea acesteia, cu privire la orice actiune intre- prinsa pentru eliminarea riscurilor prezentate
de produsele pentru constructii pe care acestia le-au introdus pe piata.

Articolul 12
Reprezentanti autorizati:

(2) Un reprezentant autorizat indeplineste sarcinile specificate in mandat. Mandatu]
permite reprezentantului autorizat sd inde- plineasci cel putin urmatoarele sarcini:

(1)  mentine declaratia de performanti si documentatia tehnici la dispozitia autoritatilor
nationale de supraveghere pe durata mentionati in articolul 11 alineatul (2);

() inurma unei cereri motivate din partea unei autoritati nationale competente, si furnizeze
autorititii respective toate informatiile si documentatia necesare pentru a demonstra
conformitatea produsuluj pentru constructii cu declaratia de performanta si respectarea
de cétre acesta a altor cerinte aplicabile ale prezentului regulament;

(3)  sd coopereze cu autorititile nationale competente, la cererea acestora, cu privire la orice
actiune intreprinsi pentru eliminarea riscurilor Ieprezentate de produsele pentru

constructii acoperite de mandatul reprezentantului autorizat,

Articolul 13
Obligatiile importatorilor :

(1) Importatorii introduc pe piata Uniunii numai produse pentru constructii care sunt
conforme cu cerintele aplicabile ale prezentului regulament.

Acestia se asiguri de asemenea cd produsul poarti marcajul CE in cazul in care este necesar,
ca produsul este insotit de documentele necesare §i ca fabricantul a respectat obligatiile
prevazute la articolul 11 alineatele @) si(5).

-

Atunci cind un importator consideri sau are motive si creadi ci produsul pentru

autorititile de supraveghere a pietei in acest sens.

(3) Importatorii indica pe produsul pentru constructii sau, atunci cand acest lucry nu este
posibil, pe ambalajul acestuia say intr-un document care insofeste produsul pentru constructii
numele acestora, denumirea comerciald sau marca inregistratd si adresa la care pot fi
contactati.
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(4) Atunci cand comercializeazi un produs, importatorii se asigurd ci produsul este
insotit de instructiuni si informatii de sigurantd, intr-o limba stabilitd de statul membru in
cauzd care este usor de inteles de citre utilizatori.

(5) Pe perioada in care produsul pentru constructii se afld in responsabilitatea lor,
importatorii se asiguri ci condifiile de stocare sau de transport nu compromit conformitatea
acestuia cu declaratia de performant3 si respectarea altor cerinte apli- cabile din prezentul
regulament.

Incearcd prin esantionare produsele pentru constructii introduse pe piati sau comercializate,
investigand si, dupi caz, tindnd un registru de pléngeri, produse neconforme si rechemiiri ale
unor produse, si informeaza distribuitorii cu privire la orice astfel de activititi de

(7) Importatorii care considers sau au motive si creadi ci un produs pentru constructii
pe care l-au introdus pe piatd nu este conform cu declaratia de performanti sau nu respecta
alte cerinte aplicabile ale prezentului regulament iau de indats masurile corective necesare
pentru a restabili conformitatea produsului respectiv, pentru a-] retrage sau pentru a-l
rechema, dupi caz. in plus, in cazul in care produsul prezint un risc, importatorii informeazs
imediat in acest sens autori- tafile nationale competente din statele membre in care an
comercializat produsul pentru constructii, indicand detaliile, in special cu privire Ia

neconformitate si la orice misuri corective luate.

(8) Importatorii pastreazi o copie a declaratiei de performanti la dispozitia autoritatilor
de supraveghere a pietei, pe durata previzuti in articolul 11 alineatul (2) si se asigura ca
documentatia tehnici este pusd la dispozitia acestor autoritati, la cerere.

respectarea de citre acesta a altor cerinfe apli- cabile ale prezentului regulament, intr-o limba
usor de inteles de respectiva autoritate, Acestia coopereazi cu autoritatea respectiva, la
cererea acesteia, cu privire la orice acfiune intre- prinsi pentru eliminarea riscurilor prezentate
de produsele pentru constructii pe care acestia le-au introdus pe piati.

Articolul 14
Obligatiile distribuitorilor :
(1) Atunci cind comercializeazi un produs pentru constructii, distribuitorii acordi o
atentie deosebita cerintelor prezentului regulament.

Distribuitorii

se asigurd de asemenea ci fabricantul si importatorul au respectat cerintele previzute la
articolul 11 alineatele (4) $i (5), respectiv la articolul 13 alineatul (3).

Atunci cdnd un distribuitor considers sau are motive si creadi ci un produs pentru
constructii nu este conform cu declaratia de performanti sau nu respectd alte cerinte aplicabile

ale prezentului regulament, distribuitorul ny comercializeazd produsul panid cand acesta nu
devine conform cu declaratia de performanta insotitoare si respecti celelalte cerinte aplicabile
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ale prezentului regulament say pénd cand declaratia de performan{d nu este corectati. Mai
mult, atunci cénd produsul prezinti un risc, distribuitorul informeazs fabricantul say
importatorul in acest sens, precum si autorititile de supra- veghere a pietei.

(4) Distribuitorii care considers sau au motive si creada c3 un produs pentru constructii
pe care l-au comercializat nu este conform cu declaratia de performanti sau ny respecta alte
cerinte aplicabile ale prezentului regulament se asigurd ci sunt luate masurile corective
necesare pentru a restabili confor- mitatea produsului respectiv, pentru a-l retrage sau pentru
a-1 rechema, dupid caz. In plus, in cazul in care produsul prezinti un risc, distribuitorii
informeazi imediat in acest sens autori- tatile nationale competente din statele membre in care
au comercializat produsul, indicand detaliile, in special cu privire la neconformitate si la orice

respectarea de citre acesta a altor cerinfe apli- cabile ale prezentului regulament, intr-o limba
usor de inteles de respectiva autoritate. Acestia coopereazi cu autoritatea respectivi, la
cererea acesteia, cu privire la orice actiune intre- prinsa pentru eliminarea riscurilor prezentate
de produsele pentru constructii pe care acestia le-au comercializat.

Articolul 15

Situatiile in care obligatiile fabricantilor se aplici importatorilor si
distribuitorilor :

=

sensil i
cahoT T, attnd gnd,
Maréd sau mtunci tand |
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Importatorul sau distribuitorul este considerat drept fabrican
regulament si fi revin obligatiile aferente unui fabricant in temeiul ¢
introduce pe piatd un produs sub nume propriu sau sub propri
modificd un produs pentru constructii deja introdus pe piata intr-un
cu declaratia de performanti ar putea fi afectats.

“il /

Pe perioada previzuti in articolul 11 alineatul (2), operatorii economici identifici la
cererea autoritatilor de supraveghere a pietei:

@  orice operator economic care le-a furnizat un produs;
() orice operator economic ciruia i-au furnizat un produs.

tocmit,
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ROMANIA
Judetul Buzau
Primaria Municipiului Ramnicy Sarat*)

Nr634% din 0. 04, 2022,

CERTIFICAT DE URBAN ISM
Nr. 58 din 20.04. 2052
In scopul: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL .
IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT JUDETUL BUZAU-¢et al **)
Ca urmare a Cererii adresate de*1) UA.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

ve rezentat rin rimar Cir'an Sorin-Valentin

cu domiciliul/sediul*2) in judetul  Buzau municipiul/osasalfcomuna  Ramnicy Sarat » satul
sectorul ___, cod postal _ 125300 | str. Nicolae Balcescu nr. _J ,bl.___ sc. — et . ap.
telefon/fax 0238561946 | e-mail rimarie rmsarai @ rimariermsarat.ro inregistrata la nr. 24866 din 13.04.2022

pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in judetul Buzau | municipiul/orastlfcomuna  Ramnicy Sarat,
satul __ | sectorul — cod postal 125300 | str. Stadionului Mihail Ko alniceany Al Ioan Cuza Foc ani.
- 0seaua Pod oriei Dundrii Siretului Muresului. Bistri ei Oltului - artial Cernei” artial Some ului Prutului,
Cri ulwi, Buzdului Timi [y Liviu Rebreanu-1ronson 1 Liviy Rebreanu-Tronson 2 Lucian Bla a-Tronson 1 si
Lucian Bla a-Tronson 2 qr, bl ___sc. et —— @P. __, sau identificat prin*3) Plan Je incadrare in zona/
Plan de situatie/ Nr cadastrale- 37191 36073 36117 36082 36004 36757 36292436262 36266 36289436288
+36287+36286+36285 32557, 3629] 36281+36282+36283+36284 36268 36261 36275 36293 36799 36793
36802, 36796

in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 1200/5757/nov.1999, faza PUG, aprobata prin
Hotararea Consiliului local Ramnicy Sarat nr. 130/25.11.1999, prelungit termen de valabilitate prin Hotarirea

SE CERTIFICA;

1. REGIMUL JURIDIC:
Imobilele sunt situate in intravilanul Munici jului Ramnicu Sarat
Imobilele sunt ro rietate ublicy a Munici iului Ramnicy Sarat .
Includerea imobilelor in listele monumentelor istorice si/sau ale naturi ori in zonele de rotectie ale acestora: nu

este cazyl

2. REGIMUL ECONOMIC:
Folosinta actuala: drumuri ublice

Nu sunt re lementari iscale s reciale
4



3. REGIMUL TEHNIC:

Informatii exirase din Regulamentul local de urbanism al U.T.R. 1, 3,5, 10 si 14 din P.U.G., P.U.Z. Bariera Focsani si
P.U.Z. Refacere si Extindere cartier Bariera Focsani :
Permisiuni: se mentin traseele existente/ se 1ot autoriza lucrari de intretinere a strazilor existente/ se ot autoriza modernizari
de drumuri si amena ari ale intersectiilor recum si construirea de noi arca'e/ se ot autoriza orice constructii sau amena ‘ari
adiacente drumurilor ublice cu avizul or anelor s ecializate
Conditionari si restrictii: interventiile nu sunt ermise decat e baza unor documentatii de s eciglitate de detaliu _rivind
traseele o ilurile transversale amena arile de intersectii si am lasamentele de noi locuri de arcare necesare/ toate
amenaarile am lasate in zonele de rotectie ale drumurilor Care resecta rescri tiile tehnice si re lementarile ublice
urbanistice rivind unctionalitateq, sistemul constructiv con ormarea volumetrica estetica asi urarea acceselor carosabile
Jietonale st rezolvarea rarca'elor a erente in conditii o time de ca acitate luenta si asi wrata /echi area cu utilitati zona:
a a canalizare ener ‘e electrica aze si tele vane /mod de executie: cu o societate autorizata in domeniu
Spum =25429m +10203m +17415m + 30924 + 9814m +8227  +1825m>+ 11982 m +8066m + 553 m,
+559m +558m +558m +558m +1719m + 1205 mi) + 561 m. + 3561 +561lm +1299m +2529m +
9752m. +3589m>+3883m +1161m + 1066 + 1155 +1107m = 156819 m
Obli atii/constran eri de natura urbanistica ce vor L avute in vedere la roiectarea investitiei: asi irare acces auto si
sietonal — cu res ectarea revederilor H.G. nr. 525/1996/ s atii verzi si lantate con orm wevederilor H.G. nr. 525/1996/ se
vor res ecta distantele minime stabilite rin Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119/2014/ se vor res ecta revederile Le i nr.
330/2001 srivind amena'area teritoriului si urbanismul actualizata/ se vor._respecta prevederile Q.G. nr. 43/1997 nrivind
vegimul drumurilor re ublicata si actualizata si ale Normelor de a licare/ retragerile si distantele obli atorii la amplasarea
constructislor ata de sroprietatile vecine: conform prevederi Cod Civil

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat/nu-poate-fi-utilizat in scopul declarat*4) pentrufirrucat:
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT JUDETUL BUZAU ~eta al
*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere.

Certificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de construire/desfiintare si nu confera dre tul de a executa lucrari de constructy,

4. OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

In scopul elaborarii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii - de construire/de desfiintare -
solicitantul se va adresa autoritatii competente pentru protectia mediului;

MINISTERUL MEDIULUI SI DEZVOLTARII DURABILE - A GENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUT —
AGENTIA PENTRU PROTECTILA MEDIULUI BUZAU str. S dntul Sava de la Buzd  nr. 3 Buzau cod 120018.

In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, modificata prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliului si Parlamentului European
2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri si programe in legatura cu mediul si modificarea, cu
privire la participarea publicului si accesul la Justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de
urbanism se comunica solicitantului obligatia de a contacta autoritatea teritoriala de mediu pentru ca aceasta sa analizeze si sa
decida, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista proiectelor supuse evaluarii impactului
asupra mediului.

In aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu se desfasoara dupa
emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii la
autoritatea administratiei publice competente.

In vedbv{,satisfacedi cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competenta pentru
protectia mexjului stabileste mecanismul asigurarii consultarii publice, centralizarii optiunilor publicului si al formularii unui

unct de vedere oficial cu rivire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultarii _ublice. In aceste conditii:
Dupi primirea pr' =ntului certificat de urbanism, titularul are obligatia de a se prezenta la autoritatea competentd pentru protectia
mediului in veder! evaluirii iniiale a investitiei §i stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si‘sau a
procedurii de evah = adecvati.
In urma evaluarii ijiale a notificarii privind intentia de realizare a proiectului se va emite punctul de vedere al autoritatii competente
entry rotec ia mi-diului.
In situatia in care autoritatea competents pentru protectia mediului stabileste efectuarea evaluarii impactului asupra mediului gi/sau a
evaluarii adecvate, solicitantul are obligatia de a notifica acest fapt autoritd}ii administratiei publice competente cu privire la mentinerea
cererii entru autorizarea executarii lucririlor de construc ii.
In situatia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul deruldrii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului,
solicitantul renunts la intentia de realizare a investitiei, acesta are obligatia de a notifica acest fapt autoritatii administratiei publice

com etente,
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5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESEHNTARE va fi insotita de urmatoarele
documente:

§J certificatul de urbanism (copie);

) dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral actualizat la zi si
extrasul de carte funciara de informare actualizat la 2, in cazul in care legea nu dispune altfel (copie legalizata); Documentatia
tehnica va fi completa si conforma cu prevederile anexei 1 la Legea 50/1991 republicata si actualizata, elaborata de catre
colective tehnice de specialitate, insusita si semnata de cadre tehnice cu pregatire superioara numai din domeniul arhitecturii,
constructiilor si instalatiilor pentru constructii, conform art. 9 din lege. In vederea eliberarii autorizatiei de construire/desfiintare
S¢ vor prezenta in copie diplomele proiectantilor.

¢) documentatia tehnica - D.T., dupa caz (2 exemplare originale):

#D.T.AC. BD.T.OE. [ID.T.AD.

d) avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:

d.1) avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura (copie): Alte avize/acorduri:

Wl alimentare cu apa-SC Compania de ApaSA [ gaze naturale-Distrigaz Sud Retele Buzay [1 —
W canalizare -SC Compania de Apa S4 Ktelefonizare —Telekom Buzau

R alimentare cu energie electrica-SDEE Buzau [] salubritate~SC RER Ecologic Service SA

[] alimentare cu energic termica {1 transport urban ~SC TUC S4 Rm. Sarat

d.2) avize si acorduri privind:
[1 securitatea 1a incendiu - ISU Buzau [1 protectia civila — ISU Buzan (] sanatatea populatiei — DSP Buzau

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):
K dovada inregistrarii proiectulyi ln Ordinul Arhitectilor din Romania conform prevederilor HG. nr. 932/2010
Ml Inspectoratul Judetean de Politie —Serviciul Politie Rutiera

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original)

b studiu geotehnic cu verificare la cerinta Af

A verificari conform prevederilor Levii nr. 10/1995

8 expertiza tehnica in baza Legii nr. 10/1995

84 plan cu reprezentarea reliefidui intocmit in sistemul stereografic 1970 vizat de O.C.P.I. Buzau pe care se vor reprezenia
Situgtia existenta si situatia proiectata

¥ plan de incadrare in zona a lucrarii emis de O.C.PI Buzau

& punctul de vedere/actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia medijului (copie)
Litera f) a pet. 5 din formularul-model F6 "Certificat de urbanism" din anexa 1 a fost eliminati de pet. 9 al art. I din
ORDINUL nr. 1.867 din 16 julie 2010, publicat in MONTTORUL OFICIAL nr. 534 din 30 julie 2010)
g) Documentele de plata ale urmatoarelor taxe (copie)
Scutit de taxa conform art. 476 din Levea 227 /2015 privind Codul fiscal

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de_24 luni de la data emiterii.

PRIMAR#**¥*), SECRETAR GENERAL/SECRETAR,
(functia, numele, prenumele si semnatura) (numele, prenumele si semnatura)
Cirjan Sorin Valentin W prin Consilier juridic cu atributii delegate,
Scirlet Dorjan

.

ARHITECTI|SEF *#**x)
(numele, prenumele si semnatura)
pentru Arhitect Sef,

Sef Serviciul Urbanism,
ing. Teodorescu Dragos Daniel

L.S.

Scutit de taxa conform art, 476 din Legea 227 /2015 privind Codul fiscal
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct/prin posta la data de
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In conformitate cu prevederile Lecii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

se prelungeste valabilitatea
Certificatului de urbanism

de la data de pana la data de .

Dupa aceasta data, o0 noua prelungire a valabilitatii nu este posibila, solicitantul urmand sa obtina,
in conditiile legii, un alt certificat de urbanism.

PRIMAR**#), SECRETAR GENERAL/SECRETAR,
(functia, numele, prenumele si semnatura) (numele, prenumele si semnatura)
LS.

ARHITECT SEF ***¥)
(numele, prenumele si semnatura)

Data prelungirii valabilitatii: =~ o o
Achitat taxade = _lei, conform Chitanteinr. ~din .
Transmis solicitantului la data de ______ direct/prin posta.

* 1) Num eie_§i_£nu_nugle_sofc:itantaui .
*2) Adresa solicitantului.
*3) Date de identificare a imobilului - teren gi/sau constructii - conform Cererii pentru emiterea Certificatului de

urbanism
*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizirii solicitantului, formulati in cerere
*) Se completeazi, dupi caz:
- Consiliului judetean;
- Priméria Municipiului Bucuresti;
- Priméria Sectorului .... al Municipiului Bucuresti;
- Primiria Municipiului ............ ;
- Priméria Oragului ................ :
- Priméria Comunei ................. ;
**) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizirii solicitantului, formulati in cerere
***¥) Se completeaza, dupi caz : - presedintele Consiliului judetean
- primarul general al municipiului Bucuregti
- primarul sectorului ... al municipiului Bucuresti
- primar.
*¥**) Se va semna, dupid caz, de ciitre arhitectul-sef sau "pentru arhitectul sef" de citre persoana cu

responsabilitate in domeniul amenajarii teritoriului si urbanismului precizandu-se functia si titlul profesional.
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A. PARTI SCRISE -VOLUMUL 1
I. MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
“REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES I

rﬂS&azjl&iﬁﬁiéate}cd lgngimea propusa spre modernizare
situate\ in piuni¢iptul Rémni Ea
 ADMIKISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT(A), IN
CONDITILE LEGIH, STUDIUL DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIA DE
AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii a fost aprobata prin
Hotarare de Consiliu Local, pentru implementarea proiectului: ,REABILITARE SI
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU
SARAT, JUDETUL BUZAU” - ETAPA 1.

1.4. ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI
ADMINISTRATIEI - Programului National de Investitii "Anghel Saligny”,
1.5. INVESTITORUL

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI
ADMINISTRATIEI - Programului National de Investitii "Anghel Saligny".

1.6. BENEFICIARUL INVESTTTIEI
U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU

1.7. ELABORATORUL PROIECTULUI TEHNIC DE EXECUTIE
S.C. ECOMARY S.R.L.

Str. Petre Ispirescu, nr. 5, ju

Cod fiscal RO 230896

E-mail: ecomary2008@yahoo.com
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2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPT IUNIT APROBAT(E) IN
CADRUL STUDIULUI DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE
AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Strazile analizate, cu lungimea propusa spre reabilitare si modernizare de
8,350 km, se afla in municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau. Terenul care
urmeaza sa fie ocupat face parte din domeniul public al statului si administrarea
municipiul Ramnicu Sarat.

expertiza tehnica realizata de ing. Mihai Iuga si”studi atehr

societatea §.C. TOPO SYSTEM S.R.L., verificayfa/corifita Al de cat
de proiecte atestat ing. Bobarnac Cristian, astfe [ \"\_ \

* Clasa tehnica a strazilor : IIT si IV - con r q_rd:T&ﬂZIZ%/ 017

* Viteza de proiectare : 50 km/h conform \hrd? N@KA}IZ% 1

la 30 km/h datorita conditiilor din amplasqmernt: pentru‘evi

costisitoare pe unele strazi; g

* Lungimea traseului: L = 8,350 km:

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau 1
NI ] - Lungime trafsa.ire ?x Nr. Carte =
Crt. Denumire strazi conform ridicari Funciara
topografice (m) e
1 | Str.M. Kogalniceanu - E 85 428.00 36073
2 | StrAl Cuza-E85 687.00 36117
| 3 | Str.Focsani - F 85 35000 | 36082
4 | Soseaua Podgoriei 542.00 36004
5 StrDumari | 109700 | 36157
6 | Str. Siretului 1,026.00 ggggé
7 | Str. Muresului 606.00 36266
| 36289
36288
8 | Str. Bistritei 200.00 36287
| 36286
| 36285
9 | Str. Oltului (partial) 148.00 32557
10 | Str. Cernei (partial) 86.00 36.291
| 36284
. 36283
11 |Str. Somesului 120.00 36282
| | 36281
| 12 | Str. Prutului 195.00 36268
13 | Str. Crisului 822.00 36261
14 | Str. Buzaului | 276.00 36275 |
15 | Str. Timisului 299.00 36293
[
16 | Str. Liviu Rebreanu 188.00 :g;gg
| =
L 17 || Str. Lucian Blaga 195.00 ggggg
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18 | Str. Stadionului 1,085.00 37191 |
Total lungime (m) 8,350.00 - —]

* Latimea partii carosabile in aliniament conform ord. MT nr. 1296/2017:
" Variabil 12,50 - 16,50 m pentru:
— Strada Mihail Kogalniceanu, km 0+000 — 0+428, L = 428,00 m;
— Strada Alexandru Ioan Cuza, km 0+000 — 0+687, L = 687,00 m;
— Strada Focsani, km 0+000 — 0+350, I, = 350,00 m;

* Variabil 11,00 - 16,50 m pentru:
— Strada Stadionului, km 0+000 — 1+085,

* 9,00 m pentru:
— Strada Bistritei, km 0+000 - 0+200
— Strada Somesului, km 0+000 - 0+1
— Strada Buzaului, km 0+000 — 0+276,

* 7,00 m pentru:
—  Strada Dunarii, km 0+000 — 1+097, L = 1.097,00 m;
—  Strada Siretului, km 0+000 — 1+026, L = 1.026,00 m;
—  Strada Muresului, km 0+000 — 0+606, L = 606,00 m;
~  Strada Oltului (partial), km 0+000 — 0+148, L = 148,00 m;
—  Strada Cernei (partial), km 0+000 — 0+086, L = 86,00 m;
—  Strada Prutului, km 0+000 — 0+195, L = 195,00 m;
—  Strada Crisului, km 0+000 — 0+822, L = 822,00 m;
—  Strada Timisului, km 0+000 - 0+299, L. = 299,00 m;
—  Strada Liviu Rebreanu, km 0+000 — 0+188, L = 188,00 m;
—  Strada Lucian Blaga, km 0+000 — 0+195, L = 195,00 m;

* 6,00 m pentru:
—  Soseaua Podgoriei, km 0+000 — 0+542, L = 542,00 m;

* Elemente de scurgere a apei pluviale:

o Rigola carosabila in lungime de 1.192,00 m:
o  Rigola carosabila ranforsata in lungime de 1.097,00 m;
©  Rigola de acostament in lungime de 1.097,00 m;
©  Sant pereat cu dale prefabricate ecologice cu rol drenant in lungime

de 457,00 m;

® Trotuare in suprafata de 24.500,00 mp;

* Parapet metalic de siguranta tip H2: 1.502,00 m;
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Structura rutiera :

Structura rutiera noua (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str.
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16 ;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 .4;

- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizarc lianti hidraulici;

- 10 cm strat de forma din balast.

(ceeﬁﬁigl,_. ‘g@ﬁ@hda) \' i

Ranforsare (E 85 - Strada M. K
Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgg
- 4 cm strat de uzura din MAS16 ;

Cuza, Strada

- geocompozit antifisura;
- structura existenta.

Delimitarea strazilor se va realiza cu borduri prefabricate mari din beton
C35/45 , 20x25x50 cm, pozate pe o fundatie din beton C16/20.

2.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUT:
a. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI

Strazile analizate, cu lungimea propusa spre modernizare de 8,350 km, sunt
situate in municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau.

Terenul care urmeaza sa fie ocupat face parte din domeniul public al statului
st administrarea municipiul Ramnicu Sarat,

Ramnicu Sarat este un municipiu din judetul Buzau, Muntenia, Romania, se
afla in extremitatea nordica a judetului, orasul a aparut in secolul al XV-lea si a
fost in secolele al XIX-lea—al XX-lea resedinta judetului Ramnicu Sarat.

Orasul Ramnicu Sarat fiind situat pe malul stang al raului cu acelasi nume este
strabatut de drumul national DN2 (E85), care il leaga spre sud de Buzau si
Bucuresti, si spre nord de orasele din Moldova: Focsani, Bacau, Roman, si Suceava.
Din acest drum, la Ramnicu Sarat se ramifica drumul national DN22, care leaga
orasul de Braila si mai departe (prin trecerea Dunarii cu bacul), de orasele
dobrogene Tulcea si Constanta. Din DN 22 se ramifica drul judetean DJ 202, care
se desfasoara in aval de-a lungul raului Ramnicu Sarat catre localitatile invecinate.

Prin Ramnicu Sarat trece si calea ferata Buzau-Marasesti, orasul fiind deservit
de o gara proiectata de arhitectul Nicolae Michaescu.
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@ Rimnicu
SEraf

Ramnicu Sarat (Romania)
Fozitia geografica ;
Coordonate: o 45°22°48"N 27°336"E Pozitia localitdtii RAmnicu Sarat
Investitia prevede reabilitarea si modernizarea unor strazi din Ramnicu
Sarat, judetul Buzau pe o lungime de 8350 m.

b. TOPOGRAFIA

Pentru dimensionarea sistemului rutier pe de o parte si pentru identificarea
cauzelor ce pot genera pierderi locale a echilibrului zonei, precum si pentru
stabilirea dimensiunii efectelor si a observarii - materializarii evolutiei acestora in
timp, traseul de modernizat a fost ridicat topografic plecand de la o retea de borne
fixe amplasate pe teren.

In vederea stabilirii particularitatilor specifice locale existente in zona de
amplasament, a lucrarilor de modernizare a strazilor analizate studiu topografic a
urmarit evidentierea:

* morfologiei terenului traversat, a amplasamentului,  constructiilor si
lucrarilor existente;

* caracteristicilor hidrologice ale scurgerilor pluviale;

* stabilirea vecinatatilor, a traseelor de acces principale si secundare;

* identificarea detaliilor traseului: podete, retea electrica, linie telefonica,
limite cadastrale, etc.

Studiul topografic a cuprins masuratori topografice de precizie, punctele
radiate fiind amplasate intr-o retea specifica care a acoperit intreaga zona de
interes in sistem STEREQ 1970.

Ridicarea topografica a fost pusa la dispozitia proiectantului de catre
beneficiar, proiectantul neputand fi tras la raspundere pentru conformitatea
acestora cu realitatea din teren.
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c. CLIMA SI FENOMENELE NATURALE SPECIFICE ZONEI

Judetul Buzau apartine in proportie de 70% sectorului cu clima
continentala (50% tinutului cu clima de campie si 20% tinutului cu clima de
dealuri) si in proportie de 30% sectoral cu clima de munte (tinutul climatic al
muntilor mijlocii).

Regimul climatic general este diferentiat in functie de treapta de relief.
Sectorului cu clima continentala ii sunt caracteristice verile foarte calde si uscate
(cu precipitatii cel mai adesea sub forma de averse) si iernile reci, marcate din
cand in cand de viscole puternice, dar si de intervale de incalzire care provoaca
topirea stratului de zapada. In sectoral cu clima de munte verile sunt racoroase si
cu precipitatii destul de bogate, iar iernile friguroase, cu strat de zapada stabil si de
lunga durata.

Circulatia generala a atmosferei este caracterizata de advectii frecvente de
aer temperat-oceanic din V si NV (care ajunge insa puternic transformat),
advectii, de asemenea frecvente, de mase de aer temperat-continental din sectoral
estic si patrunderi mai putin frecvente ale aeruluj tropical din S si SV si advectii
relativ rare de aer arctic din N.

In ceea ce priveste temperatura aerului, mediile anuale scad de la campie
(10,5°C 1a Buzau si Ramnicu Sarat) catre culmile muntilor, unde se cifreaza la mai
putin de 4,0°C (pe varfurile cele mai inalte, chiar pana aproape de 2,0°C).

Mediile lunii celei mai calde, iulie, depasesc 22,0°C in sectoral de campie
(22,1°C la Ramnicu Sarat si 22,5°C la Buzau) si coboara la cca 10,0°C in sectoral
montan. Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, indica aceeasi scadere a
temperaturii de la campie (-2,4°C la Buzau si -2,8°C la Ramnicu Sarat) catre
culmile montane, unde se cifreaza la -6,0...-8,0°C.

Maximele absolute au atins valori apropiate de 40,0°C atat in tinutul cu
clima de campie (41,5°C la Ruseta in ziua de 11 aug. 1951, 39,6°C la Buzau in ziua
de 10 aug. 1951 si 39,0°C la Ramnicu Sarat in aceeasi zi), cat si in tinutul cu clima
de dealuri (38,4°C 1a Parscov in ziua de 17 aug. 1952) si pe vaile din sect, cu clima
de munte (38,0°C la Nehoiu in ziua de 17 aug. 1952). Minimele absolute au
coborat pana sub -30,0°C, in partea joasa a jud. (-30,7°C la Istrita de jos in ziua de 9
ian. 1938, -29,6°C la Buzau in ziua de 24 ian. 1942, -28,5°C 1a Rusetu in ziua de 6
febr. 1954 si -26,2°C 1a Ramnicu Sarat in ziua de 11 ian. 1940), pana aproape de -
25,0°C in tinutul deluros (-23.6°C la Parscov in ziua de 6 febr. 1954) si pe vaile din
sect, montan (-23.5°C la Nehoiu in ziua de 1 febr, 1947) si pana sub -30,0°C pe
culmile montane inalte. Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este mai mare
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de 100 la campie (104,5 la Buzau si 104,7 1a Ramnicu Sarat) si se apropie de 200 pe
culmile montane inalte.

Precipitatiile atmosferice prezinta variatii substantiate de la un loc la altul,
din cauza interactiunii diferentiate a reliefului cu circulatia generala a atmosferei.
Cantitatile medii anuale cresc odata cu cresterea altitudinii: 423,3 mm Ia
Valcelele, 512,1 mm la Buzau, 562,4 mm Ia Ramnicu Sarat si peste 1.200,0 mm pe
culmile montane cele mai inalte. Cantitatile medji lunare cele mai mari cad in
luna iunie, ele totalizand 58,0 mm la Valcelele, 80,0 mm la Buzau, 82,5 mm Ia
Ramnicu Sarat si peste 160,0 mm pe culmile montane inalte. Cantitatile medij
lunare cele mai mici cad in mart. (24,8 mm la Valcelele, 25,6 mm Ia Buzau) sau
februarie (29,2 mm la Ramnicu Sarat si 60,0 - 80,0 mm pe culmile montane
inalte). Cantitatile maxime cazute in 24 de ore au atins 150,0 mm la Ruseta (6 sept.
1924), 132,5 mm la Valcelele (35 oct. 1929), 78,7 mm la Buzau (16 iun. 1948), 89,9
mm la Ramnicu Sarat (14 mart. 1897), 101,2 mm la Nehoiu (14 iul. 1960) si peste
100,0 mm pe culmile montane.

In ceea ce priveste stratul de zapada, acesta se diferentiazi pe cele trei trepte
de relief. Durata medie anuala creste dinspre regiunile de campie (36,8 zile la
Buzau) catre culmile montane inalte (120 - 130 zile). Grosimile medii ating 6,8 cm
in decada a doua a lunii ian. la Buzau si cca 50,0 cm in febr. pe culmile cele mai

inalte ale muntilor.
Conform STAS 6054-85 adancimea de inghet este de 80 — 90 cm.

ROMANIA

ZONAREA DUPA ADANCIMEA

m Zorse pentry care
addncioie manme de

inghet se stobilesc pe

6026 de abservapii locole

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica,
amplasamentul localitatii apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o
valoare a acceleratiei terenului ag = 0,35 g si o perioada de colt a spectrului de
raspuns TC = 1.60s (dupa harta cu zonarea seismica g teritoriului Romaniei —
Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR =
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225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani — fig. 3.1 si Zonarea
teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) TC a spectrului de
raspuns — fig. 3.2).
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Figura 3.1 Rominia - Zonarea vatorilor de varf ale acceleratiel terenului pentru proiectare ag cu IMR = 325 ani si 204 probabilitate de depasire
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Figura X2 Zosarea ieritoriului Romdnizi i temmeni de perioada de control oty 7, aspecuruiyi de raspuns

d. GEOLOGIA, SEISMICITATEA
Studiul Geotehnic realizat de S.C. TOPO SYSTEM S.R.L. si verificat la cerinta
A.F. de ing. Bobarnac Cristian evidentiaza caracteristicele geotehnice ale terenului
si recomanda solutiile optime de realizare a investitiei d.p.d.v. geotehnic.
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Zona orasului Ramnicu Sarat, cu o structura geologica relativ noua, formata
din terenuri deformabile, de consolidare medie, este un areal sensibil
manifestarilor seismice vancene.

Pentru stabilirea grosimii si alcatuirii sistemului rutier existent, precum si
pentru determinarea naturii litologice a "patului drumului” si a terenului din zona
au fost executate 90 de sondaje geotehnice (F) amplasate la marginea drumului.
Adancimea de investigare cu acest tip de sondaje geotehnice a fost de 2,0 m.

Din sondaje au fost prelevate probe de pamant tulburate care au fost
analizate in laboratorul autorizat grad ITal G.T.F.

Sondajele executate au pus in evidenta structura sistemului rutier,
pamanturile identificate fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688-1:
2005.

Zestrea existentd a sectoarelor de strada investigate are o grosime variabil si
este cuprinsd intre:

Strazile ce necesita ranforsare (E 85 - Strada M. Kogalniceanu, Strada AL
Cuza, Strada Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgoriei) :

- 10 cm asfalt;

- 20 cm si 30 cm de pietris cu nisip.

- patul drumului - 70 -90 cm nisip cafeniu-galbui, argila prafoasa cafenie.

Strazile ce se vor moderniza (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str.
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

- umplutura (argila prafoasa cafenie, prafoasa cu pietris, praf nisipos cu

pietris ) — intre 0.25 - 0.35 m grosime;

- patul drumului - este reprezentat de praf argilos nisipos , argila prafoasa

negricioasa — intre 0.90 - 1.70 m grosime.

In conformitate cu STAS 1709/ 1-90: ,Adéncimea de inghet in complexul
rutier”, amplasamentul investigat prezintd un tip climatic I, cu indicele de
umiditate Thornthwaite Im= -20...0°Cxzile, iar tipul pamantului din terenul de
fundare este P2,P3,P4,P5.

Conform prevederilor normativului P100-1/2013, amplasamentele se
incadreaza la urmatoarele categorii:

-acceleratia terenului..................... ag=0.35;

-perioada de colt...........ououeeunn... Tc=1.60 sec;

-regiunea este incadrata in gradul 9.2 de zonare seismica dupa scara MSK.

Avand in vedere prevederile normativului NP 074/2014, sistemul constructie-
teren se incadreaza in categoria geotehnica 2-3, cu risc geotehnic “moderat —
major”.
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e. DEVIERILE SI PROTEJARILE DE UTILITATI AFECTATE;

In zona strazilor analizate prin prezentul proiect au fost identificate utilitati
precum alimentare cu energiei electrice, gaze naturale, telefonizare si retea de apa
si canalizare. Prin prezentul proiect nu au fost identificate necesitati de protejari
si/sau devieri de utilitati.

f. SURSELE DE APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE, TELEFON SI ALTELE
ASEMENEA PENTRU LUCRARI DEFINITIVE SI PROVIZORII

Proiectul nu necesita racordarea provizorie sau definitiva la utilitati.

g CAILE DE ACCES PERMANENTE, CAILE DE COMUNICATII SI ALTELE
ASEMENEA
Pentru realizarea proiectului se vor utiliza caile de comunicatii existente din
zona.

h. CAILE DE ACCES PROVIZORII;
Pe parcursul utilizarii lucrarilor se vor utiliza caile de acces existente la
obiectivele de investitie,

i. BUNURI DE PATRIMONIU CULTURAL IMOBIL
Strazile analizate propuse pentru reabilitare si nmodernizare nu sunt
localizate in inter (TOT™ari_ protejate, a unor obiective, situri sau areale

3/ Moriu

e __. pentru strazile analizat ﬁ‘i
tehnic in lungime totala de L= 8.350,00 m.
e
ok

“+ Modernizare - L = 4,585 km
Structura rutiera : g
Structura rutiera noua (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. )

Tesulul, Str.
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4;

- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 20 cm strat inferior de fundatie din balast ;

13|Page



- 10 cm strat de forma din balast.

- 4 cm strat de uzura din MAS16 ;

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22 4 + preluare denivelari;
- geocompozit antifisura;

- structura existenta.

Delimitarea strazilor se va realiza cu borduri prefabricate mari din beton
C35/45 , 20x25x50 cm, pozate pe o fundatie din beton C16/20.

b. VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIEI,
¢ Lungime: 8.350,00 m;
* Latime parte carosabila: 6,00/16,50 m;
e Lungime rigole carosabila: 1.192,00 m;

—

* Lungime rigole carosabila ranf rsata: 109‘5:, N

* Lungime rigola de acostam 09 1 NN
tip/H2: 1.502,00'm0;
dale p@é{?ﬁﬁcate Jjecl,.'o : gice cu rol drenant:

/ /
/ 4
/ /
74
.
#

* Lungime parapet metalic

* Lungime sant pereat ¢
457,00 m;

® Suprafata trotuare amenajatay

s A

¢. TRASAREA LUCRARILOR;

Trasarea lucrarilor cade in sarcina antreprenorului, care va utiliza in acest
scop precizarile din memoriu tehnic, caiete de sarcini si din piesele desenate.

d. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A MATERIALELOR DIN

SANTIER;

Pentru protejarea lucrarilor de terasamente se va avea in vedere executia
santurilor de lucru pe toata lungimea strazilor dupa reprofilarea platformei strazii.

Este interzisa utilizarea in ramblee a pamanturilor organice, maluri,
namoluri, pamanturile turboase si vegetale, a pamanturilor cu consistenta redusa
(care au indicele de consistenta sub 0,75), precum si a pamanturilor cu continut
mai mare de 5% de saruri solubile in apa.

Nu se vor introduce in umpluturi bulgari de pamant inghetat sau cu
continut de materii organice in putrefactie (brazde, frunzis, radacini, crengi, etc).

Pe timpul executiei si in timpul exploatarii lucrarilor, se vor lua urmatoarele
masuri:

l4|Page



* materialele de constructie utilizate, vor fi depozitate numai in perimetrul de
lucru, fara a afecta vecinatatile obiectivului.

+ nu se va depasi suprafata frontului de lucru.

4 se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor reface terenurile ocupate
temporar,

+ se vor intretine si exploata utilajele de constructie si cele de transport, in stare
tehnica corespunzatoare, astfel incat sa nu existe scurgeri de carburanti si ulei,
precum si emisii de noxe peste limitele admise .

% se interzice depozitarea de materiale s deseuri, pe caile de acces sau pe spatiile
invecinate lucrarii.

e. ORGANIZAREA DE SANTIER.

Proiectul de Organizare de santier, va propune o serie de lucrari avand
caracter de provizorat, care sa permita constructorului amplasarea si exploatarea
unor amenajari constructive si utilitati aferente acestora, necesare activitatilor
conexe, desfasurate pe timpul executiei obiectivului mentionat.

Organizarea de santier se propune a fi amplasata pe o platforma de teren.

Amplasamentul pentru organizarea de santier va fi aprobat si dotat cu
platforma de depozitare materiale.

Aprovizionarea santierului este in sarcina constructorului.

Pentru ca lucrarile sa se poata realiza in totalitate si de buna calitate, este
necesar ca constructorul sa coordoneze intreaga activitate de executie a lucrarilor
de organizare de santier.

Pe parcursul executiei, constructorul va respecta prevederile de protectia
muncii, prevederile NPSI si siguranta circulatiei auto si pietonala in zona
lucrarilor.

Toate lucrarile se vor realiza numai in baza unuj grafic stabilit de comun
acord cu Beneficiarul. Acest grafic se va adapta in timpul realizarii lucrarilor in
functie de situatia concreta la acea data.

Lucratorii trebuie sa dispuna de apa potabila pe santier, in cantitati
suficiente pe timpul executiei lucrarilor.

Lucratorii trebuie sa dispuna de conditii pentru a lua masa in mod
corespunzator.

La angajarea muncitorilor, acestora 1i se va face un instructaj amanuntit
privind normele de protectie a muncii, prevenirea incendiilor, precum si
acordarea primului ajutor.

Contractantul este obligat sa respecte cerintele Regulamentului privind
protectia si igiena muncii in constructii, aprobat cu ordinul nr. 9/N/15.03.93 de
catre Ministerul Lucrarilor Publice si Amenajarea Teritoriului (M.L.P.AT)).
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Conform legislatiei subsidiare, organizarea de santier constituie atributia si
raspunderea Antreprenorului General ca amplasament, solutii, dotari si pentru
aceasta va fi nevoie de aprobarea autoritatii competente de mediu.

Amplasamentul pentru Organizarea de santier, este dictat de o serie de
elemente care sa respecte parametrii locali din zona, asigurandu-se pentru
obiectivul preconizat, functionalitatea si exploatarea sa de catre constructor, pe
intreaga perioada de executie a modernizarii strazilor.

Pentru alegerea amplasamentului se va urmari ca acesta sa deserveasca

operativ toate lucrarile de modernizare a strazilor analizate si sa fie amplasata in
afara zonelor protejate.

Intocmit,
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modernizate este nesatisfacatoare din punct de vedere tehn&ﬁl&“

Strazile propuse spre reabilitare si modernizare se prezinta:

- la nivel de pietruire ( Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str.
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga),

- la nivel de asfalt degradat E 85 - Strada M. Kogalniceanu, Strada A.I. Cuza,
Strada Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgoriei,

Datorita actiunii fenomenului de inghet-dezghet, fenomenele de eroziune,
scurgerea deficitara a apelor si lipsa fondurilor pentru intretinerea curenta, strazile
sunt improprii circulatiei rutiere in conditii de confort si siguranta in prezent.

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii, au urmatoarele
caracteristici:

- NU au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului
rutier existent, fapt ce a dus la aparitia degradarilor;

- dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, fagase, denivelari
in profil longitudinal, asfalt imbatranit, faiantari, acostament inierbat, rupturi de
acostament, fisuri;

- santurile pe strazi pietruite lipsesc, apa stagnand pe platforma strazilor
si ducand la accelerarea degradarii acestora;

Suprafata de teren care va fi ocupata prin realizarea lucrarii este de
aproximativ_15.3 000 mp.

Pamantul intalnit in terasamentul strazilor (patul drumului) este de tip
P2,P3,P4,P5.

Obiectivele analizate se afla intr-o stare continua de degradare si nu sunt
sistematizate corespunzator, iar pe ansamblu staea tehnica a acestor strazi este
rea, conform instructiunilor din Normativul C.D.155-2001, privind determinarea

starii tehnice a drumurilor moderne,
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2. SOLUTIA PROIECTATA

La stabilirea solutiei tehnice s-au luat in considerare recomandarile din
expertiza tehnica realizata de ing. Mihai Tuga si studiul geotehnic intocmit de
societatea S.C. TOPO SYSTEM S.R.L., verificat la cerinta Af. de catre verificator

de proi testat ing. Bobarnac Cristian, astfel:
-/_%%-q?é; ica a strazilor : I si IV - conform ord. MT 1295/2017;

/P kgg{'i@z%? lectare : 50 km/h conform ord. MT nr.1296/2017, dar redusa
;‘g /1430 km)(ﬁ' ‘daforita conditiilor din amplasament pentru evitarea lucrarilor

tisitoar ﬁle nele strazi;

1gimeq/trasgului: L = 8,350 km;
\ '—AQQ/ // Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
. . Lungime tra'sa.lre ?x Nr. Carte
Denumire strazi conform ridicari .
Funciara
topografice (m)

1 | Str.M. Kogalniceanu - E 85 428.00 36073

2 | Str.Al.Cuza-E85 687.00 36117

3 | Str.Focsani-E 85 350.00 36082

4 | Soseaua Podgoriei 542.00 36004

5 I{ Str. Dunarii 1,097.00 36757

6 J Str. Siretului 1,026.00 :ggg;

7 | Str. Muresului 606.00 36266
36289

36288

8 | Str. Bistritei 200.00 36287

} 36286
36285

9 | Str. Oltului (partial) 148.00 32557

| 10 | Str. Cernei (partial) 86.00 36.291
| 36284

. 36283

11 |Str. Somesului 120.00 36287

! 36281

12 | str. Prutului 195.00 36268
13 | Str. Crisului 822.00 36261
14 | Str. Buzaului 276.00 36.275
15 l{ Str. Timisului 299.00 36293
16 ‘ Str. Liviu Rebreanu 188.00 ;g;g;

. 36796

17 ! Str. Lucian Blaga 195.00 36802
18 ] Str. Stadionului 1,085.00 37191

[ Total lungime (m) 8,350.00 -

* Latimea partii carosabile in aliniament conform ord. MT nr. 1296/2017:
" Variabil 12,50 — 16,50 m pentru:

— Strada Mihail Kogalniceanu, km 0+000 — 0+428, I = 428,00 m;

— Strada Alexandru Ioan Cuza, km 0+000 — 0+687, L = 687,00 m;
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— Strada Focsani, km 0+000 — 0+350, L = 350,00 m;

* Variabil 11,00 - 16,50 m pentru:
— Strada Stadionului, km 0+000 — 1+085, L = 1.085,00;

* 9,00 m pentru:

— Strada Bistritei, km 0+000 — 0+200, L = 200,00 m;
~ 7 Strada Somesului, km 05000 04120, I. - 120,00 m;
v Sttada Buzaului, km 04000 — 04276, T, - 276,00 m;

=& 7,00 perf@ni‘-;:
a I- Stﬁaqia unarii, km 0+000 - 1+097, L = 1.097,00 m;
\ ﬁ ~>teadaSiretului, km 0+000 - 1+026, 1. = 1.026,00 m;
s SStradd Muresului, km 0+000 — 0+606, L = 606,00 m;
Z__— _S8¥fada Oltului (partial), km 0+000 ~ 0+148, L = 148,00 m;
= Strada Cernei (partial), km 0+000 — 0+086, L. = 86,00 m;
—  Strada Prutului, km 0+000 — 0+195, L = 195,00 m;
—  Strada Crisului, km 0+000 — 0+822, L = 822,00 m;
—  Strada Timisului, km 0+000 — 0+299, L = 299,00 m;
—  Strada Liviu Rebreanu, km 0+000 — 0+188, L = 188,00 m:
—  Strada Lucian Blaga, km 0+000 - 0+195, L = 195,00 m;

\ {

* 6,00 m pentru:
—  Soseaua Podgoriei, km 0+000 — 0+542, L = 542,00 m;

* Elemente de scurgere a apei pluviale:

e Rigola carosabila in lungime de 1.192,00 m;

o Rigola carosabila ranforsata in lungime de 1.097,00 m;

o Rigola de acostament in lungime de 1.097,00 m;

o Sant pereat cu dale prefabricate ecologice cu rol drenant in

lungime de 457,00 m;
* Trotuare in suprafata de 24.500,00 mp;
* Parapet metalic de siguranta tip H2: 1.502,00 m;

Structura rutiera :

Structura rutiera noua (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str,
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16 ;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 4;
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- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast ;
- 10 cm strat de forma din balast.

Ranforsare (E 85 - Strada M. Kogalniceanu, Strada A.I. Cuza, Strada
Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgoriei):
-4 cm strat de uzura din MAS16 ;
- becmrstratde legatura din BADPC 22 .4 + preluare denivelari;

_ gg@ M é?\xgt Mifisura;
/ C}b s \'éé%&\?&s T
[@ y \

f /
l,‘ Deh‘fﬂ*‘i{r \a% st zl)l se va realiza cu borduri prefabricate mari din beton
) ZQx;ZSxSO -&"’p gzate pe o fundatie din beton C16/20.
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\eV‘efﬁE,‘é'é?-ﬁ' Q¥ masuri necesare asigurarii pentru complexul rutier a unor
togiCe favorabile prin realizarea unui profil de tip mic rambleu
(STAS 1709/ 1 /2 - 1990).

* Imbunatatirea conditiilor de circulatie prin  refacerea profilului
strazii/drumului atat in plan cat si in profil longitudinal ( STAS 863 / 85, STAS
10144/3/199).

In curbele ce nu respecta razele minime sj exceptionale conform tabel nr. 3
din STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 50 km/h, se vor Impune restrictii
de viteza la 30 km/h.

¢ Acolo unde limita de proprietate intabulata nu permite amenajarea
curbelor cu clotoida si arc de cerc ramas, s-a optat amenajarea acestora cu arc de
cerc.

* Prevederea masurilor necesare scurgerii in bune conditii a apelor din
precipitatii prin rigole de acostament, sant pereat cu dale prefabricate ecologice,
sirigole carosabile ( STAS 10796 / 1-1977, STAS 10796/2-1979).

* Prevederea tuturor masurilor de protectie a mediului pe timpul executiei
lucrarilor si la terminarea acestora, in conformitate cu Ordinul 44/1998 / al
Ministerului Transportului pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
ca urmare a impactului strada/drum — mediu inconjurator.

* In plan vertical se vor pastra pe cat posibil declivitatile existente, facandy-
se doar acele corectii locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice
legate de circulatie, dar fara a implica lucrari de terasamente mari. Se mentioneaza
ca realizarea profilului longitudinal, studiat in baza ridicarilor topografice a fost
conditionat de existenta unor puncte obligatorii intalnite pe traseu (accese la
proprietati, intersectie cu strazi/drumuri laterale). Profilul longitudinal a fost
studiat tinand cont si de scurgerea apelor, astfel incat sa se asigure evacuarea
acestora in lungul strazii/drumului, si apoi catre emisari.
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* Curbele verticale au fost adoptate conform STAS 863/85 - Elemente
geometrice ale traseelor. De asemenea, la proiectarea traseelor in sens longitudinal
s-a tinut cont si de conditia de asigurare a acceselor la proprietati.

Tinand cont de cele precizate mai sus, precum si de solutiile tehnice
aprobate la D.A.L.I, structura rutiera proiectata pentru obiectivul :

[13

 SHONIGE]

S SERNON

4 AJC R. ERA MODERNIZATA
b dfodittura ! 1)=8.350 km

/) y : : :
¢titra )é{l_%jwr' noua (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str.

1S *%igj@:lt%tﬂ, /partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Criseitui=See=T

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 4;

- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast ;

- 10 cm strat de forma din balast.

~Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

Ranforsare (E 85 - Strada M. Kogalniceanu, Strada A.I. Cuza, Strada
Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgoriei):

-4 cm strat de uzura din MAS16 ;

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 + preluare denivelari;

- geocompozit antifisura;

- structura existenta.

Delimitarea strazilor se va realiza cu borduri prefabricate mari din beton
C35/45 , 20x25x50 cm, pozate pe o fundatie din beton C16/20.

3.1. TERASAMENTE

Traseul strazilor analizate se desfasoara in cadrul unuij relief de altitudine
medie, acestea avand o lungime totala de 8350 m (conform masuratorilor
topografice).

- pentru strazile cu structura noua:

Traseul proiectat urmareste, in general, traseul existent cu realizarea
corectiilor care s-au impus datorita largirii platformei existente respectiv prin
adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare adaptate la situatia din teren.
Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si in
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spatiu, au fost adoptate in conformitate cu prevederile STAS 863-85, Ord. M.T.
1295/2017 si 1296/2017 si STAS 10144-1,2,3 si O.M.T 49/1998.

Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h redusa la 30 km/h
datorita conditiilor existente ale traseului pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

Tinand seama de conditiile existente din teren, existenta proprietatilor, au
fost facute corectii in plan si prin urmare, axa strazii a fost deplasata in stanga sau
dreapta fata de axa existenta, functie de posibilitatile de largire a strazii si de
prevedere a tuturor elementelor necesare.

In localitate, ]i a fost proiectata in general la inaltime redusa fata de

nivelul terenul xisEentpen nu afecta accesele la proprietati.

S0 L SRS
/\oo/é;g‘:““ﬁ’l?\‘?*/\
/S AL \71—"
Fan 7\
- pentru stigzile ranforsate; \ |
| [ NR 10: t .

In plan) traseul projectat urmhreste traseul existent cu realizarea corectiilor

. \%, A LTl i - .
care s-au Impus- reatizapil lucrarilor de reabilitare - ranforsare bprin
p

\B@ 011'18/ € corespunzatoare adaptate la situatia din teren
(latimi reduse ale amprizer, evitarea lucrarilor costisitoare, existenta limitelor de
proprietate), specifice strazilor.

Prin lucrarile proiectate s-au imbunatatit elementele geometrice in plan ale
traseului.

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si
spatiu au fost adoptate conform STAS 863-85 si STAS 10144/3-91, raportate Ia
situatia existenta din teren, pentru evitarea lucrarilor costisitoare.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere linia terenului
existent si structura rutiera de ranforsare adoptata, realizandu-se corectiile care s-
au impus conform normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frangerii
frecvente a liniei rosii si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil
longitudinal mentinandu-se datorita traseulu; existent.

Profilul longitudinal este specific strazii, acesta fiind proiectat avandu-se in
vedere asigurarea optima a acceselor la proprietati in zonele aferente, asigurarea
pantei minime de scurgere a apelor meteorice.

In general, linia rosie a fost proiectata deasupra nivelul terenului existent
Pentru a se pastra suprastructura existenta a strazii dar fara a se afecta accesele la
proprietati. Adoptarea lungimii pasului de proiectare s-a realizat functie de
conditiile traseului existent. Razele de racordare verticala adoptate sunt conforme
cu STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 raportate la situatia existenta din teren.
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Lucrarile prevazute a se executa pentru strazile cu structura noua, sunt
reprezentate de executia sapaturilor si a umpluturilor, necesare pentru aducerea
strazilor analizate la platforma prolectata si la cotele proiectate din profilul
longitudinal, la realizarea amprizei si a taluzurilor de rambleu si debleu, odata cuy
executia treptelor de infratire, unde panta terenului o impune, asigurarea scurgerii
apelor atat pe timpul executiei lucrarilor cat si dupa finalizarea acesteia.

Aportul de umplutura necesar ce nu poate fi obtinut prin compensare se va
realiza din groapa de imprumut, cu respectarea stricta a prevederilor de calitate
(Conform Caietului de sarcini pentru lucrari de terasamente).

Lucrarile de sapatura se vor executa pe baza de trasari, astfel incat sa nu fie
decopertat mai mult teren decat este necesar. Apa utilizata la compactare nu
trebuie sa fie murdara si nu trebuie sa contina materii organice in suspensie.

Se va realiza o sapatura pe zonele laterale ale partil carosabile existente,
inclusiv acostamente.

atilor de
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La realizarea 1 rastructura se vor respecta precizarile din

caietele de sarcini.

Sa—

Dupa finalizarea execttarii stratului de forma, se va executa stratul inferior

de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupa compactare, la partea superioara a
platformei, conform profilelor transversale tip.
La realizarea lucrarilor de infrastructura se vor respecta precizarile din

caietele de sarcini.

Dupa finalizarea lucrarilor de terasamente si a stratului din balast se va
executa stratul superior de fundatie din balast stabilizat cuy lianti hidraulici in
grosime de 20 cm dupa compactare, la partea superioara a platformei, conform
profilelor transversale tip.

- pentru strazile ranforsate

Strazile cu imbracamintea existenta din asfalt degradat ce urmeaza
ranforsata, se vor prevedea lucrari de frezare a mixturii asfaltice existente pe
minim 6 cm, de colmatare a rosturilor si a fisurilor urmate de realizarea structurii
propuse (geogrila si straturile de mixtura asfaltica).
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Se vor scoate bordurile existente si se vor depozita in spatii special
amenajate stabilite de catre beneficiar.
La realizarea lucrarilor de infrastructura se vor respecta precizarile din

» . . _..—F-_-;___—'H-—k_‘_h
caietele de sarcini. N

3.3. SUPRASTRU
a. Sistemul rutier l

Structura rutiera proiectata /prevederile Expertizei tehnice si a fost
(g : 177 - 2001, avand urmatoarea

Structura rutiera noua (Str. Dunarii, Str. Siretului, Str. Muresului, Str.
Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului,
Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga):

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 .4;

- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 20 cm strat inferior de fundatie din balast ;

- 10 cm strat de forma din balast.

In profil transversal strazile au fost prevazute cu o latime a platformei
variabila, respectiv cu cu 2 benzi pe circulatie, avand latimea partii carosabile de
7.00 - 9.00 m.

Panta transversala a partii carosabile in aliniament este de 2.5%.

- pentru strazile ranforsate:

Ranforsare (E 85 - Strada M. Kogalniceanu, Strada A.I. Cuza, Strada
Focsani, Strada Stadionului si Soseaua Podgoriei):
- 4 cm strat de uzura din MAS16 ;
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 + preluare denivelari;
- geocompozit antifisura;
- structura existenta.

Se va mentine profilul existent al strazii respectiv asternerea straturilor
rutiere asfaltice se va realiza pe latimea carosabila existenta, care are o latime
variabila de 11.00 - 16.50 m.

Panta transversala a partii carosabile in aliniament este de 2.5%.
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Delimitarea carosabilului pentru strazile analizate, se va realiza cu borduri
prefabricate mari din beton C35/45,cu dimensiuni de 20x25x50 cm pozate pe o
fundatie din beton C16/20, 30x15 c¢m (conform planului de situatie si a profilului
transversal tip).

In dreptul acceselor la proprietati bordurile mar; vor avea o inaltime libera
de 3 cm fata de partea carosabila.

La executia imbracamintei asfaltice se vor respecta prevederile caietelor de
sarcini intocmite pe baza AND 605/2016, referitoare la fabricarea si punerea in
opera a mixturilor asfaltice.

Detaliile aferente i

specifice sunt prezentate

Muresului, St' _, _:Et; ftului (partial), Str. Cernei (partial), Str.
Somesului, Str. Prutulai, Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului,
Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga si Soseaua Podgoriei, cu latimea
de 1,30 m si cu structura:

0  Pavele din beton , 6 cm

0 Strat de nisip, 5 cm

0  Strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici, 15 cm

0  Strat de balast, 15 cm

Panta transversala a trotuarului pietonal in aliniament este de 1.00%,
conform profilelor transversale tip din cadrul documentatiei.

% trotuare pietonale existente - pentru strazile: Strada M.
Kogalniceanu, Strada A.I. Cuza, Strada Focsani si Strada Stadionului,
cu latimea variabila si se vor reabilita cu urmatoarea structura:

0  Pavele din beton , 6 cm
0  Strat de nisip, 5 cm
0 Strat de balast, variabil 0-15 cm (in functie de conditiile din
amplasament)
0 Structura existenta.
Panta transversala a trotuarului pietonal in aliniament este variabila,
datorita conditiilor din amplasament.
Se va pastra configuratia actuala a trotuarelor si a zonelor Iimitrofe astfel
Incat sa nu fie afectat accesul Ia Pproprietatile adiacente,
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Delimitarea trotuarului de zonele verzj sau proprietati se va realiza cu
borduri prefabricate din beton C35/45, mici 10x15x50 cm, pozate pe o fundatie
din beton C16/20, 20x10 cm.

Delimitarea trotuarului de carosabil se va realiza cu borduri prefabricate
mari din beton C35/45, cu dimensiuni de 20x25x50 cm  pozate pe o fundatie din
beton C16/20, 30x15 cm (conform planului de situatie si a profilului transversal
tip).

In dreptul acceselor la proprietati bordurile mari vor avea o inaltime libera
de 3 cm fata de partea carosabila.

Se vor respecta prevederile normativului NP 051-2012 aprobat prin Ordinul
189/2013 cu privire la adaptarea spatiului urban aferent la exigentele persoanelor
cu handicap.

c. Spatii verzi

Spatiile verzi aflate intre partea carosabila si trotuar se vor amenaja doar pe
zonele unde exista spatiu verde la momentul executiei, prin insamantare cu iarba
~ aplicabilitate pentru strazile ranforsate.

Se vor amenaja zonelk -€t-Spatiu verde in limita spatiului disponibil, prin
. . A oo : . . .
Insamantare cu iarba — Ihgaﬁ}_l_@ggat%’pen fiecare dintre strazile modernizate cu

structura noua.

/O AR
/N2 aOR [} \
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existenta a orasului, care are componenta canalul colector, gurile de scurgere,
caminele colectoare cu racorduri la gurile de scurgere, pentru Strada M.
Kogalniceanu, Strada A.L. Cuza, Strada F ocsani, Strada Stadionului si Soseaua
Podgoriei.
Gurile de scurgere existente si caminele se vor ridica la cota si vor fi relocate
pe zonele unde se impune, astfel incat acestea sa fie la marginea partii carosabile.
Apele pluviale colectate de canalizare sunt descarcate in canalizarea pluviala
a orasului.

- pentru str. azile cu Structura noua:

Scurgerea apelor si evacuarea acestora s-a prevazut a se realiza pentru
strazile nemodernizate prin rigole carosabile, rigole carosabile ranforsate, rigole de
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acostament si sant pereat cu dale prefabricate ecologice cu rol drenant, avand
sectiuni variabile functie de latimea amprizei existente.

Descarcarea apei de pe strazile Dunarii s Crisului se vor realiza prin tuburi
corugate cu diametrul DN 500mm, in numar de 8 bucati, amenajate conform
planului de situatie din cadrul prezentei documentatii.

Clasa betonului pentru rigole va fi de minim C30/37 si va respecta
prevederile normativului CP012/1-2007.

Mai jos se prezinta aplicabilitatea dispozitivelor de colectare si evacuare a
apelor pluviale:

Scurgerea apelor pluviale
Nr. . . Rigola de Rigola Rigola carosabila < perea? e
Denumire strazi v prefabricate
Crt. acostament (m) | carosabila (m}) ranforsata (m) .
ecologice (m)
1 | Ob.5-Strada Dunarii | 1,097.00 0.00 1,097.00 | 0.00
2 | Ob8-StradaBistritei | 0.00 400.00 0.00 | 0.00
| Ob.11- Strada , 0.00 i
3 |Sbn-S | 0.00 240.00 | 0.00
4 | Ob13-StradaCrisui| 000 | o000 | 0.00 457.00
Ob.14 - Strada 0.00
5 _| Buzaului ' 0.00 r 552.00 l - 0.00
Totalcantitati(m) | 1,097.00 | 1,192.00 | 109700 | 457.00

Nota* - strazile ce nu sunt mentiongle-4ttabelul de mai Sus, scurgerea apei pluviale se realizeaza in

” o KN R
mod natural la marginea b Uri™

najeaza drumurile/strazile laterale
o lungime standard datorita

intabularilor/suprafetelor Ii drul extraselor din cartile funciare.

Amenajarea acestora se realizeaza doar pe lungimi de pana la 5 m in functie
de intabularea fiecarei strazi. Se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera cu cea g
strazili ce urmeaza a fi modernizata/ranforsata, iar cantitatile pentru aceste
suprafete sunt cuprinse in cadrul fiecarej strazi principale.

Latimea de amenajare a partii carosabile va fi variabila si se pastreaza in
functie de conditiile din teren.
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6. SIGURANTA CIRCULATIEI

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si
normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei
printr-o semnalizare corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor constau in constructia
elementelor de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in marcaje longitudinale de
separare a sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente
caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala constay in amplasarea indicatoarelor
rutiere, conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministeruluj
de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in
Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte norme, standarde si
prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea corespunzatoare pentru
evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

Planul de semnalizare rutiera finale vor fi avizate la Politia Rutiers — Py
Buzau prin grija anteprenorului general conform conditionarilor din amplasament.

Se va monta pe strada Dunarii parapet metalic de protectie de tip H2 in
lungime de 1.097,00 m si se va_inlocui pe Strada Stadionului pe o lungime de

405,00 m parapetul metal tip H2, rezultand in total o lungime de
L =1.502,00 m.

Lucrari conexe

In cadrul acestu ile de scurgere pe strazile ce sunt
amenajate cu canaliz dica la cota caminele de vizitare

- inlocuire / aducere [acotaguFrde scurgere ~ 184 bucati;
- ridicare la cota caminele existente — 679 bucati;
- ridicare la cota rasuflatorile de gaz — 428 bucati.

a. DISTANTA DE VIZIBILITATE

Pentru desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort se
pun urmatoarele probleme:
“ observarea de catre conducatorii vehiculelor a oricarui obstacol fix
(stationar) sau mobil, care s-ar putea afla pe calea ce urmeaza sa o parcurga
sicu care ar putea sa se ciocneasca:
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+ efectuarea manevrelor de franare (cu sau fara oprire) sau de ocolire a
obstacolelor, in scopul evitarii ciocnirii (coliziunii).
Prin vizibilitate se intelege distanta minima in metri necesara de asigurat
intre obstacol si vehiculul in miscare, pentru evitarea coliziunii intre acestea,
Distantele de vizibilitate sunt variabile, in functie de ipotezele privind
manevrele necesare de efectuat si de viteza de deplasare a vehiculelor. Cum viteza
de deplasare poate sa varieze in limite foarte largi, pentru calcule se adopta
valoarea vitezei de proiectare.
In cadrul ipotezelor de calcul se mai adopta si urmatoarele elemente:
+ pozitia ochilor conducatorilor vehiculelor: imaxa. benzii de circulatie si la
inaltimea k=1,0...1,4 m de la supypafata: cau,ﬁ SN
+ inaltimea vehiculelor (minima): 1/20 % \\_\_ -.\‘-
+ inaltimea obstacolelor fixe: h = !
+ inaltimea suprafetei de rulare: hi\ bn3 r
Probleme de vizibilitate apar\\la cireyltia” pé. a%}
longitudinal), pe curbe si la intersectii (in la}i'-j\;}f s‘i@y;gffb ngitudinal),
La apropierea de o intersectie condeaei‘ﬁ/qﬂelor trebuie sa se vada
reciproc de la distante care sa le permita franarea si oprirea in conditii de

lamente (in profil

siguranta si confort, inainte de a ajunge la punctul de conflict sau de coliziune .

Pentru amenajarea intersectiilor de drumuri/strazi, indiferent de clasa
acestora, se considera o prioritate, ca unul dintre drumuri este principal, traficul
corespunzator avand prioritate, iar celalalt este secundar, fara prioritate a
traficului. Logic este ca drumul care are traficul mai mare sa fie considerat
principal.

Pentru fiecare punct de conflict exista cate un triunghi de vizibilitate,
laturile acestora nefiind intotdeauna egale: latura mai lunga corespunde drumului
principal.

Conform Normativului de amenajare a intersectiilor indicativ AND
600/2010 distantele de vizibilitate minime se calculeaza pe baza vitezei de
circulatie (V85), aceasta reprezentand viteza maxima pe care o ating 85 % din
vehiculele rapide ale fluxului, in apropierea intersectiei. Se mentioneaza ca
vehiculele izolate, in functie de conditiile locale (de exemplu, prezenta unui
aliniament lung), pot atinge viteze mult mai mari. Distantele de vizibilitate
minime pe drumul principal sunt aceleasi cu cele din tabelul de mai jos.

Nr.| Distante de vizibilitate minime, in m, Viteza de proiectare, km/h

crt. pentru: 100 80| 60| 50| 40] 30] 25

1 |Asigurarea posibilitatilor de depasire 400| 325/ 250, 200 150' 125] 100
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Curbele drumurilor cu doua sau maj
2 multe benzi de circulatie alaturate * 280] 230 140 110‘ 70 60’ 20

Curbele drumurilor cu doua sau maj
-3imulte benzi de circulatie separate prin | 140 100| 70| 55| 35| 30 25
insule de dirijare *

"Distantele de vizibilitate se masoara pe axele benzilor de circulatie din
interiorul curbelor.

In cazul intersectiilor de strazi/drumuri existente sau in cazul prezentei
unor constructii definitive in zona intersectiei, cand distantele de vizibilitate nu
pot fi asigurate, se recurge la restrictionarea corespunzatoare a vitezei si la
semnalizarea restrictionarii (folosirea indicatorului "limitare de viteza").

7. AMENAJARI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

La finalul lucrarilor se prevede amenajarea si refacerea taluzurilor cu pante
proiectate in functie de natura terenului, conform STAS 2914 si STAS 2916, care
se vor finisa manual.

La toate lucrarile ce urmeaza a se executa se VOr respecta normativele si
prescriptiile tehnice in vigoare privitoare la calitatea materialelor si controlu]
executiei lucrarilor (agremente tehnice si certificate de conformitate, conform HG
766/97, HG 668/2017 si legea 10/1995), precum si legislatia privind protectia si
tehnica securitatii muncii la executia de lucrari de drumuri si poduri.

8. MASURI DE PROTECTIA MUNCII

Masurile de protectia muncii au la baza «Legea securitatii si sanatatii in
munca» nr. 319/2006 si cad strict in sarcina Antreprenorului. Se va avea in vedere
dotarea personalului care participa la realizarea lucrarii cu echipament de lucru si
protectie specific locului de munca (salopete, bocanci cu talpa din lemn, etc.),
instruirea personalului asupra proceselor tehnologice pe care trebuie sa le execute
si prezentarea factorilor de risc.

9. VERIFICAREA TEHNICA SI DE
Documentatia tehnica si detaliile de
tehnica pentru obtinerea autorizatiei de const
de catre specialisti atestati de catre M.L.P.T.L.

- A4 - rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri etc,
- B2 - siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri etc.
- D - igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului,
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Verificarea se face conform prevederilor, Regulamentului de verificare s
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor de constructii
aprobat prin H.G. nr.925/1995 modificat cu HG742/2018 prin care se constata
respectarea cerintelor impuse de reglementarile in vigoare in baza Legii
nr.10/1995 privind calitatea lucrarilor in constructii.

10. SURSE DE FINANTARE A INVESTITIEI
Sursa de finantare pentru lucrarea de “REABILITARE ST MODERNIZARE
DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL
BUZAU” - ETAPA 1”7 se va face prin intermediul Progs i National de
Investitii "Anghel Saligny". 70 SV

11. CATEGORIA DE IMPORTANTA A CON$TRUCTIET AR

Lucrarile prevazute a se executa, urmaresc i priqcipaljz;imbunataty

. {
tier, ol as

de rurale si o crestere a capacitatii portante a sistémului
\ W "y
NG Ak

P,

scurgerii apelor meteorice.

Determinarea punctajului acordat:

B Ne . C.Io.ef. Punctaj Criteriile asolciate
‘ Factorul determinant (n) unicitate . .
et | p(m) | pG) | p(i) | pii)
. k()
0 1 1 3 4 5 | 6
1 | Importanta vitala .| 1 2 2 2 | 2
2 Importanta social-economica si culturala, | 1 2 2 2 2
_’_3 Implicarea ecologica 1 1 1 1 | 1
4 Necesitatea luarii in considerare a duratei de | ‘
utilizarea (existenta) 1 2 4 1 1
- |
5 | Necesitatea adaptarii la conditiile locale de | 1 1 9 | ) 0
| teren si mediu
6 | Volumul de munca si de materiale necesare | 1 1 1 il 1
TOTAL 9 puncte

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant, s-a facut pe baza relatiei:
P (n) k(n) = (n) x p(i) / n(i)

unde:

P (n) - punctajul factorului determinat (n=1-6);

k (n) - coeficient de unicitate;

P (i) — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate cu factorul determinat
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n (i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinat (n), luate in

considerare n (i) = 3.

12. PROGRAMUL DE URMARIRE SI CONTROL

Programul de urmarire si control al calitatij lucrarilor a fost intocmit in

conformitate cu actele normative ce contin prevederile referitoare la asigurarea

calitatii lucrarilor de constructii s normativele de proiectare, executie si

exploatare aflate in vigoare la data intocmirii prezentei Documentatii Tehnice.

la

- Legea nr. 10/1995
- HG 907/2016

- C56 -85

- HG 343/2017
- STAS 1910-83
- STAS 2914-84

- STAS 2924-91
- P19/2003

- STAS 6400-84

- AND 605/2016

-SR 183-2

- AND 605/2016

- STAS 9824/0-74

Privind calitatea in constructii
Hotarare nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadry al
documentatiei  tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitij finantate
din fonduri publice
Normativ pentru verificarea calitatii sj receptia
lucrarilor de constructii si instalatii aferente
Regulamentul de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora
Poduri din beton armat si beton precomprimat.
Suprastructura. Conditii generale de executie.
Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditij
tehnice generale de calitate.
Poduri de sosea. Gabarite.

Normativ pentru adaptarea pe teren a proiectelor
tip de podete pentru drumuri

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.

Conditii tehnice generale de calitate.
Normativ privind mixturile asfaltice executate
cald. Conditii tehnice de proiectare, preparare si
punere in opera a mixturilor asfaltice.
Lucrari de drumuri. Imbracaminti de betop de
ciment executate in cofraje glisante.
Conditii tehnice de calitate.
Normativ privind mixturile asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice de proiectare, preparare si
punere in opera a mixturilor asfaltice.
Masuratori terestre. Trasarea pe teren a

constructiilor. Prescriptii generale.
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- STAS 9824/3-74 Masuratori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor
publice proiectate.

- STAS 9824/4-83 Masuratori  terestre. Trasarea pe teren a
lucrarilor de arta supraterane.

13. INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA A COMPORTARII IN
TIMP A CONSTRUCTIEI
Activitatea de urmarire a comportarii in timp a constructiilor este
reglementata de urmatoarele legi si normative:

* L 10/1995 privind calitatea in constructii;

* HG 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii;

* HG 675/2002 privind modificarea si completarea HG nr. 766/1997 pentru
aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii;

* HG 273/1994 regulament de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora. Norme de intocmire a cartii tehnice a constructiei.

* P 130 - 99 - Normativ privind activitatea de urmarire in timp a
constructiilor s.a.
Organizarea urmaririi curente a comportarii constructiilor noi sau vechi

revine in sarcina proprietarilor si/sau a utilizatorilor, care o executa cu personal si
mijloace proprii sau in cazul in care nu are personal cu mijloace necesare pentru a
efectua aceasta activitate, poate contracta activitatea de urmarire curenta cy 0
firma abilitata in aceasta activitate.

Urmarirea curenta se va efectua anual la iesirea din iarna si in mod
obligatoriu dupa producerea de evenimente deosebite (seism, inundatii, incendii,
explozii, alunecari de teren, accidente rutiere etc.). Daca pe traseu exista lucrari de
arta, se recomanda determinarea indicilor de stare tehnica a acestora o data la 5
ani, conform AND 522- Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice,

Urmarirea curenta a comportarii in timp se va face respectand prevederile
Normativului pentru revizia drumurilor publice, indicativ  AND 504/2007.
Personalul responsabil cu aceasta activitate trebuie sa execute observatii vizuale sj
masuratori cu dispozitive uzuale de masurare (ruleta, fir cu plumb, etc.).

Fenomene ce trebuie avute sub observatie in cazul urmaririi curente:

* Denivelari, fagase, tasari, faiantari, cuiburi, crapaturi: observatii vizuale
asupra platformei drumului. Mijloace si dispozitive utilizate: dreptar, ruleta,
aparat foto.

* Deformatii vizibile, fisuri, crapaturi, degradarea suprafetelor de beton:
observatii vizuale asupra Suprastructurii si infrastructurii la lucrarile de arta

33| Page



si la dispozitivele de colectare si evacuare a apelor. Mijloace si dispozitive

utilizate: ruleta, aparat foto.

* Elemente metalice deformate, lipsa sau afectate de rugina: la parapetele
metalice pentru siguranta circulatiei, indicatoarele rutiere. Mijloace si
dispozitive utilizate: ruleta, aparat foto.

* Alunecari si pierderi de stabilitate, deplasari, deformatii vizibile: taluzuri si
versanti, lucrari de protectie, de aparare si/sau de sustinere. Mijloace si
dispozitive utilizate: ruleta, aparat foto.

* Exfoliere pelicula de vopsea: marcaje rutiere, parapete metalice, mana
curenta, indicatoare rutiere. Mijloace si dispozitive utilizate: aparat foto.
Urmarirea curenta nu necesita amenajari speciale pentru dispozitivele de

observare si masurare. La lucrarile de artg se vor utiliza scarile de acces pentru
observatii la infrastructura.

Zonele de observatie si punctele de masurare:

* Se vor inspecta vizual platforma drumului, dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor, suprastructura si infrastructura lucrarilor de arta,
versantii si taluzurile, lucrarile de aparare si elementele de siguranta a
circulatie (parapete de siguranta, indicatoare si marcaje rutiere).

Personalul insarcinat cu efectuarea activitatii de urmarire curenta, va
intocmi rapoarte ce vor fi mentionate in Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse in
Cartea Tehnica a constructiei. Aceste fapoarte vor avea nr. de inregistrare de la
beneficiar si vor fi pastrate in original la sediul acestuia. In cazul in care se
constata deteriorari avansate ale structurii constructiei, proprietarul constructiei
va comanda o inspectare extinsa asupra constructiei respective urmata, daca este
cazul, de o expertiza tehnica. Inspectarea extinsa se va face in conformitate cu cap.
3.2 din normativul P130-1999 Normativ privind comportarea in timp a
constructiilor.

In cadrul urmaririi curente, la aparitia unor deteriorari ce se considera ca
pot afecta utilizarea normala a constructiilor, pentru evitarea aparitiei unor
accidente se vor institui restrictii de circulatie sau chiar interzicerea circulatiej
rutiere (semnalizate corespunzator), pana la remedierea deteriorarilor si repunerea
in functiune a constructiilor in deplina siguranta.

Lucrarile din prezentul proiect nu necesita proiect de urmarire speciala.

In cazul in care sistemul de urmarire a comportarii in timp a constructiei
semnalizeaza situatii anormale proiectantul initial sau un expert tehnic poate
propune masuri de interventie, pe care le va comunica In scris administratorului
constructiei. Decizia de interventie ii apartine administratorului constructiei.
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14. REGLEMENTARI LEGALE
La intocmirea acestui proiect s-au avut in vedere in principal urmatoarele
standarde, normative si reglementari legale in vigoare:

* STAS 863 / 85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescriptii de proiectare;

* PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analitica);

* SR EN 13242+A1-2008 — Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in ingineria civila si in constructii de drumuri ;

" STAS 6400-84 — Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate;

* CD 148/2003 - Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de
fundatie din balast;

" AND 589/2004 - Caiete de sarcinj generale comune lucrarilor de
drum. Caiet de sarcini nr.5 Fundatii de balast si/sau de balast amestec optimal;

" AND 605/2016- Normativ de mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera;

* -SR 183-2- Lucrari de drumuri. Imbracaminti de beton de ciment
executate in cofraje glisante. Conditii tehnice de calitate.

" STAS 4068/2-87 — Debite si volume maxime de apa. Probabilitatile
anuale ale debitelor si volumelor maxime in conditii normale sj speciale de
exploatare;

* STAS 1709/1-90 - Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la
lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de
calcul;

" STAS 1709/2-90 - Actiunea fenomenulyi de inghet — dezghet Ia
lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet - dezghet.
Prescriptii tehnice;

" STAS 1709/3-90 - Actiunea fenomenulyi de inghet — dezghet Ia
lucrari de drumuri. Determinarea sensibilitatii la inghet a pamanturilor de
fundatie. Metoda de determinare

" NE 012/1 - 2007 - Cod de Practica pentru executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat;

* NE 012/2-2010 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor
din beton, beton armat si beton precomprimat — Partea 2: Executarea lucrarilor
din beton;

" NE 013-2002 - Cod de Practica pentru executarea elementelor
prefabricate din beton, beton armat s; beton precomprimat;

" SR EN 12390-6:2010 - Incercarea pe beton intarit. Partea 6:
Rezistenta la intindere prin despicare a epruvetelor:
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" SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Eurocod ? - Proiectarea structurilor de
beton. Partea 2: Poduri de beton, Proiectare si prevederi constructive. Anexa
nationala

" STAS 1242/4-1985 - Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin
foraje executate in pamanturi;

* STAS 1242/2-1983 - Teren de fundare, Cercetari geologico-tehnice si
geotehnice specifice traseelor de cai ferate, drumuri si autostrazi:

* NP 074-2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii;

* NP 122-2010 Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si
de calcul ale parametrilor geotehnici;

* NP 123-2010 Normativ privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe
piloti;

* P100-1:2013 Cod de proiectare seismica-Partea I-Prevederi de
proiectare pentru cladiri.

* SR EN ISO 14688-2:2005 - Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare
pe baza analizelor de laborator efectuate pe probele prelevate din lucrari,

* SR EN 1991-1-1:2004 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-
1: Actiuni generale. Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru
cladiri.

* SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor.
Partea 1-1: Actiuni generale. Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile
pentru cladiri. Anexa Nationala;

* SR EN 1991-1-1:2004/AC:2009 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor.
Partea 1- 1: Actiuni generale - Greutati specifice, greutati proprii, incarcari din
exploatare pentru constructii

" SREN 1991-1-6:2005 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor, Partea 1-
6: Actiuni generale. Actiuni pe durata executiei;

* SR EN 1991-1-6:2005/AC:2008 Eurocod I: Actiuni asupra structurilor.
Partea 1-6: Actiuni generale. Actiuni pe durata executie ;

* SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 Eurocod 1 Actiuni asupra structurilor.
Partea 1-6: Actiuni generale. Actiuni pe durata executiei. Anexa N ationala;

* SR EN 1997-1:2004 Eurocod 7 Proiectarea geotehnica. Partea 1:
Reguli generale;

" SR EN 1997-1:2004 /AC: 2009 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica.
Partea 1: Reguli generale;

" SR EN 1997-1:2004/A1:2014 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica.
Partea 1: Reguli generale;
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* SR EN 1997-1:2004/NB:2016 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica.
Partea 1: Reguli generale. Anexa nationala;

* SR EN 1997-2:2007 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2
Investigarea si incercarea terenului;

* SR EN 1997-2:2007/NB:2009 Eurocod 7 Proiectarea geotehnica.
Partea 2: investigarea si incercarea terenului. Anexa Nationala;

* SR EN 1997-2:2007/AC:2010 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica.
Partea 2: investigarea si incercarea terenului;

* SR EN 1998-1:2004 Eurocod §: Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru
cladiri.

* SR EN 1998-1:2004/NA:2008 Eurocod 8: Proiectarea structurilor
pentru rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli
pentru cladiri. Anexa Nationala.

* SR EN 1998-1:2004/A1:2014 Eurocod 8 Proiectarea structurilor
pentru rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli
pentru cladiri.

* SR EN 1998-5:2004 Eurocod §: Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si aspecte
geotehnice;

* SR EN 1998-5:2004/NA:2007 Eurocod 8: Proiectarea structurilor
pentru rezistenta la cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si aspecte
geotehnice. Anexa Nationala;

* SR EN ISO 14688-1:2018 Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

* SR EN ISO 14688-2:2018. Cercetari si incercari geotehnice,
Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare;

Intocmit,

HI. BREVIARE DE CALCUL
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1. DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

< SVIFREABRUTARE S| MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
/7GR 10 i RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU” - ETAPA 1

ate sunt caracterizate de urmatoarele ¢
rilor rutiere:

situat in municipiul Ramnicu Sarat, judgy

- ric L.

b. Regim hidrologic 2b.

¢. Pamantul de fundare este alcatuit din pamant de tip P {"3
)

&&QINE“
oL TeY

- pentru strazile modernizate cu structura noua:

1. Stabilirea traficului de calcul
Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este de clasa de trafic usor —
conform expertiza tehnica.

Nc= 0.02 m.os.

2.Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului strazii / drumului.

S-a luat in considerare la calculul capacitatii portante pamantul cel mai
nefavorabil respectiv pamant P5. Avand in vedere ca tipul climateric al zonei este
I comform STAS 1709/1-90, regimul hidrologic este 2b conform STAS 1709/2-90
si PD 177/2001 rezulta o capacitate portanta a terenului conform tabelului 2 din
PD 177/2001 de 70 Mpa. De asemenea pentru folosirea rationala a agregatelor
naturale din straturile de fundatie se recomanda sa se asigure la nivelul patului
drumului o capacitate portanta minima, caracterizata prin valoarea modulului de
elasticitate dinamic echivalent al sistemuluj bistrat (strat de forma - pamant de
fundare) de min 70 Mpa.

Tabel Valori de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate

Denumirea materialului din strat h (cm.) | E (MPa) n

0 1 2 | 3
Beton asfaltic pentru stratul de uzura BAPC 16 4 3600 | 035
Beton asfaltic pentru stratul de legatura BADPC 22,4 6 3000 0,35
Strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici 20 1200 | 025
Strat din balast 30 190 0,27
Pamant de fundare P5 % 70 0,42

Modulul de elasticitate dinamic al balastului din stratul de forma (Ebsf) se
stabileste cu relatia:
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Ebst = 0.20xhbst*45 x Ep
Ebse=0.20 x 100945 x 70 = 111.206 Mpa " 111 Mpa

Modulul de elasticitate dinamic al balastului din stratul de fundatie inferioara
(Ebsfi) se stabileste cu relatia:

Eusti = 0.29_)E_hbsﬁo'45 X Ebst

_—~

— —_"“'\_\\
0.20%200° X1 11 = 240.89 Mpa ~ 241 Mpa

m(X (B xhi)/Sh)Y (Mpa)
.\ Y:‘ ‘::;/5""; JV" ’
T

3.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

={[(111'"x100+241%%200)1/(100+200)}= 190.18 (Mpa)

Se adopta varianta de alcatuire a straturilor de modernizare dupa cum urmeaza:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 .4;
- 20 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu liantj hidraulici;
- 20 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.
"Nota: zona studiata este o zona rezidentiala cu un procent ridicat de edificare.

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Sector omogen: Strazi

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 ¢m

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 190. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: R Z sigmar  epsilonr epsilon z
cm  cm MPa microdef microdef
0 -10.00 J102E+00  .733E+02 -.170E+03

.0 10.00 -288E-01 .733E+02 -.353E+03
.0 -30.00 277E+00 .189E+03 -.180E+03
0 30.00 204E-01 .189E+03 -.469E+03
0 -60.00 -284E-01 .141E+03 -.200E+03
0 60.00 604E-03 .141E+03 -.332E+03
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4. Se calculeaza urmatoarele componente ale deformatiei
programului CALDEROM 2000.
&r= 73.3 microdeformatii
&= 332 microdeformatii
or = 0,277 MPa

cu ajutorul

5. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

5.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor
bituminoase :

Ne= 0,030 m.o.s.

Nadm— 2450 x 108 x &7397 = 24,50 x 108 x 7.339 =96.539 m.o.s.
v: N Nc/Nadm—002/96 539 = 0,00021 < 0,90

S\L
om,ﬁ;mﬁdm 0,90

! @0 \\DLPRDb CRD adm
Tg;e&a eriul deformatiei specifice la intindere

0] d?{Oﬁu tiei specifice verticale la nivelul pamantului de

_{" AdVA DLl
fundaye * @,&: ._,/q‘l/ . )
Bl =600 % X028 = 600 x 0,10-028 = 1143 microdeformatii

1crodeformatii < ezadm = 1143 microdeformatii
SE respecta criteriul deformatiei specifice verticale
5.3. Criteriul tensiunii de intindere la baza stratului stabilizat cu lianti
hidraullici este respectat daca este indeplinita conditia :

Or < or admisibil ,
In care or este tensuinea de intindere la baza stratului stabilizat ,in cazul
nostru 0,277 MPa,conform calculului cu programul CALDEROM, iar
o+ admisibil = Rt (0,60 — 0,056 x log.Nc)

Rt = rezistenta la intindere a agregatelor naturale stabilizate cu lianti
hidraulici, in Mpa.

6: adm. = 0,40 (0,60 — 0,056 * log 0.02) = 0,278 Mpa
or = 0,277 MPa < or adm = 0,278 MPa

SE respecta criteriul tensiunii de intindere la baza stratului stabilizat
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2. VERIFICAREA REZISTENTEI STRUCTURII RUTIERE LA ACTTUNEA
FENOMENULUI DE INGHET-DEZGHET CONFORM STAS 1709/1/2/3-
1990

“ REABILITARE S MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU” - ETAPA 1

Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinta mivelul cel mai
coborat de la suprafata strazii la care apa interstitiala se transforma in gheata, in
timpul iernii (in practica se admite ca aceasta adancime coincide cu cea a
izotermei zero).

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr se considera egala cu
adancimea de inghet in pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate Si
umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii de inghet AZ

determigat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier
_,.—"S\ LVIU P‘\ B
Si se %ﬁléa\@t;:d;l‘“elaftla\
/TS 2R T NAZ (cm)
[~ [
He (cm)

In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea

echivalenta a sistemului rutier He se calculeaza cu relatia:
% He =X hixCti (cm)

h reprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri:

Ct reprezinta coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a
caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul,
conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-1990.

Fata de cele prezentate mai sus, tinand cont de prevederile STAS 1709/1-
1990, rezulta urmatoarele:

He=4cmx0,50+6cmx0,60+20cmx0,65+20 cm x 0,80 + 10 cm x 0,90
= 43,60 cm

AZ = 60,00 cm - 43,60 cm = 16,40 cm

Zcr = 80,00 cm + 16.40 cm = 96.40 cm.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K
reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He Si
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adancimea de inghet in plexul-rutiex, Zcr, ambele stabilite conform STAS
1709/1-1990. :

K=He/Z
K =43.60 |
Se considera c st¢//rezistenta la inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la pa ! in complexul rutier K, are cel putin
valoarea din tabelul nr. 4 \S 990), functie de tipul climateric, tipul

sistemului rutier, tipul de pamant si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia.
In conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke = 0,45.
Conform STAS 1709/2-90 pct. 4.3, K=0.4523 rezulta ca:
K=0.4523 > Ke=0.45

Conditia este indeplinita!

Intocmit,
ing.PopovicifAndrei Vlad
|

.

v
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III. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE

Terasamente (sapatur, pregatire platforma, demolar

! betoane, frezare) 2
2 Strat de forma din balast, h = 10 cm 3
3 Sstratde fundatie din balast, h = 20 cm 3
4 Stratdin balast stabilizat cu lianti hidraulici, h = 20 ecm 3
S Geocompozit antifisura 2
6 Strat de legatura din BADPC 224, h=6cm 3
7 Strat de uzura din BAPC 16, h=4 cm {pentru drumurile 5
ranforsate MAS 16 - 4 cm + preluare denivelari )
s Executie rigola de acostament / rigola carosabila / sant 2
pereat cu dale ecologice
9 Executie lucrari conexe 1
10 Trotuare 2
11  Ridicare la cota camine 3
12 Semnalizari 51 marcaje dupa terminarea executie 1

13 Semnalizari in timpul executiei 24



Denumirea lucrarii:

PRUGRAMUL DE URMARIRE A CALITA'.{ LUCRARILOR

“REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU?" - ETAPA 1

Amplasament; U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU
Proiectant; S.C. ECOMARY S.R.L. IASI
Nr. Proiect: 1874672023
- —
Documentul care se intocmeste: Cine executa controlul si cine
P.V.L.A. - proces verbal de lucrari ascunse | IsCeTgeSz:T NF. si dat Wi .
Nr. Cr. 2~ ARI SUPUSA OBLIGATORIU CONTROLULUI | P.V.R.C. - proces verbal de receptie calitativa BBencicn: Ir- N ? . "’.ft“ ul intocmit
p A P.V.F.D. - proces verbal faza determinanta E-Esgsulfa:?]{ a verlicarlie executate
'/, / _;,{4;'»‘\, ; N\ P.V. - proces verbal P-Proiectant
[/ /15/ .Pred% amplangént RC56 -85, caiet Il-terasamente) PV B+E+P
' [g !\ Trgs}amueémm of )csﬁ -85, caiet Il-terasamente) PV B+E ]
w\ Venflcarea n | de fundare si a cotei de fundare (cf. C56 - |
\ N, ot s j/ﬂ STAS 2914-84, cap.7) PVRC B+E
N“Pﬁegatlrea Leifenu?(47 ;fzallzare strat de forma balast (cf. STAS 6400- PVLA B+E
5, Verificare strat fundatie din balast (cf. STAS 6400-84, cap.4) PVLA B+E
Verificare strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici inainte de ——
6' asternerea stratului de legatura (cf. STAS 6400- 84, cap.4) R B?FE\E
| Verificare executie strat de legatura inainte de astemerea stratuliide | I | =
7. uzura (cf. C56 -85, , caiet -imbracaminti rutiere, AND 605/2016, cap.V, PVRFL f 11'§B+E1-P MAN/ 4
tab.30)
8 Verificare executie strat de uzura(cf. C56 -85, caiet -imbracaminti PVRC B} EJ\{WP’/
' rutiere, AND 605/2016, cap.V, tab. 30)
9. | Verificare tumare beton in santuri si rigole T ~PWRC = \ 52 *p ‘_ o
10 Verificare executie marcaje si semnalizare (cf. SR 1848-1/2/3- 2011, PVRC I N -
" | SR 1848-7-2015) fr _TE E
1. Receptia la terminarea lucrarilor (cf. HG273/1994-actualizata) PVRTL I+B+E+P
| 12. Receptia Finala (cf. HG273/1994-actualizata) PVRFL B+E i

BENEFICIAR,

U.A.T. RAMNICU SARAT,

JUDETUL BUZAU

EXECUTANTY( CONSTRUCTOR)

INSPECTOR 1. J. C.



CAPITOLUL B/ CAPITOLUL C
PARTI DESENATE / DETALII DE EXECUTIE

Proiect tehnic de executie :

"REABILITARE SI MODERN]ZARE DRUMURI DE
IN MUNIC

BORDEROU: ¥
DENUMIRE PLANSA: NUMAR BUCATI: SCARA:
B. PARTIDESENATE
PLAN DE AMPLAS ARFE IN ZONA 6 7:10.000
PROFIILLE TRANSVERSALE TIP 18 7:50
PILAN DE SITUATIE 63 1:500
PROFIL I.ONGITUDINAL 35 1:7000 / 1:100
PROFILE TRANVERSALE CARACTERISTICE 66 1:100
C. DETALII DE EXECUTIE
PILLAN DE SEMNAIIZARE RUTIERA 63 7:500
DETALIU - RIGOI.A CAROSABILA 7 7:20
DETAILIU-RIGOILLA CAROSABIL.A RANFORSATA 7 1:25
DETALIU - PARAPET DE PROTECTIE 7 7:700
| SEF PROIECT SEMNATURA
ing. Ciucan Giorgiana [ 4_;4_
PROIECTAT SEYNATURA Amplasament: MUNICIPIUL RAMNICU SARAI_] UDETUL BUZAU
” - ; J ]
ing Popovic AndreiViad| Beneficiar: MUNICIPTUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU
DESENAT SENVNATURA
ing. Popovici Andrei-Viad j Proiectant: S - C . E C OMA RY S . R. L .

Faza de proiectare: PTh +D.D.E.

Numar proiect: 18 / 46 / 2023




2. Strada A.l.Cuza
km 0+000.0Q

L
p

" 1.Strada M.Kogalniceanu
km 0+000.00
A T

3.Strada Focsani W 4 Y

km 0+000.00 A -

-

N L TRLN

2.Strada A.l.Cuza
km 0+687.00

-

1.Strada M.Kogalniceanu
km 0+428.00

Verificator
Expert ‘

PROIECTANT :

Specificatie ‘

mnicu'Sarat

-

F-

i > - "t

:

‘.-
[
- P
;_\ ‘

A

=
- f’
-

AN

.

[y

Str.M. Kogalniceanu ( E8S
Str.A.l. Cuza ( EBS

oseaua Podrlei
Str. Oltului {partial
Str. Cernei (partial

-

-

- - ~lo

]

. | BEERTAT = -

N T R T T A Ny —

o B [ ol jungimegml -1\ 835000 ]
/ [T, v/

. .. o . Cerinta
Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D

. S Cerint
ing. Iuga Mihai _A4fr|;'zl’an

S.C. ECOMARY $R.L. A RYSHEIEL RAMMU SARAT,
Numele Semnatira L‘Sci"a: REABILITARE M ..- " DRUMURI
- g, £:10.000 DE INTERESTOCAL IN
; o MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1
Data:
2023 PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
PA - 01 ‘




N DE AMPLASAR

E IN ZONA

L

¥ o ’
4.Soseaua Podgoriei
km 0+542,00

4.Soseaua Podgoriei -

km 0+000,00
-/
‘e Ay
. | ‘- '\o
It

\r ¥

=

s .
R~ N _(\/:;,‘-—
3.Strada Focsani ' e 4
km 0+000.00 AF o
== a1
2.Strada A.l.Cuza
km 0+687.00

-

r'__ -

¥ Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu

Municipiul Ramnicu Srat udetul Buzau
¥ Denurnfra INg

Str.M. KogdIniceanu ( E85
Str.A.l. Cuza ( E85

el
[
N
o™
°|8
3

TP

428.00
687.00

ke

i
3.Strada Focsani
km 0+350.00

200.
Str. Oltulul (partial 148.00
Str. Cernei (partial 86.00

1,097.00

-
! H

=

B 14 [Str BugSisbal—— . |
| 15 |StpTifMisului— o 99,0
- ‘, .IO'E"“EJ!J-'IIE :ﬂil’n_"z:!lli_
o BB
Ny BTAGTEIS
" I“..’ D) L

Cerinta ¢

| A4,B2,D| féfi(d_evggf' :
R i

HETE 95.00
wlui CEa8N 71 5N 108500 |

e
D1
NEime

-l

Expert ing. Tuga Mihai

PROIECTANT : « NZ) = 7/

' /,
S.C. ECOMARY S.R.L. UA NICUSARAT, ‘

Proiect nr.
18/46/2023

Faza: ‘
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
PLAN DE AMPLASARE IN ZONA
PA - 02 J

|

Specificatie
Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana

Proiectat | ing. Popovici Andrei-Vlad |
Desenat | ing. Popovici Andrei-Vlad

oo ¥ T —= :
| Scaral/| REABILITARE ST MODERNIZARE DRUMURI
1:1 0 000 DE INTERES LOCAL IN
) L2 MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1




5.Strada Dunarii
km 1+097.00

11.Strada Somesului
km 0+000.00

E o
-

8.Strada Bistritei
km 0+000.00

PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

6.Strada Siretului
km 1+026,00

9.Strada Oltului
km 0+000.00

13.Strada Crisului
km 0+000.00

9.Strada Oltului
km 0+148.00

7.Strada Muresului
km 0+000.00
T m

1
12.Strada Prutului
km 0+000,00

!
¥ )
| -k 1 14.Strada Buzauluij
L 7 { km 0+000.00
12.Strada Prutului |

km 0+195,00 r

A ,_!j

17- 1! 11.Strada Somesului
km 0+120.00

15.Strada Timisului
km 0+299,00

F Verificator
1 ' | Expert

: 'JJI»IF] A

1 PROIECTANT ;|

SR AT LN M| Specificatie
.' km 0+200.00

14.Strada Buzaului
km 0+276.00

Ing. Iriciuc Cristian Silviu

ing. Tuga Mihai

S.C. ECOMARY S.R.E.

Desenat | ing. Popovici Andrei-Vlad |

Numele Semn'éttuljg
Sef Proiect inTg. Ciucan Giorgiana ;

Proiectat | ing. Popovici Andrei-Viad !,
| — = = 83

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

=
=
1S
l
3

ey
wv

tr.M. Kogalniceanu ( E8S
tr.A.l. Cuza [ E8S

oseaua Podgoriei

%%%?ilg

Str. Bistritei

Str. Oltului {partial

Str. Cemei (partial

. HII-JJ.III.IIH_
ISt Crisului

4 IStr. Buzdului |

L (=]

I'-‘IT(‘-'IKR;/ A
L RAMMTU SAR
LBUZAL

18/46/2023

' s za:
CAra: | REABILITARE S| MOOERNIZAKE DRUMURI Faza

DE INTERES LOCAL IN P.Th. +
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1 D.D.E.

Proiect nr.,

|
Plansa nr:
PLAN DE AMPLASARE IN ZONA PA - 03




V&

7.Strada Muresului |

i km 0+000.00
*%J‘. p— .‘J
£/ . :
GO Y | r

. rall

km 0+000,00

4

il
]
"

|
%

1 2 Strada Pru.tuﬁ-li
km 0+195,00

g
»

11.Strada Somesului
km 0+000.00

15.Strada Timisului
km 0+299,00

8.Strada Bistritei
km 0+000.00

PS5 P
i |

-

12.Strada Prutdlui

PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

14.Strada Buzaului
km 0+000.00

14.Strada Buzaului
km 0+276.00

11.Strada Somesului
km 0+120.00

8.Strada Bistritei
km 0+200.00

Strada Crisului
km 0+822.00

@l | 15.Strada Timisului

=
i

10.Strada Cernei
km 0+086.00
»

¢
"y Yy

it 99
| &

5.Strada Dunarii

+000. '
km 0+000.00 6.Strada Siretului

km 0+000,00

km 0+000,00

Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu

Expert |

ing. Tuga Mihai
PROIECTANT : -

S.C. ECOMARY 8.

Specificatie Numele

Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana
Proiectat | ing. Popovici Andrei-Vlad |
Desenat | ing. Popovici Andrei-Vlad

Cerinta
A4,B2,D

i

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

gl

1 |Str.M. Kogdlniceanu ( E85
S

os eaua Podgoriei

Str. Bistritei
Str. Oltului (partial
0

I =t

5]

| 27 st pa {19500 |
luf\eEeSAS Y\ 108500 |
efm) N\ [\\ 835000 |

Proiect nr.
18/46/2023

Faza; <‘
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr;

N
PLAN DE AMPLASARE IN ZONA PA - 04

DE INTERES LOCAL IN
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1




PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

" 17.Strada Lucian Blaga
km 0+195,00

A

: -
17.Strada Lucian Blaga
km 0+000.00

16.Strada Liviu Rebeanu
km 0+188.00

&£ )
16.Strada Liviu Rebeanu
km 0+000.00

- li‘i 'l._

Verificator

g

£
=

Ing. Iriciuc Cristian Silviu

Expert ing. Tuga Mihai

S.C. ECOMARY SR.L/

S —— i
PROIECTANT :

SpeciﬁcatieT

Numele

Sef Proiect | ing. Ciucan Gingiana
Proiectat | ing. Popovici Andrei-Vlad

Desenat | ing. Popovici ATdrei—Vlad

] Semnatura | Scara: |
~11210.000

.
Y

s

! o

Municipiul Ramnicu Sarat ude!ul Buzau
| Denumire | |uneime amenaiata (v
Str.M. Kogd Iniceanu ( E8S
Str.A.l. Cuza ( E85

oCcsd al

2

]

tr. Bistritei

S
Str. Oltului (partial
Str. Cernei (partial

L i (parti

Y
Lt (=]

(Y
LA

Proiect nr.
18/46/2023

RAT,

ZARE DRUMURI Faza:
DE INTERES LOCAL IN P.Th. +

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1 D.D.E.

Plansa nr:
| PA-05

PLAN DE AMPLASARE IN ZONA




18.Strada Stadionuluf
km 1+085.00

7Y

-
% 18.Strada Stadionului
km 0+000.00

-

e
e,

- l'_}'ﬂ.'f" ;
i | W .

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
ol o

a) =l 1=

Str.M. KogaIniceanu ( E85 428.00
Str.A.l. Cuza ( E85 687.00
O an a

| 4 ISoseaua Podgoriei | 54200 |
M 5 IstrDundrii | das700
| 7 IStrMuresului | 60600 |
20000 |

b

i“- -

im

-

‘|

- S
e}

1,097.00
1,026.00
606.00
200.00
148.00
86.00

Y

88.00

-

AY Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu

Expert ing. Tuga Mihai XPertiza s
|

PROIECTANT : [

S.C. ECOMARY S.R.IL.

Proiect nr.
18/46/2023‘

| Specificatie Numele Semnatura ‘ Scara: | REABILITARE ST MODERNIZARE DRUMURI Faza:
| ———11:10.000 DE INTERES LOCAL IN P.Th. +
' N J MUNICIPIUL RAMNICU SARAT - ETAPA 1 D.D.E.

‘Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana

Proiectat i ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa mﬂ
——— PLAN DE AMPLASARE IN ZONA
A‘ 202 PA - 06 |

" Desenat | ing. Popovici?ndreTVladJ




PROFILE TRANSVERSALE TIP

% PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.1 Strada Mihail Kogalniceanu (E85) de la Km 0+000 - 0+428

T T

ax slrada

limita prdp.

O,

S

2 bsabil

: Trotuar Spatiu verde @ @ Car?sa I Spatiu verde Trotuar

= | var.min 1.50 m var. 0.50-1.50 m Variabil 12,50-16.50 m var. 0.50-1.50 m var. min 1.50 m

0.20 2.5% :
2 .

010 1%_ 010

DETALIU TROTUAR

\Pavaj 6cm EREETTE _
|Nisip pilonat 5 cm /
Balastvar. 0-15 cm /

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

ordura pref. din beton C35/45
'MAS 16, 4cm

Bordura pref. 20x25x50

10x15x50 pe fundatie beton st
|BADPC 22.4 6 cm + 1 cm preluare
C16/20, 20x10 | Geocompozit antifisura 100 x100 KN pe fundatie beton C16720,
Frezare asfalt existent - max 6 cm 30x15
NOTA: Structura rutiera existenta

1.1 Spatiu verde aflat intre partea carosabila si
trotuar se va amenaja doar pe zonele in care exista
spatiu verde la momentul executiei prin insamantare cu
iarba.

1.2 Se va pastra configuratia actuala a
trotuarelor si zonelor limitrofe astfel incat sa nu fie
afectat accesul la proprietatile adiacente.

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
Ey ing. Tuga Mihai Aﬁfrl';;fan
P Proiect nr.
* Nota: . ECOMARY S.R.L. 18/46/2023
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al : Faza:
i i Speci Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI :
p rorec tantului, . . .. . g P DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din Sef Project ing. Ciucan Giorgiana 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1  p ).F.
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului. Projectat . _ ks Pl
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform rolectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data: PROFILE TRANSVERSALE TP ansa o
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren. Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 01_PTT-01




a
o
; Trotuar Spatiu verde @
E ‘ var. min 1.50 m var. 0.50-1.50 m
0; 10 1% 0.10 0.20 2.5%

I 'DETALIU TROTUAR " :
\Pavaj 6 cm \ B P o e e S e P e e e

|Nisip pilonat 5 cm

Balastvar. 0-15 cm  \

\Bordura pref. din beton C35/45 DETALIU STRUCTURA RUTIERA

] MAS 16._4cm
HOxISEE0 peg:rgj;gezb;:"og BADPC 22.4 6 cm+ 1 cm preluare
’ Geocomporzit antifisura 100 x100 KN
Frezare asfalt existent - max 6 cm
NOTA: | Structura rutiera existenta

1.1 Spatiu verde aflat intre partea carosabila si
trotuar se va amenaja doar pe zonele in care exista
spatiu verde la momentul executiei prin insamantare cu
iarba.

1.2 Se va pastra configuratia actuala a
trotuarelor si zonelor limitrofe astfel incat sa nu fie
afectat accesul la proprietatile adiacente.

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al
proiectantului.
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

PROFILE TRANSVERSALE TIP

ax strada

Carosabil

Variabil 12,50-16.50 m

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.2 Strada Alexandru loan Cuza ( E85 ) de la Km 0+000 - 0+687

o
o o
Spatiu verde Trotuar ©
var. 0.50-1.50 m var. mn1.50m | g
2.5% 0.20 0.10 1% 0.10
. o

Bordura pref. 20x25x50
pe fundafie beton C16/20,

30x15
. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
Ex ing. luga Mihai A(;;er];gfal)
iR 12 Proiect nr.
. ECOMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023

Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
@(‘,m 1:50 RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 ) D.E.

Sef Proiect  ing, Ciucan Giorgiana :
Data: Piansa nr:

Proiectat ing. Popovici Andrei-Vlad
2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP 02 PTT-01

Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad




DETALIU TROTUAR

Pavaj 8cm

Nisip pilonat § cm
Balastvar. 0-15 cm

Bordura pref. din beton C35/45,
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
IMAS 16, dcm
BADPC 224, 6 cm + 1 cm preluare
 Geocompozit antifisura 100 x100 KN
|Frezare asfalt existent - max 6 cm
|Structura rutiera existenta

PROFILE TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

ax strada

8 - n
< Carpsabil
gT Trotuar Spatiu verde @ @ arosabi
E| var.min1.50m var. 0.50-1.50 m ~ Variabil 12,50-16.50 m
0[10 1% 0.10 0.20 2.5% . 2.5%

% SE APLICA:
Ob.3 Strada Focsani (E85) de la Km 0+000 - 0+350

i

Spatiu verde
var. 0.50-1.50 m

0.20 0.10

-1
T2
Q
Trotuar «
var. min1.50m | g
1% 0.10
< |

Bordura pref. 20x25x50 /
pe funidaie beton C16/20,
30x15

NOTA:

1.1 Spatiu verde aflat intre partea carosabila si
trotuar se va amenaja doar pe zonele in care exista
spatiu verde la momentul executiei prin insamantare cu
iarba.

1.2 Se va pastra configuratia actuala a
trotuarelor si zonelor limitrofe astfel incat sa nu fie
afectat accesui la proprietatile adiacente.
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1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al Fagza:
proiectantului. umele Semnatura  Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI p Te:]za;
. . . T ‘ DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL .Th.
2. Orice neconcordanta cu prevederl'le prezentei plans.e si situatia din S can Giorgiana 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data: Plansa nr:
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren. Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 FROFIES TRANSVERSALE TIF 03_PTT-01



PROFILE

TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
‘ SE APLICA:
5! Ob.4 Soseaua Podgorieide la Km 0+000 - 0+542
£ 4 { 8
g Spatiu verde Trotuar Carosabil Trotuar Spatiu verde ©
E| var.min50cm 1.30 6.00 1.30 var. min 50 cm | g
= 3.00m . 3.00m =
010 49 020 2.5% : 2.5% 020 _1% 910 |
. A /
DETALIU TROTUAR \ Bordura pref. 20x25x50 e 7/
\Pava]_6 cm pe fundafie beton C16/20, {,r'
Nisip pilonat 5 cm 30x15 Bordura pref. din beton £35/45,/
|Balast stabilizat 15 cm DETALIU STRUCTURA RUTIERA 10x15x50 pe fundatie beton
[Balast 15 cm IMAS 16_4cm C16/20, 20x10
BADPC 22.4 6 cm + 1 cm preluare
Geocomporzit antifisura 100x100 KN
Frezare asfalt existent - max 6 cm
Structura rutiera existenta
. . Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
- hat Cerinta
Exp ing. Tuga Mihai A4 B2,D A
PR: iy, A—— ; .
{ UAT.M . t"i{m{m\‘?“‘%&s/ y, [Proiectnr.
* Nota: ECOMARY S.R.L. T-MRNIC Q@-H‘T-,f{/,"} AT 18/46/2023
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al — Faza:
proiectantului. Speci ‘umele Semnatura  Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI P Tahza-;
. . . . L. DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL .Th.
2. Orice neconcordanta cu ptevedeu.le prezentei plansF si situatia din Sef Proiect ~ing, Ciucan Giorgiana y 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU- ETAPA1 ) D.E.
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului. &
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform Proiectat ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren. Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 FROFIEETRANSVERSALSTIE 04_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

Parapet metalic tip H2

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.5 Strada Dunarii de la Km 0+000 - 1+097

Gratar din fonta

:

Rigola acostament C30/37

25% 25%. = 1%

Teava PVC D160 mm

Bordura pref. 20x25x50 -

= DETALIU STRUCTURA RUTIERA gg ':lgaatle beton C16/20, .Easvai nﬁar?gt] 5 om
. . X Nisip pi
Rigola carosablﬁ gﬁgg é 6224:'123 om Balast stabilizat 15 cn
Beton C30/37 |Balast stabilizat 0-63 20 cm [Balast15cm
'Balast 0-63 20 cm
10 cm, Strat de balast Strat de forma balast 10 em

NOTA:

1.1 Gurile de scurgere se vor monta din 50 in 50 m inglobate in
betonul de la rigola de acostament

Detaliu Rigola de acostament

Scara 1:25
Rigola de acostament
0.75
Rigola de acostament
h Beton clasa C30/37
XF4; XC4

Rap. max. A/C =0.50
Ciment min. 340 kg/m3

Rigola de acostament 15 cm beton C30/37

Rigola %.‘ -
“carosabila @ . ) ﬁ i [ g.
> ranforsata 7.00 Carosabil Trotuar Spatiu verde ©
1.00 3.50m : 3.50m 1.30 var. min 50 cm | g

0.20 0.10

"\ Bordura pref. din beton C35/45,
DETALIU TROTUAR

10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

N Cerinta t?
Verificator Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D d‘f \’\el‘]fc/*?ﬁ'
\ S\
. o Cerinta i // f) !
ing. Iuga Mihai A4, B2.D tahi&/? nr_
o Proiect nr.
* Nota: ECOMARY S.R.L 18/46/2023
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul sctis al e P
proiectantului. SpeXy{ica >/ Numele Semnatura Scara: REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI p Tiza_"_
: . . TP O C‘E l DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL .Th.
2. Orice neconcordanta cu preveden_le prezentei plans.e si situatia din Sef Prowet—ina. Ciucan Gioraiana 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU- ETAPA1  [).D.E.
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului. & &
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data: Plansa nr:
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren. Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TiP 05_PTT-01




a.
8
§ Spatiu verde Trotuar
E | var. min 50 cm 1.30

PROFILE TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.6 Strada Siretului de la Km 0+000 - 1+026

@ E Carosabil ﬁ X 3
7 Trotuar Spatiu verde | &
350m 3.50m 1.30 var. min 50 cm | g

DETALIU TROTUAR

Pavaj _6cm

'Nisip pilonat 5 cm
|Balast stabilizat 15 cm
Balast 15¢cm

* Nota:

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

v P
' o il

Bordura pref. 20x25x50 -~
pe fundatie beton C16/20,

| DETALIU STRUCTURA RUTIERA /
Bordura pref. din beton C35/45,

BAPC 16, 4cm 30x15
BADPC 22.4, 6 cm 3
‘Balast stabilizat 0-63 20 cm g’;g;sg(fz g””da"e beicn
|Balast 0-63 . 20 cm !
Strat de forma balast 10 em
S
Seosiy x._\\\\\
DT \
M r”rﬁ'j\ ’pﬁ:\
», %4 \\ A
[l
Cerinta Sl
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,0 Re af'\-gkveﬂ h%%f& !.J /
[ Cerinta s
- rl2y .
ing. Iuga Mihai A4, B2.D Exp 1Z<\&W Mnr/); :\0 J
S
CIAR:— P Proiect nr.
1 U.A.T. MU! AZKARAT,
. ECOMARY SR.L. 18/46/2023
Numele Semnatura  Scara: REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI Faza:
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
1nu Ciucan Giorgiana & 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
Proiectat ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
: ey . ROFILE TRANSVERSALE TIP
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 P 06_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

»

Trotuar
1.30

Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prop.

0.10

19 020
—>

DETALIU TROTUAR

Pavaj 6 cm
Nisip pilonat 5 cm
|Balast stabilizat 15 cm
t156m

Balas

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.7 Strada Muresului de la Km 0+000 - 0+606

=

ax strada

-~

0

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

BAPC 16, 4cm
BADPC 224, 6 cm

|Balast stabilizat 0-63 . 20 cm

\Balast 0-63 20 cm
| Strat de forma balast 10 cm

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al
proiectantului.
2. Orice neconcordanta cu prevedetile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

i

350m

Carosabil

Trotuar
1.30

2.5% 020 49

- /

/
Bordura pref. 20x25x50 o~
pe fundatie beton C16720,
30x15

Bordura pref. din beton C35/45 /
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prop.

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
ing. Iuga Mihai A(ierl;;tan
Proiect nr.
U.A.T. MUNI ANTNICU SARAT,
.C. ECOMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023
/  Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
ey ; 150 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
“ng. Ciucan Giorgiana :50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU-ETAPA | ) D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
. . . PROFILE TRANSVERSALE TIP .
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 07_PTT-01



PROFILE TRANSVERSALE TIP

%>-.-
g 4
8 Spatiu verde
E | var.min50cm 1.30 1.00 3.50m
0.10 o, 1rotuar Rigola
) 1ﬁ(> 0. carosabila 2.5%

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
|BAPC 18, 4cm
BADPC 22.4 6 cm
Balast stabilizat 0-63 , 20 cm
Balast 0-63 20 cm

DETALIU TROTUAR

Pava] 6cm

|Nisip pilonat 5 cm
'Balast stabilizat 15 cm
Balast 15 cm -

| Strat de forma balast 10 cm

Detaliu Rigola carosabila
Scara 1:25

Rigola carosabila
Beton clasa C30/37
XF4; XC4

Rap. max. A/C = 0.50
Ciment min. 340 kg/m3

Strat de balast, 15 cm

Nota* Strada Bistritei este compusa din 5 tronsoare fiind in lungime de 200 m,
dar fiecare intersectie de strada are o latime de 10.00 m.

)

© ax strada

e R

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.8 Strada Bistritei de la Km 0+000 - 0+200

g
[e]
Carosabil ﬁ a
0 Spatiu verde s
3.50m 1.00 1.30 var. min 50 cm || E
Rigola Trotuar
25% carosabila
\
Bordura pref 20x25x50 Bordura pref. din beton C35/45,
pe fundafie belon C16/20, 10x15x50 pe fundatie beton
30x15 o s C16/20, 20x10
Rigola carosabila |
Beton C30/37
15 cm, Strat de balast
* Nota:
1. Otice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al
proiectantului. ——
2. Orice neconcotrdanta cu preved pﬁf«i'cn.sm']‘p}gn
amplasament, se va aduce la cun Luggé ﬁmota]a{
3.Elementele de scurgere a ape ‘luylale se'vor 4
Planului de situatie cu adaptard; 1 situaua d-1n teren. \
. Cerinta fol .d ”.f
Verificator Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D er\aIr il ,,ase
R 1 \ s .
ing. luga Mihai A‘i"‘r"}g“’D Exyertizaz ,n,ca < (o
- < 'Jnroq DE?‘\Q
U.AT. ML 'ﬁﬂﬁ CU SARAT, FTOIECt Br.
C. ECOMARY S.R.L O UDETTT BUZAY 18/46/2023
/  Numele Semnatura  Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
. 0 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
“ing. Ciucan Giorgiana 1150 RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
. . . PROFILE TRANSVERSALE TIP
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 08_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

_>§;

Spatiu verde Trotuar
var. min 50 cm 1.30 3.50m

limita prop.

DETALIU TROTUAR

'~ ax strada

-
o

Pavaj 6cm DETALIU STRUCTURA RUTIERA
|Nisip pilonat 5 cm BAPC 16, 4cm

Balast stabilizat 15 cm |BADPC 22.4. 6 cm

Balast 15cm Balast Balast stabilizat 0-63 , 20 cm

Balast 0-63 . 20 cm

* Nota:
1. Orice modificare a ptezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevedetile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.9 Strada Oltului (partial) de la Km 0+000 - 0+148

Carosabit ﬁ T

Spatiu verde

Ii;nita prop.

R Trotuar
3.50 m i 1.30 var. min 50 cm
25%_ 020 44 010

~ /
Bordura pref. 20x25x50 /
pe Tundatie beton C16/20,
30x15 Bordura pref. din beton C35/45,/
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10
. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,BZ,D
- oL s Cerinta
ing. luga Mihai A4, B2,D

. ECOMARY S.R.L.

Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
1:50 RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1

/4
" Numele Semnatura

Sef Proiect  ing. Ciucan Giorgiana

Proiectat ing. Popovici Andrei-Vlad Data:
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
09_PTT-01



PROFILE TRANSVERSALE TIP

)

»
~l  ax strada

a.

8 :

P Spatiu verde Trotuar .po

€| var.min 50 cm 1.30 350m :
010 4 020 2.5%

DETALIU TROTUAR

Pavaj 6 cm
INis_ip_;:ﬂ_lcmat 5cm

|Balast stabilizat 15 cm
Balast 15 cm

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

BAPC 16, 4cm

\BADPC 22.4 6 cm

|Balast stabilizat 0-63 . 20 cm
|Balast 0-63 . 20 cm

Strat de forma balast 10 cm

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.10 Strada Cernei (partial) de la Km 0+000 - 0+086

Carosabil
Spatiu verde

Trotuar -
var. min 50 cm

3.50m 1.30

limita prop.

0.10

1%
L

Bordura pref. 20x25x50 - /

pe fundatie befon C18/20, /
Bordura pref. din beton C35/45 /

30x15
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10
N Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
. - int:
ing. luga Mihai AC:T;; 2;)
U.A.T. MUNI INICU SARAT Proiect nr.
ECOMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023
Faza:
umele Semnatura  Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
< . 150 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
. . : v ] 1o
Sef Proi s Ciucan Giorgiana :50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU-ETAPA1 [ D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data: Plansa nr:
. .. . PROFILE TRANSVERSALE TiP .
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 10_PTT-01




DETALIU TROTUAR

Pavaj 6 cm
[Nisip pilonat 5 cm

Balast stabilizat 15 cm

Balast 15 15em

PROFILE TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.11 Strada Somesului de la Km 0+000 - 0+120

)

.
(ot . o
a @ 8 Carosabil ﬁ
3 Spatiu verde , 9.00 !
E| var.min50cm 1.30 1.00 3.50m ! 3.50m 1.00
0.10 Trotuar Rigola . Rigola
s .20 carosabila 2.5% ‘ 25% carosabila

Spatiu verde
1.30 var. min 50 cm

Trotuar
L)

iimita prop.

Bordura pref. din beton C35/4\.l

Bordura pref. 20x25x50
pe Tundafie beton C16720,
30x15

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
BAPC 16_4cm
|BADPC 224 6cm
'Balast stabilizat 0-63 . 20 cm
‘Balast 0-63 . 20 cm
Strat de forma balast 10 cm

Rigola carosabila
Beton C30/37
15 cm, Strat de balast

Detaliu Rigola carosa
Scara 1:25
) 100
20 60 20

bila

* Nota:

proiectantului.

Beton C30/37
Strat de balast 15 cm

Nota* Strada Somesului este compusa din 5 tronsoare fiind in lungime de 120 m,dar fiecare intersectie

de strada ce o intersecteaza are o latime de 26.00 m.

Rigola carosabila

1. Orice modificare a prezentei planse se

2. Orice neconcordanta cu preve
amplasament, se va aduce la cy
3.Elementele de scurgere a ap
Planului de situatie cu adapt:

10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

numai cu acordul scris al

si situatia din

conform

Beton clasa C30/37

. Cerinta
XF4; XC4 Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D
Rap. max. A/C = 0.50 Cerinta
Ciment min. 340 kg/m3 ing. luga Mihai A4,B2,D
N A Proiect nr.
8 ! AVINICU SARAT,
. ECOMARY S.R.L. TDRTTL BTZAU 18/46/2023
Specificatie Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
B DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect  ing. Ciucan Giorgiana @L U 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU-ETAPA1 ) D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP T_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

¢

ax strada

. :
o .
| Spatiu verde Trotuar 7.00
E | var.min50cm 1.30 3.50m :
010 4, 020 ” 5%
=

v

DETALIU TROTUAR

1
\Pavaj 6 cm DETALIU STRUCTURA RUTIERA

|Nisip pilonat 5 cm BAPC 16, 4cm
Balast stabilizat 15 cm |BADPC 22.4, 6 cm

Balast stabilizat 0-63 20 cm
Balast 0-63 . 20 cm
Strat de forméa balast 10 cm

Balast 15 cm

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.12 Strada Prutului de la Km 0+000 - 0+195

ih

3.50m 1
0.20

Carosabil

Trotuar

30

2.5%
—

/'/
Bordura pref. 20x25x50
pe fundaiie beton CT6/20,

30x15

Bordura pref. din beton C35/45 /
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

1
PELEL

limita prgp.

Spatiu verde
var. min 50 cm

o 010

[ / |
. I X 121
. Cerinta N A |
Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D {df%_r E‘t df’mm nr. ] |
i \Z\ A4 L), /
ing. Tuga Mihai P -‘ﬁ;&% &ﬁﬂm@@ﬂr. / /
] ] \ % \\1\-—_ /Q’{(” /,
: > @cﬂﬂkﬂrﬁ-ﬁir“ ¢ P t
= : roiect nr.
.C. ECOMARY S.RIL. UA-PRUUNICIT T RAMWICUSARAT, (g1 612023
Numele Semnatura  Scara: REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI Faza:
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana Cb&_ﬂj’,—b 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA1 [y ).E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data: Plansa nr:
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP 12_PTT-01



PROFILE TRANSVERSALE TIP

o,
3 v
© Spatiu verde Trotuar
= ‘ var. min 50 cm 1.30 3.50m
| 010 49, 020 2.5%
——

DETALIU TROTUAR

Pavaj 6cm
|Nisip pilonat 5 cm
Balast stabilizat 15 cm
Balast 15 cm

|BAPC 16. 4cm
\BADPC 22.4 6 cm

_Balast 0-63 20 cm

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
% Ob.13 Strada Crisului de la Km 0+000 - 0+375
& Carosabil ﬁ . i g
7.p0 Trotuar Spatiu verde | P
! 3.50m 1.30 var. min 50 cm | €
g 020 4o 0.10

Bordura

30x15

|Baiast stabilizat 0-83 20 cm

Strat de forma balast 10 cm

a..
o
g Sant pereat cu dale prefabricate ecologice Trotuar )
Z| 0.25 var. 0.40 var, 1.30 3.50m
010 4o 020 2.5%
Pl
@ﬂ 7, Q
NS
N Teava PVC D160 mm
Gratar din fonta
Sant pereat cu dale prefabricate
ecologice cu rol drenant
NOTA:
1.1 Gurile de scurgere se vor monta din 50 in 50 m inglobate-
7 P 4 !’?
‘;/ 5 . 4
{/fl“:’, ,’,af?\ QM4 Ay \\
/ ; 8
/ \r\.Dv._..p_/
* Nota: .
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al
proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevedetrile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelot pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

:

ax strada

Carosabil

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

BAPC16,4cm
BADPC 22.4 6 cm

|Balast stabilizat 0-83 20 cm

|Balast 0-63 . 20 cm
Strat de formé balast 10 cm

2.5%
>

pref. 20x25x50 ;

pe fundatie beton C16720, /

Bordura pref. din beton C35/45 /
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
SE APLICA
Ob.13 Strada Crisului de la Km 0+375 - 0+822
& X
Trotuar Spatiu verde
1.30 var. min 50 cm

limita prop.

350m

0.20 0.10

1%

2.5%
B

. Bordura pref. 20x25x50

pe fundatie beton C16720,
30x15

DETALIU TROTUAR
Pavaj 6cm
Nisip pilonat 5 cm.
Balast stabilizat 15 cm
Balast 15 cm

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
. _ Cerinta
Exper ing. luga Mihai A4, B2,D
prOWA/ANT: O .
! Proiect nr.
COMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023
Speci Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
e N N DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect ~ing. Ciucan Giorgiana f :50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU-ETAPA1 [ D.E.
Proiectat  ing, Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
Desenat ing. Eapovici Andrei-Viad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP 13_PTT-01



Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prop.

1.30 1.00

Trotuar Rigola

0.10
020  carosabila

1%

PROFILE TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.14 Strada Buzaului de fa Km 0+000 - 0+276

i

‘ Carosabil
.00
3.50m ¢ 3.50m 1.00
' Rigola
2.5% ' 2.5“/3i> carosabila

Bordura pref 20x25x50 _,»'/

pe Tundafie beton C16/20

DETALIU STRUCTURA RUTIERA

1.30

0.20 1%
prakl

Trotuar
rotu 0.10

Bordura pref. din beton 035/;‘;‘5,

Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prop.

10x15x50 pe fundatie beton

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

f‘f%,ﬁ‘%%ég“?ﬂ '

{p?x falé se ﬁ

atla din ter

==
zentel plange si situatia din

conform

30x15 C16/20, 20x10
DETALIU TROTUAR Sﬁg%g%ﬁ’”g s, Rigcla carosabila
Pava] 6 cm ‘Balast stabilizat 0-63, 20 em Beton C30/37
|Nisip pilonat 5 cm Balast 0-63  20cm
|Balast stabilizat 15 cm [Strat de forma balast 10 cm 15 cm, Strat de balast
Balast 15 cm
Detaliu Rigola carosabila
Scara 1:25
* Nota:
100 — 59
20 60 20 83 37 38 . .
. proiectantului.
2| 2. Orice neconcordanta cu preved
' ‘ amplasament, se va aduce la cu
3.Elementele de scurgere a ap
f £| Planului de situatie cu adaptafé¢a
/ w
/S ha Rigola carosabila . Cerinta
/ Verificator . Irici istian Silvi
7, % ‘ Beton clasa C30/37 Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D
. . - Cerinta
o7 4 & | XF4; XC4 ing. Tuga Mihai A4f B2, D
¢ ‘A, | Rap. max. A/C = 0.50
Ciment min. 340 kg/m3
B «grms C. ECOMARY S.R.L
Beton C30/37
Strat de balast 15 cm Numele Semnatura  Scara:

Proiectat

ing. i’opovici Andrei-Vlad

Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad

@Jﬁ/ 1:50

Data:
2023

&eger{ de ver/%fg nr. / LJ
\;\)emzs\clp caf)ry /
N 7

"':‘?""'n Q\“—(‘/
CRERERICIAT

U.A.T. JCIPIUL _]3_.5‘ U SARAT,

ZAU

REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1

PROFILE TRANSVERSALE TIP

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
14_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

5

N
™~ ax strada

g 5
3‘ Spatiu verde Trotuar .00
E| var.min 50 cm 1.30 3.50m :
DETALIU TROTUAR .
Pavaj, 6cm DETALIU STRUCTURA RUTIERA
Nisip pllonat 5cm BAPC 16, 4cm
|Balast stablllzat 15¢em BADPC 22.4 6 cm
Balast 15 cr . Balast stabilizat 0-63 20 cm
Balast 0-63 . 20 cm
Strat de forma balast 10 cm
* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al
proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teten.

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.15 Strada Timisului de la Km 0+000 - 0+299

Carosabil

Bordura pref. 20x25x50 - /

pe fundatie befon C16/20,

30x15

T

350m

Spatiu verde

Trotuar
1.30 var. min 50 cm

limita prop.

f/- .r‘

Bordura pref. din beton C35/45 ,f/
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D
. . Cerinta
Exper ing. Tuga Mihai A4 BLD N o i
T
s MNICU SARAT, Proiect nr.
. ECOMARY S.R.L. RETUL BUZAU 18/46/2023
Sp //Numele Semnatura  Scara: REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI Faza:
; . DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Py ¥i4& Ciucan Giorgiana 01 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
Proiectat  ing, Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Viad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP 15_PTT-01



PROFILE TRANSVERSALE TIP

.

Trotuar
1.30

Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prop.

0.20

DETALIU TROTUAR

Pavaj 6cm
Nisip pilonat 5 cm

Balast stabilizat 15 ¢cm
[Balast 15cm

* Nota:
1. Otice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

Carosabil ﬁ

strada

=~ ax

20

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
BAPC 16.4cm

'BADPC 22.4 6cm
|Balast stabilizat 0-63 20 cm
'Balast 0-63 20 cm

Strat de form3 balast 10 cm

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

SE APLICA:
Ob.16 Strada Liviu Rebreanu de la Km 0+000 - 0+188

Trotuar
3.50m 1.30
2.5% 020 4, 0.0

e /

Spatiu verde
var. min 50 cm

limita prdp.

Bordura pref. 20x25x50 - /
pe fundaiie beton C16/20, /
30x15 Bordura pref. din beton C35/45,/
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10
N
44444 4 \
;. 00\
A
5 \d_} -.
P\
/ = | z|
] Cerinta \I? t ,‘f- g J -'[
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,Dp \V '\-e{f‘ 19?{}‘,; 1care n}}
ing. luga Mihai Cerinta i\ \L?IHﬂ%meg:‘{“/d\(“j 4
"~ BENEFICLA Proi
oiect nr.
p UAT.M ‘L-RYVINICU SARAT,
JFCOMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023
Numele Semnatura  Scara: REABILITARE ST MODERNIZARE DRUMURI Faza:
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiett=ing. Ciucan Giorgiana & 1:50 RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
Proiectat  ing, Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
. .. j PROFILE TRANSVERSALE TIP .
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 16_PTT-01




PROFILE TRANSVERSALE TIP

%

~  ax strada

W Spatiu verde Trotuar )
“var. min 50 ¢m 1.30 ) 350m

limita prop.

B Yl
O

010 4q, 020 2.5%

DETALIU TROTUAR

|Pavaj 6 cm
|Nisip pilonat5cm

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
BAPC 16, 4cm
9 Cr |BADPC 22.4, 6 cm
|Balast stabilizat 0-63 . 20 cm
Balast 0-63 . 20 cm
Strat de forma balast 10 cm

Balast stabilizat 15 cm
Balast 15 cm

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al

proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.

3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

Carosabil

SE APLICA:
Ob.17 Strada Lucian Blaga de la Km 0+000 - 0+195
ﬁ da
£ 3
Trotuar Spatiu verde pon
3.50m 1.30 var. min 50 cm | ‘g
0.20 o 0.10
2.5% 1%

‘-// /,
Bordura pref. 20x25x50 " /
pe Tundafie beton 16720,
30x15 Bordura pref. din beton C35/45 /

10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
. N Cerinta
Expert ing. Iuga Mihai A4f B2.D
PR ,. A Proiect nr.
+8{. ECOMARY S.R.L. © 18/46/2023
W .
Sp ' _/Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
Y, . DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef E"i/u can Giorgiana CL 1:50  RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1 D.D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad Data: Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 PROFILE TRANSVERSALE TIP 17_PTT-01




Trotuar Spatiu verde
var. min 1.50 m var. 0.50-1.50 m

limita prop.
<3

o
-
o

0.10 0.20 2.5%

1%
>

%

ax strada

Carbsabil

PROFILE TRANSVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SE APLICA:
Ob.18 Strada Stadionului (E85) de la Km 0+000 - 1+085

ih i

Variabil 11.00-16.50 m

DETALIU TROTUAR
\Pavaj 6 cm
'Nisip pilonat 5 em
Balastvar. 0- 15 cm

DETALIU STRUCTURA RUTIERA
MAS 16_4cm

Bordura pref. din beton C35/45,
10x15x50 pe fundatie beton
C16/20, 20x10

|BADPC 22.4, 6 cm + 1 cm preluare
Geocompozit antifisura 100 x100 KN
Frezare asfalt existent - max 6 cm
NOTA: 'Structura rutiera existenta
1.1 Spatiu verde aflat intre partea carosabila si
trotuar se va amenaja doar pe zonele in care exista
spatiu verde la momentul executiei prin insamantare cu
jarba.
1.2 Se va pastra configuratia actuala a
trotuarelor si zonelor limitrofe astfel incat sa nu fie
afectat accesul la proprietatile adiacente.
1.3 Se va inlocui pe strada Stadionului parapetele
metalic de siguranta cu unul de tip H2 pe partea stanga
a strazii (km 0+000 - 0+300 si km 0+855 - 0+960).

* Nota:
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul sctis al
proiectantului.
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasament, se va aduce la cunostinta proiectantului.
3.Elementele de scurgere a apelor pluviale se vor amplasa conform
Planului de situatie cu adaptarea la situatia din teren.

Bordura pref. 20x25x50 .

pe fundatie beton
30x15

0.20

Spatiu verde
var. 0.50-1.50 m

Trotuar
var. min 1.50 m

limita prop.

0.10

e
LS
=]

1%
<

. Cerinta
Verificator Ing. Iriciue Cristian Silviu A4,B2,D
ing. Tuga Mihai A(ifl;;faD
ECOMARY S.R.L.
“ Numele Semnatura  Scara:
Sef Proiect ing, Ciucan Giorgiana Cﬁ%}_] :50
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad Data:
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023

PROFILE TRANSVERSALE TIP

Proiect nr.
’ 18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
18_PTT-01

REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1



km 0+000,00

PLAN DE SITUATIE

Inceput Str. M. Kogalniceanu

1
/’//

o
=

el

Str. Mihail Koga itceanu

©

»15@ @13

| vikm/h] |50

U 192.
RIm| 5.
Tijm| 208
Tem] %
i[%] 2.
kesim] __ [30.00
Veb

Va

Ti

Tai

Tae

Te

oy J 13 7

%5y,
e e + e 7 e,
'480 -
< 2 7
31‘56‘ 31'58 350
13, 0 7 0 R Z2,
15 . 37 o I3 7
~ TS Tt ¢ ___0 3
o = : e
3, 27 5
b ) &2 J'4¢0

LEGENDA :
. . Cerinta = D
; ; E)SIStent A Pr01etc ttat = Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4, B2, D\\ h ay 55
Margine proprietati X proiecta < 3 _ ~ /
Margine strada Parte carosabila g i : . ”{ Cerinta
Ax strada —-—————— I?Bor tLura are (ZOXﬁ) & = 15, Expert ing. Tuga Mihai L AeBLD iéa.tg
COte teren 135.14 SIS :;l]"tc?)r(gloe)état) ___________ E ;5% 0650 _PROIECTANT :' - = 1 :
Stalp electric & Rigola carosabila £ & — Proiect nr.
ngtfn'a': © - Trotuar proiectat m— 0,55, ;w’. oy, S.C. ECOMARY S.R.L: . TDETUL BUIAD 18/46/2023
Spatiu verde Parapet de protectie o i ) - : Y i ! —
= | %05, || Specificatie Numele Semnatura | Scara:/| REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI aza:
o 13500 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
" 0 . 4 . . . . . s . UZAU -ET, 1
Nota* Trotuarele aferente strazii se vor reabilita prin "Ej “03,, | | Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 D D E, B
inlocuirea bordurilor si realizarea structurii pietonale, = .|| Proiectat | ing. Popovici Andrei-Viad Data: PLAN DE SITUATIE Plansa nr:
dar pastrandu-si configuratia actuala. | Desenat | ing. Popovici Andrei-Viad 2023 Ob. 1 - Strada M. Kogalniceanu 01_PS-01

SE RACORDEAZA CU 01 _PS - 02



mindiq Alg

m3iq Alg

@,
@J, >3, 69,

131)

PLAN DE SITUATIE

R . = : ;
.&] At
4 + E 3 4 3. E x . |
= < a
e = o SE T T e, %0 2 str. Mhail Kqg
= 73 = ) :
< = 7 @ z E % 3, .
. 2, C‘?é@ & 31_;00 xmu,;so 2, &5 b 700 X 260 .
Str. Mihail Kogalificeanu @ . 208y e
5‘15.1 @3] @37 ——— J“.%- - 52 So o & ik Z 4
— ——— . /) . _— 0 13
31.)50 . = —————-.-—4_,._;.__.__",_ s e s s e e P 13] 75 31_200 31210
oy a5 = S -
~3p 2.5 Z 2 . = 73
@ 7 13; o P 13 =4 195
43y 3 23, 5235, % 3
22 S6, Ry 0
0 2 0 So 13 —
37e. <2, 2. : i

Y
1
Vismh]_[50 Lim)_]0.000
1] 192.32009  |teim| |0.000
R[50 [Cim [41.571
Tim__|20811 _[Bim_|0627
Tem_[20811 | Ton] |20 -are sUf
%) 250 i[0.000
s T30.000 ™™ [e[0.000 Ame“a\“mﬁa‘
Coorgonate (B 2 80
Veb 433419.838N 659764 435E FNC Q
Va 733470,838N 650764 435E W 140!
Ti 433411812 650745204 o OF
Ta 4334171 812N 650745.2E | A3
Tae 233430 114N 656782502 |
Te 433430.114N 650762 532E

S0 -

=v_.,. U

-731«1?0 31'382 13]
50330
Nota* Trotuarele aferente strazii se vor reabilita prin
inlocuirea bordurilor si realizarea structurii pietonale,
dar pastrandu-si configuratia actuala.
. : . ‘ Cerinta
S0 Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu _ A4, B2,D
E . oy s i = (;‘-_rjnta -
LEGENDA xpert ing. Tuga Mihai A4, B2,D
Existent Proiectat QRN : ; Proiect nr.
Margine proprietati AX prolectat S.C. ECOMARY S.R.L. A o TOL DU ACU SARAT, | ¢ /4612023
Margne svads sorauFSRe 2880l e[l et oz
Ax strada ————————- ura ma X [ . | \ I i -
Co;(es':gez 135.14 Bordura mica (10x15) Specificatie Numele {Semnamra Scara: {/REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
Stalp electric & Ri Salmt proectate==—— = ) DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Camin & Rigola ;:Errgsigc 1] — Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana : i RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 ) D.E
Trot S— e B L.
Spatiu \?e:‘;er Parapet de protectie Proiectat | ing. Popovici Andrei-Viad iﬁ— Data: | PLAN DE SITUATIE Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Viad l = ; | 2023 ‘ Ob. 1 - Strada M. Kogalniceanu 01_PS-02
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LEGENDA

Existent

Proiectat

Margine proprietati
Margine strada

Ax strada
Cote teren 135.14
Stalp electric ¢
Camin ®
Trotuar

Spatiu verde

Ax proiectat

Parte carosabila
Bordura mare (20x25)
Bordura mica {10x15)
Sant proiectat

Rigola carosabila
Trotuar proiectot i

Parapet de protectie

Amenajare strada laterala
prin ranforsare

lungime - 5.00 m

km 0+240.00

Amenajare strada laterala
prin ranforsare

lungime - 5.00 m

km 0+220.00

PLAN DE SITUATIE

4
s, vikevh] |50 Lijm] | 0.000
[ %, o ;l gg,(m Lejm] |0.000
% S |m[ A Qgﬁ_a
° % Timl_|50.723 __ |Bim| |5597
.  Telm] {50723 Tajm] |50.723
% %, %) 2500 siim) |i]0.000
] lesiml _ 130.000 |e]0.000
Coordonate

Veb 433484.705N 659878.671E

Va 433484.705N 659878.671E

Ti 433459.659N 659834.563E

Tai 433459.650N 659834.563E

Tae 433525.989N 659908.153E

Te 433525 961N 659908.153E

Nota* Trotuarele aferente strazii se vor reabilita prin --;”ffo.' k- & /
- . » . ] 1] - N . A 27 \
inlocuirea bordurilor si realizarea structurii pietonale, Mo, *‘f;.,\&,\.\ ‘\ ’%0 g
dar pastrandu-si configuratia actuala. \2\ | g‘r
. ‘ Cerinta | <l 7é’ ] / ‘ !
Verificator | Ing. Iriciuc Cristian Silvin - A4,B2,D rehr. J /|
rof e /4 —
Expert ‘ ing. Tuga Mihai A 4 ?"%’ ﬁl\%@ /,- __:;[/
P ! .c‘“n ARY | i€ A{/I'; /s; rar. | Proiectnr.
S.C. ECOMARY SR\ I_:. v (18 ’Sbvf/,; JUDE"I-"l‘TrPB;-UZAU s 18/46/2023
= & 7l .
Specificatie Numele ‘ Semnatn¥al@3¥eira: | REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI Faza:
- | 1 1:500 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana [ o : RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU - ETAPA 1| ) D.E.
Proiectat | ing. Popovici Andrei-Viad Data: PLAN DE SITUATIE Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad |~ 2023 Ob. 1 - Strada M. Kogalniceanu 01_PS-03
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PROFIL LONGITUDINAL STRADA SIRETULUI DE LA 0.000 LA 300.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100

Verificator

Expert

PROIECTANT :

Specificatie
Sef Proiect
Proiectat

Desenat

Ing. Iriciuc Cristian Silviu

ing. Tuga Mihai

Pz. Km =0+210.28
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S.C. ECOMARY S.R.L.

Numele
ing. Ciucan Giorgiana
ing. Popovici Andrei-Vlad
ing. Popovici Andrei-Vlad

Semnatura = - Scara:
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Data:
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REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
1:100 RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA 1

PROFIL LONGITUDINAL
Ob. 6 - Strada Siretului

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:

06_PL-01
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PROFIL LONGITUDINAL STRADA SIRETULUI DE LA 300.000 LA 600.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu
Expert ing. Tuga Mihai
PROIECTANT :
S.C. ECOMARY S.R.L.
Specificatie Numele Semnatura
Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Viad
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad

Cerinta
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Cerinta
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Scara:
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SABILITARE S1 MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
AMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA 1

PROFIL LONGITUDINAL

Ob. 6 - Strada Siretului

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
06_PL-02



PROFIL LO GITUDI

Cota Ref. 140.70
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. o Cerint .
Expert ing. Tuga Mihai A 4‘:'];';’; Ex i nr.
PROIECTANT : B Proiect ar
U.AT.MU SARAT, ¥
Specificatie Numele Semnatura Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
121000 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana 1:100 NICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1  |) D.E.
Proiectat  jing. Popovici Andrei-Vlad Data: PROFIL LONGITUDINAL Plansa nr:
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 Ob. 6 - Strada Siretului 06_PL-03
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Cota Ref. 141.00

PROFIL LONGITUDINAL
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Str. Siretului
km: 1+026.00

Str. Tarnavei

A 1026.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100 . /} 12
e L
Cerinta J
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu | A4,B2,D \ke 2'3‘3*{ dé’VfQ/ caZ'@ or., j /
Expert | ing. Tuga Mihai 7 ety | - L g’
PROIECTANT : == = :
- Proiect nr.
S.C. ECOMARY S.R.L. v | 18/46/2023
Specificatie Numele Semnatura ' Scara: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
1:1000 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana {:100 |RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 ] D.E.
Proiectat | ing. Popovici Andrei-Vlad Data: PROFIL LONGITUDINAL ‘ Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 Ob. 6 - Strada Siretului J_06 PL-04




Pz. Km =0+057.81

PROFIL LO GITUDI
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PROFIL LONGITUDINAL STRADA MURESULUI DE LA 0.000 LA 300.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100
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Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu

ing. Tuga Mihai

S.C. ECOMARY S.R.L.

Specificatie Semnatura

Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana
ing. Popovici Andrei-Vlad
ing. Popovici Andrei-Vlad
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JUDETUL U 18/46/2023
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"ABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI
DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
MNICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 ) D.E.

PROFIL LONGITUDINAL Plansa nr:
Ob. 7 - Strada Muresului 07_PL-01
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PROFIL LONGITUDINAL STRADA MURESULUI DE LA 300.000 LA 606.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100
. Cerinta
Verificator Ing. Iriciuc Cristian Silviu A4,B2,D
. o . Cerint
Expert ing. Tuga Mihai A4fl;gj)

PROIECTANT :

S.C. ECOMARY S.R.L.

Specificatie Numele Semnatura

Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad
Desenat  ing. Popovici Andrei-Vlad

Sfarsit
Str. Muresului
km: 0+606.00

P=-0.22%

140.93 141.06
141.02 141.00
140.99 140.99

.00
6.00

D6 .00

ARAT,

Scara:  REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI

1:1000
1:100
Data:
2023

DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
NICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA 1

PROFIL LONGITUDINAL
Ob. 7 - Strada Muresului

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:

P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
07_PL-02



Inceput
Str. Bistritei
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Cota Ref. 136.30
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Nota* Strada Bistritei este compusa din 5 tronsoare fiind in lungime de 200 m,
dar fiecare intersectie de strada are o latime de 10.00 m.
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Expert ing. Tuga Mihai Aﬁf‘;‘;:an Expe a nr.
PROIECTANT : Pro'ect nr
1 .
U.A.T. MUNI SARAT,
S.C. ECOMARY S.R.L. JUDETUL BUZAU 18/46/2023
Specificatie Numele Semnatura Scara: REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI Faza:
1:1000 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th, +
Sef Proiect ing. Ciucan Giorgiana 1:100 NICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 D D.E.
Proiectat  ing. Popovici Andrei-Vlad Data: PROFIL LONGITUDINAL Plansa nr:
Desenat ing. Popovici Andrei-Vlad 2023 Ob. 8 - Strada Bistritei 08_PL-01
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Specificatie
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Desenat

L

LTULUI DE LA 0.000 LA 148.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100

ing. Ciucan Giorgiana
ing. Popovici Andrei-Vlad
ing. Popovici Andrei-Viad

Ing. Iriciuc Cristian Silvin

ing. Iuga Mihai

S.C. ECOMARY S.R.L.

Semnatura

Cerinta
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erinta
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Scara:
1:1000
1:100
Data:
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REABILITARE S1 MODERNIZARE DRUMURI

DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
NICU SARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA 1

PROFIL LONGITUDINAL
QOb. 9 - Strada Oltului

Proiect nr.
18/46/2023

Faza:
P.Th. +
D.D.E.

Plansa nr:
09_PL-01



PROFIL LONGITUDINAL
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PROFIL LONGITUDINAL STRADA CERNEI DE LA 0.000 LA 86.000 SCARA : ORIZ 1 :1000 VERT 1 :100
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. _ Cerint XNE S LTI T ]
Expert ing. Tuga Mihai A4 B2.D EXP Z\N\QW‘W\L,'/ Y
PROIECTANT : ) st ’/,"/’Z “ Proicct
: roiect nr.
U.A.T. MUNI U SARAT,
S.C. ECOMARY S.R.L. JUDETUL. BUZAU 18/46/2023
Specificatie Numele Semnatura | Scara: | REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI Faza:
1:1000 DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL P.Th. +
Sef Proiect | ing. Ciucan Giorgiana | 13100 RAMNICUSARAT, JUDETUL BUZAU -ETAPA1 D D.E.
Proiectat ing. Popovici Andrei-Vlad Data: PROFIL LONGITUDINAL Plansa nr:
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