JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU-SARAT

CONSILIUL LOCAL
PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea

PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Consiliul Local al municipiului Ra@mnicu-Sarat, judeful Buzau, intrunit in
sedinta de lucru ordinara in data de 28.11.2024;

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub nr.
68499/20.11.2024 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din O.U.G
nr.57/2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator, coroborat cu
prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la angajarea raspunderii
primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit legii, raspundere aferenta
actelor administrative;
- raportul comun al Directiei Economice-Serviciul Buget-Contabilitate si al
Compartimentului Unitatea Municipala pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare
de Utilitati Publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului
Rm. Sarat inregistrat sub nr.68739/21.11.2024 in conformitate cu prevederile
art.136, alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ coroborat
cu prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire la angajarea raspunderii
functionarilor publici si personalului contractual in exercitarea atributiilor ce le
revin potrivit legii (intocmirea rapoartelor sau a altor documente de fundamentare
prevazute de lege, respectiv semnarea/avizarea rapoartelor sau a altor documente
de fundamentare, din punct de vedere tehnic si al legalitatii), raspundere aferenta
actelor administrative, operatiuni anterioare adoptarii actului administrativ;
- avizele consultative ale comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
- Nota de fundamentare nr. 63233/01.11.2024 a Compartimentului Unitatea
Municipala pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice din
cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului Rm. Sarat;
-Raportul intermediar - PMUD draft, intocmit de S.C. SIGMA MOBILITY
ENGINEERING, in baza contractului de servicii nr. 14565/2023 si Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat (varianta
finala);
-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila, potrivit carora:
»ART. 8 (1) Autoritatile administratiei publice locale din municipii, orase si comune,
precum si asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane
mandatate de acestea, dupa caz, sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane
la nivel local intr-un mod durabil.

2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor primite de la
autoritatile administratiei publice locale pe care le reprezinta, sunt responsabile cu
initierea, elaborarea, implementarea si monitorizarea Planului de mobilitate urbana
durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, potrivit careia: ,ART. 46”1 Planul urbanistic



general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:... e) planul de mobilitate
urband.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice nr. 233/2016, potrivit carora: ,ART. 15 (1) Conform
prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana, denumit in continuare P.M.U.,
reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport.”

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate
urbana durabila al Municipiului Ramnicu Sarat conceput pentru perioada 2016-
2023; i

-Decizia finala —Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru
Protectia Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub
nr.50800/11.09.2024;

-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7 din Legea nr.52/2003
privind transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare coroborat cu prevederile H.G
nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica (anunt
nr.4788/25.01.2024, proces-verbal nr.6743/05.02.2024 si  proces-verbal
nr.13681/06.03.2024 urmare a finalizarii procedurii-etapa preliminara aferenta
raportului intermediar);

-consultarea publica conform listei de prezenta (etapa preliminara aferenta
raportului intermediar);

-procedura statuata de prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, republicata, cu referire la art.7, alin.(13),
potrivit caruia “Prin exceptie de la prevederile alin. (2), in cazul reglementadrii unei
situatii urgente sau a uneia care, din cauza circumstantelor sale exceptionale, impune
adoptarea de solutii imediate, in vederea evitdrii unei grave atingeri aduse interesului
public, proiectele de acte normative se supun adoptdrii si anterior expirdarii termenului
prevdzut de respectivul alineat”.... prin raportare la alin.(2) “(2) Anuntul referitor la
elaborarea unui proiect de act normativ va fi adus la cunostinta publicului, in
conditiile alin. (1), cu cel putin 30 de zile lucrdtoare inainte de supunerea spre avizare
de catre autoritatile publice. Anuntul va cuprinde: data afigarii o notd de
fundamentare, o expunere de motive, un referat de aprobare privind necesitatea
adoptarii actului normativ propus, un studiu de impact si/sau de fezabilitate, dupa
caz, textul complet al proiectului actului respectiv, precum si termenul-limitd, locul si
modalitatea in care cei interesati pot trimite in scris propuneri, sugestii, opinii cu
valoare de recomandare privind proiectul de act normativ, coroborat cu faptul ca a
fost parcursa procedura reglementata de Legea nr.52/2003, cu Decizia finala -
Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia Mediului
Buzau inregistrata la  sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub
nr.50800/11.09.2024 si cu faptul ca finantarea proiectelor de dezvoltare urbana se
realizeaza in baza Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana/Strategiei de Dezvoltare



Urbana, precum si in baza Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, cu raliere la
faptul ca aceste elemente vizeaza un interes public si constituie o situatie
extraordinara a carei reglementare nu poate fi amanata, avand in vedere termenele
de depunere a proiectelor la nivelul PR SE 2021-2027 (adresa ADR Sud-Est (e-mail)
inregistrata la sediul primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.59807/18.10.2024;
-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7, alin.(13) din Legea
nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica, republicata,
cu modificarile si completarile wulterioare coroborat cu prevederile H.G
nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica (anunt
nr.65279/11.11.2024, proces-verbal nr.68280/20.11.2024 si proces-verbal
nr.68294/20.11.2024 urmare a finalizarii procedurii);
- procedura de sistem « Initierea proiectelor de hotarari in vederea supunerii spre
aprobare Consiliului Localy;
- prevederile HCL nr.238/05.11.2024 privind alegerea Presedintelui de sedinta al
Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru lunile noiembrie 2024-ianuarie
2025;
- prevederile art.129, alin.(1), alin.(2), lit. b) si d), alin.(7), lit.k) si n) coroborat cu
prevederile art.240 din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24 /2000 privind normele de tehnica
legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si

completarile ulterioare;

In temeiul art.133, alin.(1), art. 139, alin.(1) si alin.(3), lit.e) si ale art.196,
alin.1, lit.a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat, conform anexei care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art.2. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin Directia economica-Serviciul Buget-
Cotabilitate, Arhitect sef - Servicul Urbanism, Compartimentul Unitatea Municipala
pentru monitorizarea serviciilor comunitare de utilitati publice si Compartimentul
Programe cu Finantare Externa din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Rm. Sarat.

Art.3. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.

Aceasta hotarare a fost adoptata de catre Consiliul Local al Municipiului
Rm. Sarat in sedinta ordinara din data de 28.11.2024, cu respectarea
prevederilor art.139, alin.3, lit. e) (majoritate absoluta) din O.U.G nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu un numar de voturi pentru,
abtineri si voturi impotriva din numarul total de 19 consilieri locali
in functie si consilieri locali prezenti.




Initiator,
Primar,
Cirjan Sorin-Valentin

Presedinte de sedinta,
Domnul consilier Predonescu Lucian

Nr.

Rm.Sarat 28.11.2024

Avizat,
Secretar general,
Vagyas-Davidoiu Manuela
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PRIMARUL MUNICIPIULUI RM.SARAT Nr. 68499/20.11.2024

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE
RAMNICU SARAT

Municipiul Rdmnicu Sarat a finalizat procesul de elaborarea a PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT .

Planul de mobilitate urband durabila — PMUD - , constituie instrumentul de planificare
strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului
metropolitan al acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor pentru
asigurarea unor conditii de viatd mai bune, prin integrarea cu instrumentele existente si utilizdnd
principiul transparentei si evaluarii continue.

PMUD al zonei urbane functionale Ramnicu Séarat stabileste modul in care se vor pune in
aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitdtii urbane durabile, asa cum au
fost definite si implementate la nivel european.
urmand a functiona ca un suport pentru pregétirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate
prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027, alte programe din viitoarele perioade de programare si
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national
care influenteazad mobilitatea in aria de studiu.

Pentru perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Est,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbané este conditionaté de existenta unui Plan de Mobilitate
Urbana Durabila, instrument de planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitétilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si mérfurilor.

In acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sirat va avea un rol esential
in accesarea finantarii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile
in exercitiul financiar 2021-2027.

PMUD al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sérat urméareste indeplinirea urmétoarelor
obiective fundamentale :

- Eficienta economica,

Protejarea mediului si dezvoltarea durabila,
Accesibilitate si conectivitate,

Siguranta si securitate,

Calitatea vietii.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sérat cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate :

- Interventii majore asupra retelei stradale,

- Transport public,

- Transport de marfa,

- Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate,

- Managementul traficului,

- Zone cu nivel ridicat de complexitate,

- Structura intermodalé si operatiuni urbanistice necesare,

- Aspecte institutionale.



Astfel, avand in vedere :

-Raportul intermediar — PMUD draft, intocmit de S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING,
in baza contractului de servicii nr. 14565/2023 si Planul de Mobilitate Urbana Durabila al zonei urbane
functionale Ramnicu Sarat (varianta finala);

Prin raportare la:

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate urbana durabila
al Municipiului Rd&mnicu Sarat conceput pentru perioada 2016-2023;

-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabild, potrivit carora: ,,ART. 8

(1) Autoritatile administratiei publice locale din municipii, orase si comune, precum si
asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane mandatate de acestea, dupa caz,
sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane la nivel local intr-un mod durabil.

(2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau
zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor primite de la autoritatile administratiei publice
locale pe care le reprezinta, sunt responsabile cu initierea, elaborarea, implementarea si
monitorizarea Planului de mobilitate urbana durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completérile ulterioare, potrivit céreia: ,ART. 46”1 Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si
desenate cu privire la.... e) planul de mobilitate urbana.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr.
233/2016, potrivit cérora: ,,ART. 15 (1) Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana,
denumit in continuare P.M.U., reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul
de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a
zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a
relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian,
acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si
buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.”

-Decizia finala —Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia
Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.50800/11.09.2024;

-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7 din Legea nr.52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
coroborat cu prevederile H.G nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionalda in administratia publici (anunt
nr.4788/25.01.2024, proces-verbal nr.6743/05.02.2024 si proces-verbal nr.13681/06.03.2024 urmare a
finalizarii procedurii -etapa preliminara aferenta raportului intermediar);

-consultarea publica conform listei de prezenta (etapa preliminara aferenta raportului
intermediar);

-procedura statuata de prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata, cu referire la art.7, alin.(13), potrivit caruia “Prin exceptie de la
prevederile alin. (2), in cazul reglementdrii unei situafii urgente sau a uneia care, din cauza
circumstantelor sale exceptionale, impune adoptarea de solutii imediate, in vederea evitdrii unei grave
atingeri aduse interesului public, proiectele de acte normative se supun adoptdrii si anterior expirdrii
termenului prevdzut de respectivul alineat”.... prin raportare la alin.(2) “(2) Anungul referitor la
elaborarea unui proiect de act normativ va fi adus la cunostinta publicului, in conditiile alin. (1), cu
cel putin 30 de zile lucrdtoare inainte de supunerea spre avizare de cdtre autoritdfile publice. Anuntul
va cuprinde: data afigdrii, o notd de fundamentare, o expunere de motive, un referat de aprobare
privind necesitatea adoptarii actului normativ propus, un studiu de impact si/sau de fezabilitate, dupd
caz, textul complet al proiectului actului respectiv, precum si termenul-limitd, locul §i modalitatea in
care cei interesati pot trimite in scris propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind
proiectul de act normativ, coroborat cu faptul ca a fost parcursa procedura reglementata de Legea
nr.52/2003, cu Decizia finala — Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia
Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.50800/11.09.2024 si cu
faptul ca finantarea proiectelor de dezvoltare urbana se realizeaza in baza Strategiei Integrate de



Dezvoltare Urbana/Strategiei de Dezvoltare Urbana, precum si in baza Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila, cu raliere la faptul ca aceste elemente vizeaza un interes public si constituie o situatie
extraordinara a carei reglementare nu poate fi amanata, avand in vedere termenele de depunere a
proiectelor la nivelul PR SE 2021-2027 (adresa ADR Sud-Est (e-mail) inregistrata la sediul primariei
Municipiului Rm.Sarat sub nr.59807/18.10.2024;

-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7, alin.(13) din Legea nr.52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
coroborat cu prevederile H.G nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publici (anunt
nr.65279/11.11.2024, proces-verbal nr.68280/20.11.2024 si proces-verbal nr.68294/20.11.2024 urmare
a finalizarii procedurii);

Fata de considerentele anterior mentionate, in baza prevederilor art.136 din O.U.G nr.57/2019
privind Codul administrativ, initiez proiectul de hotdrare privind aprobarea PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Avand in vedere dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicata, inaintez Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat, spre
dezbatere si aprobare proiectul de hotarare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT, in conformitate
cu atributiile instituite acestei autoritati deliberative prin Codul administrativ aprobat prin O.U.G
nr.57/2019, respectiv art.129, alin.(2) lit.b) si d) si alin.(7), lit.k) si n) din actul normativ anterior
mentionat.

Initiator,
PRIMAR,
CIRJAN SORIN-VA
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Nr. 68739/21.11.2024

RAPORT DE SPECIALITATE 5
la proiectul de hotarare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Planificarea eficienta si durabila a mobilitatii urbane este necesara pentru a ne asigura
ca zonele urbane se dezvolta pe o traiectorie sustenabila si ca obiectivele privind existenta
unui sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite. Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) sunt definite strategii, politici,
proiecte si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate
zonele urbane.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale Rédmnicu Sarat
stabileste obiective pe termen scurt, mediu si lung, iar in contextul in care Municipiul R&mnicu
Sarat a demarat elaborarea unor proiecte care vizeaza imbunatatirea mobilitatii, fiind
necesara actualizarea documentului strategic in vederea stabilirii principaleler directii de
dezvoltare, ca instrument strategic de planificare a dezvoltarii in perioada programatica 2021-
2027. Planul de mobilitate isi propune sa creeze un sistem de transport urban durabil,
abordand, urmatoarele obiective:

— asigurarea faptului ca sistemul de transport este disponibil si accesibil tuturor, astfel incat
facilitatile publice urbane, inclusiv transportul public, sa poata oferi servicii pe baza de
incluziune;

— imbunatatirea sigurantei si securitatii in toate modurile de transport si reducerea numarului
de accidente;

— reducerea poluarii aerului i a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si a
consumului de energie;

—imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane, inclusiv a surselor definite
de finantare si finantare de baza pentru astfel de activitati;

— contribuirea la imbunatéatirea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a designului urban;

— elaborarea unui set general si specific de indicatori, cu privire la mobilitatea, dezvoltarea
socio-economica si urbana a orasului, care va fi monitorizat in evaluarea eficacitatii Planului
asociat obiectivelor stabilite;

- dezvoltarea modurilor nemotorizate si a retelelor de transport intermodal;
— stabilirea principalelor directii de actiune si a proiectelor pentru perioada 2023-2027.



Avénd in vedere:
- Prevederile H.C.L. nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate urbana
durabild al Municipiului R&mnicu Sarat conceput pentru perioada 2016 — 2023;
- Prevederile art. 16 al Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului $i urbanismului si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016;
- Prevederile art. 46*1, lit. e) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismului, actualizata, potrivit caruia, planul de mobilitate urbana este parte componenta
a Planului Urbanistic General.

Fata de competentele autoritatii deliberative, potrivit prevederilor art. 129 alin. (2), lit.
d), alin. (7) lit. n) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

In temeiul art. 133, alin. (1), art. 139, alin. (1) si art. 196 alin. (1), lit. a) din Ordonanta
de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

Propunem spre analiza si aprobare Consiliului local al Municipiului R&mnicu Sarat,
proiectul de hotarare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Director Econgmic,
Ec. Tablet|Ani

Serviciul Buget-Contabilitate
Manea Simona

Consilier 1A,
Hinta Petrus
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la proiectul de hotarare privind aprobarea

PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Motivele emiterii actului normativ

Raportat la :

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de
mobilitate urbana durabila al Municipiului Ramnicu Sarat conceput
pentru perioada 2016-2023;

-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila,
potrivit carora: ,ART. 8 (1) Autoritatile administratiei publice locale din
municipii, orase sSi comune, precum Si asociatile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane mandatate de acestea, dupa caz,
sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane la nivel local intr-un
mod durabil.

(2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor
primite de la autoritatile administratiei publice locale pe care le reprezinta,
sunt responsabile cu initierea, elaborarea, implementarea si monitorizarea
Planului de mobilitate urbana durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, potrivit careia:
LART. 46"1 Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu
privire la:... e) planul de mobilitate urbana.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, potrivit
carora: ,ART. 15 (1) Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate



urbana, denumit in continuare P.M.U., reprezinta o documentatie
complementara strategiet de dezvoltare teritoriala
periurbana/ metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor st a zonet
periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea
accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar,
auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu,
precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.”;

Luand in considerare:

-Planul de mobilitate urbana durabila - PMUD -  constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului metropolitan al acestora
cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor pentru
asigurarea unor conditii de viata mai bune, prin integrarea cu
instrumentele existente si utilizand principiul transparentei si evaluarii
continue.

-PMUD al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat stabileste modul
in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si
management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si
implementate la nivel european.

-Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii
in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
Programul Regional Sud-Est 2021-2027, alte programe din viitoarele
perioade de programare si surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care
influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

-Pentru perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei
Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate
urbana este conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila, instrument de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

-In acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
va avea un rol esential in accesarea finantarii din fonduri nerambursabile
prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile in exercitiul financiar

2021-2027.

Fata de cele prezentate mai sus, in considerarea atributiilor specifice
Consiliului local instituite prin Codul Administrativ, aprobat prin O.U.G



nr.57/2019, este oportun si necesar a se aproba Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Compartiment Unitatea Municipala pentru Monitorizarea
Serviciilor Comunitare de Unitati Publice,
Consilier superior,
Ing.Hinta Petrus
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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficient a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiat3 pe fapte obiective, daci se fine cont de faptul cd aproximativ
72% dintre cetitenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre cilatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numirul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramaéne foarte ridicat,
situindu-se la aproximativ 19.900 cazuri in anul 2021. O pondere de 40% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazi Roménia pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori in anul 2021, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 45 victime la 1
milion de locuitoril. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai

1 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/ERSO_annual_report_20220509.pdf
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sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite, In acest sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbani, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild", este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in orase si in Imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitdtii viefii. Acesta se bazeaz3d pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate,

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Rimnicu Sarat stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilititii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
(ZUF Ramnicu Sarat), urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatifirea
indicatorilor de mobilitate pe termen lung, pani la nivelul anului 2030. Totodats, planul
stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o
adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile
traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetifenilor si a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjuritor, dezvoltare economici,
politici sociale, sanatate, siguran{a etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si
intre autoritifile invecinate.

Prezentul plan prezinti o viziune sustenabild de dezvoltare pentru ZUF Ramnicu Sirat si
tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ultimul rand, trebuie subliniat faptul cd planificarea pentru viitorul orasului in cadrul
PMUD este centrata pe cetiteni. Cetitenii Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, in
calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabild insemnind
“Planificare pentru Oamenii din Zona Urbana Functionald Rimnicu Sdrat”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completirile si modificirile ulterioare fn anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie s3
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusi prin punctul
23 din Ordonanja de Urgentd nr. 7/2011 incepind cu 13.07.2013). Acesta reprezintd o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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Totodat3, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Regional Sud-Est 2021 - 2027, alte
programe din viitoarele perioade de programare si surse asociate bugetelor locale, dar si
pentru susfinerea implementirii unor proiecte de interes national care influenteaza
mobilitatea fn aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinutd de Comisia Europeand, elaborarea corelatd a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezintd o conditie necesard de bazd in vederea finantirii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala).

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeand a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionald (FEDR) si puna un accent mai puternic pe activititile de
dezvoltare urbana durabila (DUD), statele membre fiind incurajate si aloce cel putin 6%
din fondurile FEDR dezvoltirii integrate in zonele urbane.

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Est,
finanfarea proiectelor pentru mobilitate urban este conditionata de existenta unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare strategica teritoriald prin care este
corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sirat va avea un rol esential
fn accesarea finantarii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finatare care vor fi
disponibile in exercitiu financiar 2021-2027. Prin implementarea masurilor / actiunilor de
interventie propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a
situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurdrii unei
mobilitai urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2023 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de localititile cuprinse in Zona Urbana
Functionald Ramnicu Sarat - municipiul Ramnicu Sarat si comunele: Podgoria, Ramnicelu,
Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebdnu din judetul Buzdu, Regiunea de Dezvoltare Sud-Est
(figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sarat s-a realizat tinand seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat. De
asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de omogenitatea crescuta
in ceea ce priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor, precum si
de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat este de imbunétitire a accesibilitatii in zona urbana si periurband, precum
si de dezvoltare a mobilitatii durabile si a unor servicii de transport de calitate ridicata.

10 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Figura 1.1. Arealul PMUD al Zonei Urbane Functionale RAdmnicu Sdrat.

—

PMUD al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat urmareste indeplinirea urmatoarelor
obiective fundamentale:

= Eficienta economicd - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activititilor economice in ZUF Radmnicu Sarat, in conditii de dezvoltare durabils;

* Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmiri reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de ser3, zgomot);

» Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii in care se desfisoard activitifi esentiale pentru toate

categoriile de utilizatori;

= Siguranti si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabil3 si
la cresterea calitatii vietii in localititile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat.
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Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmirite pentru Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat, se poate evidenlia
faptul cd mdsurile recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de
transport urban care:

= Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

s Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi 5i industrie;

»  Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

» [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd fn balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului fnconjurdtor;

= Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

= Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura gi serviciile de transport
existente;

» [mbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

= [mbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

= Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

s Contribuie la o performantd generald mai bund a refelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca fntreg.

Mobilitatea persoanelor si a mérfurilor reprezinti rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntim. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat fn mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provociri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si ii sunt asociate
externalitdti precum: poluarea atmosferici, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spafiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere social, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat, care sa asigure calitatea
de localitate model din punct de vedere al durabilitafii. Reprezinta un plan de lucru care
urmareste schimbiri ale comportamentului de deplasare al cetdfenilor prin corectarea
abaterilor, astfel incit acestia s3 isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in
mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
reprezinti instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot
folosi pentru a structura politicile de mobilitate fn ceea ce priveste atingerea obiectivelor
generale de imbunititire a calitdfii mediului, a competitivititii si sigurantei, prin
conturarea de politici sectoriale integrate si masuri privind intarirea cooperarii
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institutionale, managementul mobilitd{ii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de
transport), conectivitatea si coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea
transportului public de cilitori, noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre
masurile de imbunatatire a sigurantei si securitatii, integrarea mobilitatii cu planificarea
urbani, logistica urbani. Acesta incorporeazi tehnologii de informare si comunicare care
conduc la sustenabilitatea sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde
analiza starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea
politicilor si a masurilor, comunicarea activi, monitorizarea si evaluarea, precum si
identificarea lecfiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sirat cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1.

Ln

(b sie sl il fe) el i e el k=2 [ L5 ik atelil [ — sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incit sa se asigure imbunititirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilititii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

[Edikides anifis - planul oferd o strategie pentru a imbunitifi calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructurd, mijloace de transport gi tehnici de

operare (managementul traficului);

L‘@7‘&'?@.,&,‘53'3@{3_&;?‘;gf{g: (iliigf - prezintd misuri de translatare citre zona periferici a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfi, precum si de
fmbunatitire a eficientei logisticii urbane (livrarea méarfurilor in mediul urban,
reducind factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

T R E e b 2 g alli%% - planul include un pachet de
masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

WWlelilelelaiiz il ifefisiiii] - element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane, managementul traficului sprijind factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodati
utilizatorii finali, cetéitenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sdrat acest aspect a fost considerat in toate etapele de
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elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. VA a AN i A e i 240t - complementar solutiilor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementiri ale circulatiei, astfel incit si se asigure
accesibilitate si siguran{d pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

Alsliucturainterniodalasioperatiuniuhanisticenecesar it L S I
in PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport
disponibile;

A specte _-;f:fgjl.{i‘;.f;-?lfTﬁ;fi?.?'l‘f?:fé‘; - sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementirii planului de acfiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilititii propuse este realizatd prin dezvoltarea scenariului "A face
ceva". Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2023-2030 sunt de 109.342,901
EUR.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea §i gestionarea mobilititii urbane durabile la nivel national. In
acest scop sunt definite conditiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de sera din transporturi si pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizind solutii verzi si digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urband durabild reprezintd domeniul care asigurd cadrul
strategic si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si
transportul de persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului
metropolitan.
Mobilitatea urbani durabila are la baza urmatoarele principii:

a) planificarea oraselor pentru oameni;

b) implicarea cetdtenilor si a altor pdrti interesate;

c¢) coordonarea si colaborarea multinivel intre administratiile publice locale si

centrale;

d) planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pdnd la nivel de cartier;
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e) dezvoltarea orientatd spre transport public - corelarea modalitdtilor de transport
cu densitatea urband;

[} Incurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor
personale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetdpenilor,
inclusiv accesorizarea tuturor modurilor de transport fn mod functional si incluziv, in
concordantd cu nevoile diferitilor participanti la trafic;

h) dezvoltarea tuturor modurilor de transport {ntr-o manierd echitabild, integratd
si interoperabild, cu accent pe modurile de transport nepoluante;

i) managementul parcdrii, stationdrii si controlul accesului traficului, in corelare cu
transportul public si transportul nemotorizat;

J) utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitatii,
inclusiv managementul traficului, al parcdérilor si al transportului public;

k) managementul transportului de mdrfuri;
1) monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitdfii urbane durabile.

Prin Lege se stabileste faptul c3 Planificarea strategica si operationald a mobilititii se face
prin Planul de mobilitate urbana durabila.

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)
reprezintd instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitand cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a

previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate fn materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spafiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spafiald a localitdtii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizati in iulie 2013:

Planul de mobilitate urband are ca {intd principald imbunitifirea accesibilitafii
localitatilor si a relafiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;
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Planul de mobilitate urbani se adreseazi tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfd si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbani sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeazi in cadrul unei sedinfe comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulafii/Comisia de siguranta
rutierd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. in situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitafilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de citre acestea si se aproba de catre structura
asociativa, daca are stabilitd aceasti competenta in statut;

Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U,, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensdmant al populatiei si locuingelor si din P.U.G,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriala de
referin{3, necesare in vederea realizdrii prognozei distribufiei in profil spafial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

—> efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

— realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
fn localitate;

— realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor fn trafic la
intrdrile in localitate si fn interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referintd.

P.M.U. se elaboreazi printr-o abordare transparenta si participativ, in toate etapele
de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetiteni si reprezentanti ai
societdtii civile, operatori de transport public si agen}i economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitifii in raport cu nevoile si
priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unititii administrativ-teritoriale si
urmireste urmétoarele 5 obiective:

16

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

fmbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

_)
— reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

— asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii i fn cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

—» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

—» asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitdti.

» P.M.U. utilizeazd mésuri organizationale, operagionale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luind in considerare urmatoarele arii de interventie:

—» corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

—» crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

—» promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

—» reorganizarea arterelor de circulatie fn raport cu cerinele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

organizarea stagiondrii si a infrastructurilor de stationare;
organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);
—» restructurarea mobilitdtii fn zonele centrale istorice si fn zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;
—» dezvoltarea retelelor de transport public;
— valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua

majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

i

dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a susfine siguranta pietonilor;

fmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea madrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

— utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,

de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al ZUF Ramnicu Sarat se coreleazi
cu alte documente de planificare spatiald relevante, la nivelurile european, national,
regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si
national, tintele stabilite si restictiile legale.

Lo
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1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul c3 transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de ser, se poate sublinia ca zonele urbane joacd un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunitifirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilita{ii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european
sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.
Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - nivel european.
Anul Document / Program

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturad a
Mobilitatii Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2007

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligents,

=i ecologicd si favorabild incluziunii”

Cartea Alb3 - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 Transporturilor — Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct
de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
2013 si Social European §i Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate
urband competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

2013 | Urbana Durabila

2017 Europa in migcare — O agend3 pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere
social cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate
Urband Durabil, Editia a doua

2020 Pactul verde european

2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta
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1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbani trebuie s3 permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunititirea calitatii viefii locuitorilor §i protectia mediului din orage. [n acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspund3 in
cadrul unei abordari integrate:

» Orage cu trafic fluid;

=  QOrase mai putin poluate;

»  Transport urban mai inteligent;

= Transport urban accesibil;

= Transport urban fn conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicid a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calititii vietii si cu protecfia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitdtii urbane” se va putea realiza prin fmbunitifirea cunogtinjelor
referitoare la mobilitatea durabild si imbunétitirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se soliciti o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandirile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autorititile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langd provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdfi sinitatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provociri se regisesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitdfii sistemelor de
transport;
= optimizarea mobilititii urbane pentru a incuraja integrarea efectivi intre diferitele
retele de transport;
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» diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandd 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
% Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
% Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
% Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

Tema 2 - Centrarea pe cetafeni

¥ Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldatorilor din refeaua de transport
public urban

# Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
% Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
& Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

% Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

% Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto
Tema 3 - Transport urban mai ecologic

€ Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

% Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

4 Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe

% Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

Tema 4 - Consolidarea finantarii
< Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finanfare existente

4 Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
% Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
% Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane
4 Actiunea 18 - Participarea la dialogul international i la schimbul de informatii

Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
% Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

< Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband
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1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "O sirategie europeand penitru o crestere inteligentd,
ecologicd si favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2, Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020
(*comparativ cu valorile Inregistrate th anul 1990).

Surs Eficienta tica -
Obiectivele statelor Reducerea S clens encrgetics :
membre] U emisiilor de €O regenerabile de reducerea consumului
¢ energie de energie [Mtone]
Uniunea Europeand = Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romania Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. in
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile tinti previazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

1.2.1.4. Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cétre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaz3, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050,

Cartea Alba publicatd Tn anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asiguririi dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaz3 diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

= [Injumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresiva din orase pdna in 2050;

= Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri
urbane pdnd fin 2030;
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Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitifi de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
fn anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier panain 2050.

Cartea Alb3 identificd necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care si conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implica amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orasele care depdsesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri §i mecanisme de sprijin financiar destinate pregitirii de
Audituri privind mobilitatea urbani si de Planuri privind mobilitatea urband si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilititii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune, De asemenea, este propusi examinarea, in cazul
oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase §i regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.2.1.5, Comunicare a Comisiei céitre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Reglunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisi in decembrie 2013 a fost transmis3 institugiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre s ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezinti conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experfi in mobilitate durabild si factori
interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

" Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oragelor europene
fn fncercarea lor de a solufiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
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cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

= [Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
plata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

= Comunicarea stabileste modul fn care Comisia fsi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme i mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabild

in cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
European3, a fost elaborat ghidul “Orientdri Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbanad”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului $i mobilitdfii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o bazi de date solidd cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practicd activitifile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate»,

Sintetizind cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbanid durabild, care oferd, de exemplu,
autorititilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazd pe o analiza detaliatda a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clard asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legituri cu faptul cd planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cresterea calitétii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceast3 abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie si il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabild au
cistigat importanta deosebiti pe scena europeand, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind dati de gradul de implementare.
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1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitle echitabild din punct de vedere social
cidtre o mobilitate curatd, competitivd si conectatd pentru tott

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curati, competitivi si conectata pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilititii in Uniunea
Europeand care sd cuprindd masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

permitd tuturor si cildtoreascid confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
mdsuri de sprijin printre care se numara:

» [nvestitii fn infrastructurd;

= Proiecte de cercetare si inovare;

= Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabila;
= Platforme de cooperare fntre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unic3, orientata citre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contribufia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025, Principalele interventii se refera la:

»  Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
= Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

= Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= Investitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructurd de reincircare de bazd pentru UE péna in 2025: Comisia va aborda
problema finantdrii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincircare de baza in UE, cu scopul furnizirii de acoperire completa pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte de reincarcare
panain 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) marcheazi o etapa
importantd fn adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceastd revizuire
cuprinzitoare a primei editii din 2013 utilizata la scard largs, are ca scop integrarea
dezvoltirilor dinamice in multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani fn implementarea conceptului de Planificare a Mobilititii Urbane Durabile la
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nivelul oraselor din Uniunea europeani. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ci reflectd mai bine
tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand
peisajul schimbarii mobilititii. Cele patru faze ale planificirii mobilitatii urbane durabile
sunt evidentiate in figura urmatoare.

Punct de referind: Punct de referintd:
‘mPlleT;"ta"Ea masurilor Decizia de a pregati un PMUD
evalua
i 9 Care sunl resursele noastre ?
Ce am invafat? i
12 - ul
Stabiiy i ificare?
G procedNP e Care este contextul de planificara?
| Mostornt fiwru / staniip
Hianat £
y i Eonra 4 plankicas —
Cum pulem gestiona corect? “‘w.““ - Care sunt principalele noastre

problemce s oportunititi?

T T
Berinid sk i el

S
Geatharati

Punct de relerini: PLANIFICAREA
Plan de Mobilitate Urband

MOBILITATI

%"‘;‘" Punct de relarinta:
" Analiza problemelor 3i 3

Durabil3 adoptat URNANE "
Defniti i i 4
DURAILL ,_-..,..r.,:;ﬁ‘ ' oportunitbtiler fncheiatd
o, Lmnarile
Suntam pregatiti 53 §4 0 -,
poraim?? Y b DeRil Care sunt opfiunile nostre pentru
oy vizuose 3 viitor?
lalegia
: Impeeund en
Ce va prosupume aces! ; parheiel | Pefgiateghy PTICn

lucru si cine va face ce? g :
Ce fel de oras ne dorim?

08
Cum vam determina suceesul?
Punct de referinta:
Viziunea, obiectivele 5/
fintele agreate
ﬂ © Rupprecht Gonsult 2019

Ce vom face in mod cancret?

Figura 1.2. Planificarea mobilitdfii urbane durabile (editia a Il-a). Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneazi investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazd transforménd
problemele legate de schimbdrile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.
Pactul verde european oferi un plan de actiune, destinat si stimuleze utilizarea eficientd a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv si refaca
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit c sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

= jnvestitii in tehnologii ecologice;

= sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

= introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai

ieftine si mai sdnatoase;
= decarbonizarea sectorului energetic;
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imbunatitirea eficientei energetice a cladirilor;

colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunititirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de acfiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, aviand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pand in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabil si inteligenta trebuie s3 se tina cont de urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scizute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incircare
panéin 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

“Inverzirea” transportului de marfi - de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabili si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilititii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea si cumpere bilete pentru cilatorii
multimodale si asigurdnd o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovdrii si a utilizdrii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentruo
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fard pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:

Péna in 2030:

% cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

4 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

% traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;
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& cdldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui s5d fie neutre din punct de vedere al carbonului;

4+ mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;

% navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe piatd.
= Pénafin 2035:
% aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor [i pregdtite pentru lansarea

pe piatd.

® Pandin 2050:
% aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor

avea emisii zero;
€ traficul feroviar de marfd se va dubla;

€ vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu

conectivitate de mare vitezé.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de
Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national si regional
Documentele din aceastid categorie care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, de care s-a finut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al ZUF Ramnicu Sirat sunt specificate in tabelul 1.3.

Anul

2014

2016

2016

2018

2020

2021

2022

Tabelul 1,3. Documente strategice sectoriale — nivel national,

Documentul

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romanieli,
Roménia policentricd 2035, Coeziune §i
competitivitate teritoriald, dezvoltare §i sanse
egale pentru oameni

Master Planul General de Transport al Romaniei

Strategia Energeticd a Roméniei 2016-2030, cu
perspectiva anului 2050

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a
Roméniei 2030

Planul National Integrat In domeniul Energiei si
Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul National de Redresare si Rezilientd

Acordul de parteneriat pentru perioada de
programare 2021-2027

Autoritatea publici emitenta

Ministerul Dezvoltirii Regionale
5i Administratiei Publice

Ministerul Transporturilor
Ministerul Energiei

Guvernul Roméniei

Ministerul Economiei
Ministerul Fondurilor Europene

Ministerul Fondurilor Europene
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1.2.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnla policentricd 2035, Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost initiatd de Guvernul Roméaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Roméniei si direcfiile de implementare pentru o
perioadi de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald si national3, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Roméiniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare
teritoriald la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de
dezvoltare al fiecarui teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele
strategice europene si nationalex.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective

strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al cirui scop este pe de o parte, si prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltirii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tindnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, s3 identifice viziunea, obiectivele si prioritifile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriald 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitifii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.2. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Roméiniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cirui existen{d condifioneaza accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul trebuie s3
contribuie la dezvoltarea economicd a Roméniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:
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—» Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Remdniei intr-un mod durabhil;

—» Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare In sectorul
transporturilor;

—> Rezultatul 3: Conexiuni fmbundatdtite si, astfel, un comer{ imbundtatit cu {drile vecine;

—» Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria gi serviciile din Romdnia i,
implicit, o crestere economicd mai pronungatd si un nivel de trai imbundatatit;

—» Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

In anul 2021 a fost aprobat Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport din Roménia pentru perioada 2021-2030, prin care s-a realizat o actualizare a
Master Planului de Transport a Romaniei aprobat in 2016, Documentul vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incit la finele decadei sa se recupereze o mare parte din
decalajul de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o participare activa la
modernizarea conectivititii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.
Programul Investitional a avut ca scop principal corelarea politicilor publice relevante in
vederea realizdrii obiectivelor de infrastructurd necesare la nivel national, materializata
prin:

—» prioritizarea investitiilor, conditie favorizantd fn vederea noului cadru financiar
multianual;

—» actualizarea strategiei de implementare a Master Planului General de Transport al
Romdniei;

—» adoptarea unui document cadru de referintd pentru politicile publice relevante i
pentru toate institutiile implicate fn realizarea obiectivelor de infrastructurd de
transport nationald.

Programul Investitional vizeazd o schimbare de paradigma in sensul concentrarii
eforturilor politice, institutionale si financiare ale Roméniei pe un set clar de prioritati, in
linie cu interesele nationale si europene, care si conduci la finele decadei 2021-2030 Ia
crearea unei refele nationale de transport care si reprezinte coloana vertebrald de
dezvoltare a economiei nationale.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD ZUF
Rédmnicu Sarat se incadreazd in prevederile strategice si in politica nationala care se
regisesc in Master Planul General de Transport al Roméniei pentru orizontul de timp
considerat.

1.2.2.3. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetica reliefeazi ci pana in anul 2030 se vor produce
schimbiri importante, asociate in principal cu inlocuirea aproape completd a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind sad indeplineasci cerinte tot mai restrictive de eficienta
energetica si emisii.
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La nivelul anului 2030 nu se vor finregistra modificiri de substanti in ceea priveste
utilizarea combustibililor alternativi, deoarece tranzitia citre acestia este de durati, dar in
perspectiva anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a mobilitatii in
Romadnia, inclusiv cu privire la patrunderea pe piatd a autovehiculelor cu propulsie hibrida
sau electrica.

1.2.2.4. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de actiune globald in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveazi echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: "Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabili a Romdniei 2030 contureazd cadrul national roméinesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

= Eradicarea sdraciei in toate formele sale si in orice context;

» Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatitirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

» Asigurarea unei vieti sindtoase §i promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;

= Garantarea unei educatii de calitate 5i promovarea oportunititilor de invitare de-a
lungul vietii pentru toti;

= Realizarea egalititii de gen si intirirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

=  Asigurarea disponibilititii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

= Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

" Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabild, a
ocupirii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

® Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

= Reducerea inegalititilor in interiorul tarilor si intre ari;

= Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele s3a fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

= Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

* Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbdrilor climatice si a impactului
lor;
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= Conservarea si utilizarea durabil3 a oceanelor, mérilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabila;

“ Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

= Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabil, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institufii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

®  Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetiteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilient3 si increderea ci statul serveste nevoile fieciruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Roménia.

Prioritizarea maésurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuati in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avind in vedere maximizarea
impactului preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea
eficientei energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3,
cresterea ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea saraciei energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regisesc si urmitoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:
<+ dezvoltarea prioritard si Incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, fn detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;
<+ promovarea electromobilitdtii in transportul rutier (vehicule usoare si
transport public urban);
<+ dezvoltarea si promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2.6. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care si sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criz3,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaz3 atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeani
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.
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PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

»  Pilonul I. Tranzitia verde

» 11 Sistemul de management al apei
“ 1.2 Impddurim Romdnia i protejdm biodiversitatea

»

% 1.3 Managementul deseurilor

% 14 Transport sustenabil

» L5 Fondul pentru Valul Renovarii
% L6 Energie

®  Pilonul Il. Transformare digitald

9

-

< 1.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

= Pijlonul Il. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

< 111 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
% 1112 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

"  Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald

< IV.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
% IV.2 Turism si culturd

®  Pilonul V. Sandtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald

% V.1 Sandtate
% V.2 Reforme sociale

<» V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si fntdrirea
capacitdtii partenerilor sociali

= Pijlonul VI. Politici pentru noua generatie
#» VIL1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilititii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila
si ecologici, cu standarde de siguranti adecvate, care s contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland
in acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate ciitre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitez3, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodats, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabili a localititilor din Romania prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
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regional si intra-judetean, Investitii care vor fi sustinute prin aceasta componenta se refera
la:
® [1. Mobilitata urbanad durabild (interventie sustinuti de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabila);

= I1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

= [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;

= [1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincdrcare
vehicule electrice;
w [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmaireste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incircare pentru vehicule electrice 5i 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de cilatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii cildtoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de calitori pe ap3) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % in 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incarcare pentru vehicule electrice, Roménia ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de Incircare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilienta. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, in egald masurj, pe alinierea
obligatorie la planul de mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabild/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionala si periurband, prioritizarea si promovarea transportului
public in traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei 1.1.1. fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuni in
parteneriat sau de citre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).

1.2.2.7. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

= QObiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitivd
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Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se referi la:
< Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare §i insitutii de fnvatdmadnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;
< Utilizarea digitalizarii, fn beneficiul cetdtenilor, al ntreprinderilor si al
guvernelor;
<+ Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;
< [Interventii in cercetarea din domeniul medical;
<+ [Interventii pentru digitalizare fn domeniul medical.
= Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie fdrd emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrili riscurilor
Contributia Roméniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmétoarele sectoare:

% eficientd energeticd; < calitatea aerului;

<+ sisteme si refele inteligente < managementul riscurilor;
de energie; < situri contaminate;

< apd si apd uzatd; % regenerare urband;

¢+ economid circulard; < mobilitate urband:

“ biodiversitate; % pescuit si acvaculturd

= Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald
Prin acest obiectiv Roméinia fsi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principala si anume pérti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

* cresterea accesibilitdfii regiunilor;

+ finalizarea tronsoanelor rutiere;

** reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

» realizarea de legdturi rutiere secundare;

 dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;

<= [mbundtdtirea sistemului de management;
%+ finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;
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cresterea atractivitdtii transportului naval;
cresterea atractivitdatii transportului intermodal.

Obiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

&
..IG
&
.¢‘

asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

adaptarea resursei umane la dinamica piefei muncii si a progresului
tehnologic;

combaterea sdrdciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

asigurarea unor servicii de sandtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

*
D

educatie;

infrastructura educationald;

acces pe piata muncii;

sdndtate;

sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltirii urbane, pe baza priorititilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbanad cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii in municipiile resedintd de judef, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munca. In acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

n acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

]

Programul Crestere Inteligents, Digitalizare si Instrumente Financiare

Programul Sanatate

Programul Incluziune si Demnitate Sociald

Programul Educatie si Ocupare

Programul Dezvoltare Durabild

Programul Transport

Programul Asistenti Tehnica
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® Programul Tranzitie Justa

» Programul Acvacultur3 si Pescuit

= Programul Regional Bucuresti-llfov

«  Programul Regional Nord-Vest

® Programul Regional Sud-Est

= Programul Regional Sud Muntenia

= Programul Regional Sud-Vest Oltenia
® Programul Regional Vest

= Programul Regional Centru

» Programul Regional Nord-Est

in domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

“* dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

» dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
*+ realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

<* dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si oplimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

< dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

% dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;
% construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
maodale, statii de transport.
Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeazi atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitdti cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.
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1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazi domeniile conexe mobilitafii si
transporturilor, ale céror politici si tinte sunt sustinute de cdtre Planul de Mobilitate
Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regianal.

Anul Documentul Autoritatea publici emitenti
2020 Strategia Regionald de Specializare Inteligenti a Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE) Regionald Sud-Est
2022 Programul Regional Regiunea de Dezvoltare Sud- Agentia pentru Dezvoltare
Est 2021-2027 Regional3 Sud-Est

Strategia de Dezvoltare a judetului Buzau pentru
pericada 2021-2027

Strategia Integratd de Dezvoltare si Promovare a
Turismului in Judetul Buz&u 2021-2030

2021 Consiliul Judetean Buzau

2022 Consiliul Judetean Buzadu

1.2.3.1. Strategia Regionald de Specializare Inteligentd a Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE)

Este un document strategic elaborat de ADR Sud-Est in parteneriat cu actori din regiune si
are scopul de a identifica acele domenii in care Regiunea Sud-Est se poate dezvolta, prin
valorificare rezultatelor cercetdrii, inovarii si stiintei, astfel incit aceasta si contribuie in

.....

fata de alte regiuni de dezvoltare. Strategia cuprinde:

= Analiza contextului regional si a potentialului de inovare al Regiunii Sud-Est;

= (Guvernarea regionala: asigurarea participarii si a asumarii;

= Elaborarea unei viziuni globale pentru viitorul Regiunii Sud-Est;

= Prioritatile strategice pentru specializarea inteligenti;

= Definirea mixului de politici si a planului de actiune;

»  |ntegrarea mecanismelor de monitorizare si evaluare;

=  Concluzii.
Viziunea Strategiei este: “Regiunea Sud-Est este aliniatd cu tendintele de dezvoltare de la
nivel national si sprijind fmbundtdtirea capacitdatilor si abilitdtilor reprezentantilor mediului
academic, mediului public si privat si ai societatii civile de a dezvolta si implementa actiuni
integrate de specializare inteligentd, utilizdnd o abordare bazatd pe cunoastere.”.

Obiectivul general vizeazi reducerea decalajului existent fatd de celelalte Regiuni de
Dezvoltare, prin integrarea principiilor de specializare inteligentd promovate de Uniunea
Europeana, asigurand, in acelasi timp, cadrul favorabil actorilor cheie din regiune care, prin

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 37



MUNICIPIUL i .
RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale R@mnicu Sdrat

dezvoltarea unor initiative concrete de actiune in domeniile de specializare inteligenta, sa
produci un impact pozitiv in raport cu dezvoltarea sustenabili a regiunii,

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost selectate 4 obiective specifice, si anume:

= 08 1. Consolidarea capacitatilor de cercetare si inovarela nivelul mediului academic,
mediului public si privat

......

prin digitalizarea proceselor si utilizarea sistemelor informatice

= 08 3. Dezvoltarea abilititilor resurselor umane pentru specializare inteligents,
tranzitie industriala si antreprenoriat

* 08 4. Adoptarea tehnologiilor avansate in domeniile de specializare inteligenta

Pe langa obiectivele specifice selectate au fost propuse trei obiective operationale care
surprind dezvoltarea fiecarui domeniu de specializare inteligentd, dupa cum urmeaza:

— 0.0.1 - Cresterea competitivitatii, dezvoltarea produselor si proceselor inovatoare,
in sectorul de inginerie si transport naval si in industria confectiilor;

— 0.0.2 - Dezvoltarea prin inovare in sectorul agroalimentar, bio-tehnologii,
acvacultur3, pescuit si turism;

— 0.0.3 - Dezvoltarea economiei regionale prin transformarea digitala.

1.2.3.2, Programul Regional Regiunea de Dezvoltare Sud-Est 2021-2027

Prin derularea programului se urmireste ca Regiunea Sud-Est s3 devini una dintre cele
mai dinamice regiuni europene in ceea ce priveste cresterea inteligenta si sustenabilad a
economiei, valorificind diversitatea locald §i stimuldnd inovarea in vederea diminuérii
disparitatilor si cresterii standardului de viata,

Obiectivul general al Programului Regional Sud-Est 2021-2027 este reprezentat de

comunitatilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a infrastructurii si
serviciilor, in scopul reducerii disparitdtilor intraregionale si dezvoltdrii sustenabile, prin
gestionarea eficientd a resurselor, valorificarea potentialului demografic si de inovare,
precum si prin asimilarea progresului tehnologic.

Printre cele mai relevante obiective strategice regionale in contextul stadiului actual de
dezvoltare socio-economici a regiunii au fost identificate urmatoarele:

s OSR 1 - Sustinerea inovdrii, prin stimularea dezvoltdrii mediului antreprenorial, a
sectorului CDI si a colabordrii dintre acestea, a digitalizdrii IMM-urilor si
administratiei publice, in contextul specializdrii inteligente;

s OSR 2 - O regiune mai ecologicd prin cresterea eficientei energetice si a investitiilor
verzi, precum si mai rezilientd la riscuri;

e OSR 3 - Dezvoltarea mobilitdti urbane;
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e OSR 4 - Imbundtdtirea accesibiltitii, mobilitdtii, conectivitdtii fn regiune si tranzitia
cdtre o mobilitate mai verde oferind un transport curat, sigur si accesibil cu legdaturi
rapide si eficiente la retelele de transport;

o OSR 5 - [mbundtdtirea calitdtii invatdmdntului si cresterea accesului populatiei la
educatie prin dezvoltarea infrastructurii aferente precum si tabere scolare accesibile

si incluzive;

e OSR 6 - Dezvoltarea economicd si sociald a RSE, prin valorificarea resurselor turistice
si ale patrimoniului cultural, istoric §i natural, precum si prin actiuni de regenerare
urband;

OSR 7 - Intdrirea capacititii administrative la nivelul AM PR SE si beneficiarilor pentru o
bund implementare a PR SE.

1.2.3.3. Strategia de Dezvoltare Durabild a judetului Buzdu pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Durabild a judetului Buzidu pentru perioada 2021-2027 a fost
elaborata in anul 2021 de catre Consiliul Judetean Buzau si are ca scop stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunitatii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunititi care si poati fi realizate in
exercitiul financiar 2021-2027.

Viziunea de dezvoltare durabila a judetului este: judeful Buzdu - un spatiu al
comunitdfilor orientate cdtre o dezvoltare durabild, cu o economie prosperd, o administratie
modernd si servicii publice eficiente,

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare au fost stabilite 2 directii de dezvoltare strategica si

2 obiective de dezvoltare comune, care contin la randul lor 10 obiective strategice de
dezvoltare, si anume:

= Directia de Dezvoltare strategica (DDs) 1. Dezvoltare economica prin diversificarea
activitatilor:
—» Obiectiv strategic (0S.DDs) 1.1. Dezvoltarea turismului;
—» Obiectiv strategic (0S.DDs) 1.2. Dezvoltarea agriculturii;
—» Obiectiv strategic (05.DDs) 1.3. Dezvoltarea industriei.

» Directia de Dezvoltare strategici (DDs) 2. Cresterea calititii locuirii pe plan
judetean:
— Obiectiv strategic (05.DDs) 2.1, Dezvoltarea infrastructurii de transport si a
infrastructurii tehnico-edilitare;

— Obiectiv strategic (05.DDs) 2.2. Modernizarea serviciilor publice;

* Obiectiv de Dezvoltare comun (ODc) 1. Dezvoltare durabild si sustenabild a
teritoriului:
—» Obiectiv strategic 05.0Dc, 1.1. Protejarea mediului si colectarea deseurilor;
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— Obiectiv strategic 05.0Dc. 1.2. Cresterea eficientei si diversificarea furnizarii
energiei;

— Obiectiv strategic 0S.0Dc. 1.3. Organizarea si amenajarea durabild a
teritoriului.

= Obiectiv de Dezvoltare comun (0Dc) 2. Modernizarea administratiei publice:
— Obiectiv strategic 0S.0Dc. 2.1 Abordarea integratd, participativd si
colaborativa a dezvoltarii durabile a teritoriului;

— Obiectiv strategic 0S.0Dc. 2.2 Eficientizarea serviciilor publice, inclusiv prin
facilitarea si promovarea solutiilor “smart”.

1.2.3.4. Strategia Integratd de Dezvoltare si Promovare a Turismului in Judetul Buzdu 2021-
2030

Strategia Integrati de Dezvoltare si Promovare a Turismului fn Judetul Buziu in perioada
2021-2030 are ca scop revigorarea turismului in judetul Buziu pe termen mediu si lung
fiin un document strategic pentru acest domeniu care implici o cunoastere detaliata a
situatiei actuale pentru conturarea unei viziuni care si traseze directiile principale de
dezvoltare, obiective clare, precum si masurile si proiectele prin care se vor realiza aceste
obiective. Astfel, Strategia isi propune urmatoarea viziune:

= [n anul 2030, judetul Buzdu reprezintd una dintre cele mai importante si atractive
destinatii turistice la nivel national $i cu un profil international emergent, care se
bazeazd pe o ofertd diversificatd de experienfe si produse turistice, precum §i pe o
comunitate implicatd in dezvoitarea ofertei turistice a judetului.

Buzdul este in anul 2030 o destinatie memorabild, atractivd pentru vizitatori curiogi,
dornici sd descopere la pas o destinatie turisticd efervescentd, cu atractii inedite la
nivel regional si cu o identitate bine consolidatd de judet al experientelor autentice
memorabile.
Pentru dezvoltarea sectorului turistic in urmatorii ani au fost stabilite 7 teme strategice:

— Turismul sustenabil si ecoturismul;

— Turismul Activ;

— Turismul Balneoclimatic, wellness si sanatate;

— Turismul gastronomic $i oenologic;

— Turismul cultural-istoric si religios;

— Turismul de evenimente;

— Turismul de tip City-Break.

Obiectivele Strategiei vizeazd patru paliere principale, corespunzitoare dezvoltarii
teritoriului pe baza unor atuuri si competente distinctive care se regasesc la nivelul

judetului:
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Identitate: Buzau, destinafie turisticd recunoscuts, asumata si promovati la nivel
national si international;

Experiente: Buzidu, destinatie turisticA cu experiente autentice si memoriale,
adaptate pentru orice cilitor, tAnar, familie sau explorator;

Management: Buzdu, destinatie turisticA administratd performant, eficient si
sustenabil;

Comunitate: Buzidu, destinatie turisticd primitoare, cu o comunitate deschisa si
educata.

Propunerile de dezvoltare a mobilititii din ZUF Rdmnicu Sarat vor fi orientate inclusiv spre
satisfacerea cererii de transport generati de dezvoltarea turismului in arealul de studiu.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislafiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazi cu
scopurile:

stabilirii directiilor, priorititilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistici a localitiilor;

utilizérii rationale si echilibrate a terenurilor necesare funcfiunilor urbanistice;

precizirii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitafii;

cresterii calitifii vietii, cu precidere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentirii realizarii unor investitii de utilitate public;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spafiului.

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Rimnicu Sirat, pentru care, in prezent, s-au

initiat demersurile de actualizare.
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Planul Urbanistic General, varianta de lucru elaboratd in aprilie 2012, identifica in
domeniul circulatiei si transporturilor urmatoarele disfunctii majore:

—> existenta unor fluxuri insemnate de tranzit pe strazile suprapuse peste DNZ2 (E85)
care traverseazd orasul de la sud la nord pe toatd latura esticd;

-+ existenfa unei trame stradale veche si nemodernizatd;

—» lipsa locurilor de parcare;

—> lipsa terminalelor pentru autobuzele companiei de transport fn comun §i a
refugiilor pentru statiile autobuz;

—3 starea necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare (Invechitd, necesitdnd lucrdri
de modernizare si reabilitare pentru a corespunde standardelor europene).

De la data amintitd mai sus si pana in prezent s-au realizat o serie de lucrari importante
prin care s-au diminuat o parte din disfunctiile identificate la momentul acela, mai ales in

modernizarea strazilor si crearea de noi locuri de parcare.

Planul Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura
de transport a municipiului, mai ales in cea specificA modurilor rutier si feroviar.
Propunerile Planului de Mobilitate al Municipiului Rdmnicu Sirat se fncadreazd in
prevederile Planului Urbanistic General si sprijind atingerea unor priorititi asumate prin
acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere urmatoarele masuri propuse in
PUG al Municipiului Rdmnicu Sarat:

—> Reabilitarea si modernizarea refelei de strdzi a municipalitatii;

— Realizarea variantei de ocolire (soselei de centurd) a municipalitdatii pentru a prelua
traficul greu care se desfasoard pe DN2 Buzdu - Focsani;

— Crearea de noi parcdri si alte facilitdti pentru vehicule;

— Imbundtdtirea infrastructurii companiei de transport public (inclusiv dotarea cu un
garaj echipat cu un punct de reparatii 5i cu infrastructurd speciald);

— Reabilitarea infrastructurii feroviare.

Planul de mobilitate a luat in considerare propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a finut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adica pana la orizontul anului 2030.

Propunerile din PUG din domeniul transporturilor si mobilitatii pentru care sunt propuse
interventii in cadrul planului de actiune al PMUD sunt:
—» Reabilitarea si modernizarea retelei de strazi a municipalitatii;

—» Realizarea variantei de ocolire (5oselei de centura) a municipalitafii pentru a prelua
traficul greu care se desfasoard pe DN2 Buzau - Focsani;

—» Crearea de noi parcari si alte facilitafi pentru vehicule;
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— Imbunititirea infrastructurii companiei de transport public (inclusiv dotarea cu un
garaj echipat cu un punct de reparatii si cu infrastructura speciala);

—» Reabilitarea infrastructurii feroviare.

PMUD al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat tine seama si de Planurile Urbanistice
Generale elaborate la nivelul comunelor din arealul de studiu.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Ramnicu Sarat
2021-2027

Strategia integrata de dezvoltare urbana reprezinta unul dintre principalele instrumente de
planificare strategica aflate la dispozitia municipiilor, oraselor si zonelor metropolitane,
urmérind utilizarea optima si responsabild a resurselor disponibile pentru a asigura o
coeziune urband si pentru a maximiza oportunitatile sustenabile de dezvoltare urbana.

Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Rdmnicu Sirat a fost elaborata
avand la baza urmatoarele valori; responsabilitate, solidaritate, integritate, profesionalism,
excelentd In management urban.

Obiectivul general de dezvoltare locald a municipiului Rdmnicu Sirat pentru perioada
2021-2027 vizeazd realizarea unei dezvoltiri omogene integrate a comunitdtii prin
cresterea gradului de interactiune si cooperare intre sectorul public, sectorul privat si
sectorul tertiar (ONG-uri, participarea activita a societitii civile).

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite o serie de 7 obiective strategice
(OSTR) si 23 obiective specifice (0S):

= OSTR 1. Cresterea competitivititii economiei locale prin investitii in agricultura si
dezvoltarea unor incubatoare de afaceri:

- 0S 1.1: Dezvoltarea unui cadru local axat pe investitii sustenabile in
agricultur3, menit s3 contribuie la dezvoltarea ecosistemului antreprenorial
local;

— 0S 1.2: Modernizarea si crearea infrastructurii de afaceri si sprijin pentru
mentinerea investitiillor existente precum si pentru atragerea de noi
investitii;

— 08 1.3; Sprijinirea parteneriatelor/ colaboririi cu zonele rurale adiacente in
vederea asigurarii aprovizionarii populatiei urbane cu produse locale
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proaspete si valorificirii produselor agricole locale - piete de producitori
locali:

OSTR 2. Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a capitalului
uman, social, economic si natural:

— 08 2.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;
— 08 2.2: Imbuntatirea sistemului de protectie a apelor;
— 0S8 2.3: Dezvoltarea unei infrastructuri privind managementul deseurilor;

OSTR 3. Dezvoltarea infrastructurii publice si cresterea gradului de mobilitate
urbana la nivelul municipiului:

— 0S 3.1: Cresterea gradului de siguranta al cetitenilor in momentul utilizarii
infrastructurii publice de transport;

—» 08 3.2: Dezvoltarea infrastructurii de transport in vederea cresterii gradului
de mobilitate urbani;

—-» 0S 3.3: Regenerare urbani. Integrarea spatiilor verzi in procesul de
amenajere a teritoriului;

OSTR 4. Cresterea capacititii administrative UAT Mun. Rimnicu Sarat:

—» 0S5 4.1: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii necesara functionarii
institutiilor publice;

— 0S5 4.2: Tmbunititirea calititii si eficientei furnizirii servciilor publice;

— 0S 4.3: Dezvoltarea parteneriatelor cu alte entitati publice si private;

— 0S 4.4: Dezvoltarea unor noi instrumente si tehnici care sa contribuie la
cresterea gradului de atractivitate si vizibilitate pentru Mun. Rdmnicu Sarat.

OSTR 5. Devoltarea armonioasd a comunitatii si cresterea calitatii vietii si a starii de
sdndatate a populatiei:

—» 08 5.1: Imbunititirea stirii de sinitate a populatiei prin servicii de sanatate
accesibile si performante, capabile sa faca fatd mai bine provocarilor actuale;

— 0S 5.2: Cresterea gradului de bunistare generald, inclusiv pentru grupurile
sociale vulnerabile, printr-o retea de servicii sociale bazate pe comunitate si
pe parteneriate cu furnizorii de servicii sociale privati, organizatii
neguvernamentale;

— 0S 5.3: Mentinerea si integrarea tinerilor in viata sociald si economica a
comunitaitii.

Dezvoltarea unor centre care si faciliteze procesul de educatie si formare
pluridisciplinara si interdisciplinara la nivelul Mun. Rdmnicu Sarat:
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—» 0S 6.1: Cresterea nivelului de educatie al populatiei municipiului odati cu
cresterea ratei de participare la toate nivelele de invajimant;

— 0S 6.2: Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii educationale;
—» 05 6.3: Cresterea gradului de incluziune social3;

— 0S 6.4: Dezvoltarea parteneriatelor dintre institutiile de invatdamant si
sectorul organizatiilor non-guvernamentale.

= Cresterea nivelului de interactiune sociald prin culturs, sport si agrement

—» 0S 7.1: Valorificarea resurselor naturale si artificiale pentru crearea
infrastructurii de agrement;

—» 0S8 7.2: Reabilitarea si prezervarea patrimoniului cultural al comunitatii;

—» 0§ 7.3: Valorificarea patrimoniului cultural prin organizarea de evenimente
culturale.

In domeniul amenajérii teritoriului si infrastructurii de transport sunt propuse
urmatoarele proiecte:

— Monitorizarea video a orasului in vederea cresterii gradului de sigurantd pentru

cetateni;

— Modernizare strazilor din Municipiul Rdmnicu Sarat;

— Amenajarea unor parcéri subterane si supraterane;

— Dezvoltarea mobilitatii urbana la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat;

— Realizarea unei centuri ocolitoare a Municipiului RAmnicu Sarat.

In prezent este in curs de elaborarea Strategia Integrati de Dezvoltare Urband a Zonei
Urbane Functionale Ramnicu Sarat (SIDU ZUF Ramnicu Sarat).

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urban3 Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategie, in scopul sprijinirii atingerii unor priorititi care vor fi asumate prin
aceasta, In SIDU ZUF Ramnicu Sarat vor fi integrate toate propunerile din PMUD care vor
conduce la rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si acelea care
au un important rol strategic.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare Locald 2021-2030 Comuna Ramnicelu, Judetul
Buziun

Strategia de Dezvoltare Locala 2021-2030 a Comunei Ramnicelu a fost elaborati in
anul 2021 avand ca orizont de prognoza anul 2030,

In cadrul Portofoliului de proiecte al Strategiei se regisec o serie de interventii in domeniul
infrastructurii si transportului, si anume:

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 45



MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mabhbilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rémnicu Sdrat

— Modernizarea drumurilor comunale;
— Realizare de alei pietonale in comuna;
— Modernizarea sistemul rutier;

— Construire pod;

— Imbunititirea serviciilor de transport pentru persoane prin construirea de statii de
autobuz;

—» Reabilitarea drumurilor agricole;
— Construire/ modernizare parcari si trotuare.

1.4.3. Strategia de dezvoltare durabild a comunei Topliceni, Judetul Buzau, pentru
perioada 2021-2027

Strategia de dezvoltare durabild a comunei Topliceni este un document de planificare
strategica elaborat in vederea dezvoltirii urbane durabile a comunei.

Viziunea Strategiei de dezvoltare a comunei Topliceni in perioada 2021-2027 consti in
dezvoltarea armonioasd si durabild a localitdtii prin crearea si prin sustinerea unui mediu
economico- social competitiv, stabil si diversificat, care sd asigure cresterea economicd
continud si calitatea vietii cetdtenilor comunei.

Pentru indeplinirea viziunii strategiei au fost stabilite 5 obiective strategice generale, si
anume:

E 0.G 1. Imbundtdtirea serviciilor oferite de administratia publicd locald;
B 0.G 2. Dezvoltarea si modernizarea retelelor edilitare;

B 0.G. 3. Dezvoltarea i modernizarea infrastructurii pentru fnvdtdmdnt, sdndtate,
culturd si sport;
B O0.G. 4. Calificarea si ocuparea fortei de muncad locald;
B 0.G. 5. Dezvoitare economicd durabild si protectia mediului.
Proiectele identificate pentru perioada 2021-2027 in domeniul transportului si mobilitatii
sunt:
— Modernizarea drumurilor comunale si satesti din comuna Topliceni;

—» Amenajarea de trotuare, rigole si alei pietonale pe drumurile principale din
intravilanul comunei Topliceni;

— Reabilitarea drumurilor de exploatare din comuna Topliceni.
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1.4.4. Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Valea Ramnicului 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Valea Ramnicului 2021-2027 a fost
elaborati in anul 2021 si oferd o imagine cat mai clara a obiectivelor pe care administratia
local3 si le-a fixat in urmatorii ani.

In cadrul Portofoliului de proiecte al Strategiei se regisec o serie de interventii in domeniul
mobilitatii, i anume:

— Modernizarea infrastructurii rutiere locale;

— Extinderea si modernizarea trotuarelor din comuna;

—» Construire pod trafic usor peste albia Raului Ra&mnicu Sarat;
—» Modernizarea infrastructurii de acces agricola;

— Imbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor;

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acfiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial.

in acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat este structurat in 3
parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape (figura 1.3):

» Etapa |, care cuprinde sapte capitole:
(1} Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitdtii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al ZUF Rdmnicu Sdrat.

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel nafional si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. in capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea si diagnosticarea situafiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinti date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul ciruia sunt evaluate efectele mobilitaii
asupra societitii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitdnd astfel
evidentierea disfuncfionalititilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfuncfionalititilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avidnd in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Obiectivelor le sunt asociate directii de acfiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibild evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.
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= Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contribugia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitafi durabile se constituie sub forma unui Plan de acfiune.
= Etapaa lll-a, care cuprinde doui capitole:
(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toati perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu S#rat este
conceput pentru perioada 2023-2030, perioadd care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national si european. Aceasta include perioada de
programare stabilitd de Comisia Europeana, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densittilor de populafie sia
activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 13 ani evidentiaza reducerea
cu 9,5% a numdrului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Rdmnicu Sarat, variatie
similard cu cea Inregistrati la nivel judetean (-9,8%) si la nivel national (-2,2%).

In figura 2.1 este reprezentati variafia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2022
pentru Romania, judeful Buziu si localititile urbane din acest judef.

Unitatea Administratiy
Terltorialid

Rominia

Judetul Buziu

B .l B

Municipiul Ramnicu Sirat

GaEee—e = 10 [
I s Piriage

Oragul Pogoanele

-14,0% -12,0% -10,0% H,0% =6,0% -4,0% -2,0% 0,0%

Variatia numirului de locuitori, 2010-2022

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2022, zonele urbane din Jud. Buzdu.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa ci valorile extreme negative sunt date reducerea
populatiei in Orasele Nehoiu (-12,4%) si Pogoanele (-12,3%).

Variatia numarului de locuitori ai localititilor rurale incluse in Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sarat, in perioada 2010 - 2022, este prezentata in tabelul 2.1 si reprezentata
grafic in figura 2.2. Se remarcai scideri ale numarului de locuitori in majoritatea UAT-urilor,
cu exceptia comunei Rdmnicelu, care a inregistrat crestere de 13,1%. In restul cazurilor,
reducerile numarului de locuitori variaza intre 5,0% (Comuna Grebanu) si 9,0% (Comuna
Valea R&mnicului).
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Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor cuprinse in Zona Urband Functionald Rdmnicu
Sdrat, intervalul 2010 - 2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.1. Variatia numdrului de locuitori In intervalul 2010 - 2022,
UAT comune din ZUF Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- NtiAE de laciitor
Teritoriala Anul 2010 Anul 2022  Variatie 2010-2022
Comuna Podgoria 3.312 3,037 -8,3%
Comuna Rimnicelu 4.525 5117 13,1%
Comuna Topliceni 4.463 4169 -6,6%
Comuna Valea Ramnicului 5.859 5.330 -9,0%
Comuna Grebinu 5.494 5.220 -5,0%
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Nevoia de deplasare a populatiei, legatd strans de mobilitate, este dependentd de varsta.
Astfel, a fost analizata structura pe grupe de varste a locuitorilor din Municipiul Ramnicu
Sarat si celelalte localitati care fac parte din Zona Urbanid Functionald Rdmnicu Sarat
(figurile 2.3 si 2.4). Se observa reducerea semnificativd a ponderii populatiei tinere, cu
vérsta cuprinsi intre 15 si 24 ani, cu 25% in cazul Municipiului RAmnicu Sarat si cu 13% in
restul localitétilor, concomitent cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta
de peste 65 ani (cu 72% in Municipiul Ramnicu Sarat), aspect care reflectd fenomenul de
imbatranire demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate
redusi, necesitind facilitdti in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport. n
cazul localitdtilor externe Municipiului Ramnicu Sarat, in ultimii 13 ani a crescut cu 7%
ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 25 ani si 64 ani, categorie determinanta din
punct de vedere al navetismului la nivel zonal.

Ca urmare a solicitarii Municipiului R&mnicu Sarat, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situafia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Ramnicu Sarat nregistrati la sfarsitul anului 2022. Datele au fost defalcate la
nivel de adres3 (strad3, numar, bloc).

intrucit la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
cilitoriilor, este necesari distributia populatiei pe zone de trafic, s-a realizat distribufia pe
clase de varsti respectidnd proportia detinuti de fiecare clasa pentru anul 2022, conform
datelor publicate de Institutul National de Statistici. Aceasta este evidentiata in figura 2.5,
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe principalele grupe de vdrstd In intervalul 2010 - 2022,
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Municipiul Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.4 Distributia populafiei pe principalele grupe de vdrstd In intervalul 2010 - 2022, ZUF
Rdmnicu Srdat fiird Municipiul RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiali analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum:

-» populatia totald;

— densitatea populatiei.
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Densitatea la nivelul fiecirei unitifi administrativ-teritoriale din ZUF Radmnicu Sarat este
prezentata in tabelul 2.2 si reprezentata grafic in figura 2.6.

Prin raportare la suprafata intravilana, in cazul zonelor urbane din arealul de studiu, la
nivelul anului 2022, densitatea de locuire este de 4.158 persoane/km? in Municipiul
Rémnicu Sarat (conform datelor publicate de INS in baza de date Tempo online, suprafata
intravilana a Municipiului Ramnicu Sarat este de 923 ha).
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Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul localitdtilor din ZUF Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.2. Densitatea populatiel, anul 2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unilal;a A_dministrativ- Populatie Suprafa;a"2 Dl?nsi!ate, 3
eritoriala totald, Km locuitori/ km
Municipiul Ramnicu Sarat 38.379 51,916 739
Comuna Podgoria 3.037 50,468 60
Comuna Ridmnicelu 5117 47371 108
Comuna Topliceni 4,169 65,888 63
Comuna Valea RAmnicului 5.330 54,962 97
Comuna Grebinu 5220 56,264 93

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observi ci localitatea cu densitate peste 100
locuitori/ km? (exceptidnd Municipiul Rimnicu Sarat), este Ramnicelu.
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In cazul Municipiului Ridmnicu Sirat distributia spafiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2022) a fost realizati prin raportare la zonele de analiza a traficului
din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.7 si 2.8).

Se observi ci valori ridicate ale numiarului de locuitori sunt concentrate in cartierele din
partea de vest si sud-vest a orasului (Alecu Bagdat, Barasca, Zidari), in care se regisesc
locuinte colective.

Cartierele cu densitate ridicata de locuire reprezinta zone cu potential ridicat de generare/
atragere a cilatoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesara pentru satisfacerea deplasirilor pe distanta medie si
facilititile pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice
deplasérilor pe distanta scurta.

La intocmirea estimarilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sarat la orizontul de analiza 2030, s-a finut seama de tendintele de variafie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a populatiei. Sursa datelor: D.EP.ABD.
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Figura 2.8. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa datelor: D.E.P.AB.D.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activititilor economice implici o generarea de cilitorii cu pondere
importantid atit in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului RAmnicu Sarat §i al Judetului Buziu ponderea populatiei ocupate
reprezintd 18% din totalul numérului de locuitori, in timp ce in restul localitatilor din Zona
Urbani Functionald acest indicator are valoarea medie de 7% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea salariatilor

Unitatea Administrativ- Numir Numirde
B 2 g din numdrul de
Teritoriala Salariati  locuitori Voot
Municipiul RAmnicu Sdrat 6,992 3B.766 18%
Zona Urband Functionald Ramnicu
Sdrat, cu exceptia Municipiului 1.668 23101 7%
Rimnicu Sirat
Judetul Buzau B81.825 456,137 18%

56 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rémnicu Sarat

Conform datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Muncd Buziu, la nivelul anului
2021, in Municipiul Rdmnicu Sarat au fost inregistrati 8.581 salariati activi, distribuiti celor
2.194 angajatori publici si privati cu sediul in aceasts localitate. In ceea ce priveste Zona
Urbana Functionald, peste 100 de angajatori se regisesc doar in cazul comunei Valea
Ramnicului (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatori in Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat, 2021.
Sursa datelor: ITM Buzdu.

Numiér Numiér

Unitatea Administrativ-Teritoriala = : S
Angajatori Salariati activi

Municipiul Ramnicu Sirat 2,194 8.581
Comuna Podgoria 63 247
Comuna Rimnicelu 71 208
Comuna Topliceni 60 292
Comuna Valea Rimnicului ‘ 109 365
Comuna Grebiinu 75 269

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecirei localititi cuprinse in Zona
Urbani Functionali este prezentati in figura urmatoare, Se observi ca locurile de munca
sunt concentrate in localititile Topliceni si Valea Radmnicului.
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Figura 2.9. Distribufia teriteriald a locurilor de muncd la nivel de localitate. Sursa datelor: ITM Buzdu.
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Tn anul 2021, din totalul celor 2.572 unititi economice cu capital public si privat din arealul
de studiu, primele 10 au avut cel putin 100 salariati activi, concentrand aproximativ 24%
din numirul total de locuri de munci ocupate in sectorul privat in localititile cuprinse in
Zona Urbana Functionald Ramnicu Sdrat (tabelul 2.5). Se observa ci marii angajatori isi
desfasoara activitatea in Municipiul Ramnicu Sarat.

Tabelul 2.5. Principalii angajatori din ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2021. Sursa datelor: ITM Buzdu.

Nr. Crt. Angajator Localitatea Numar Salariati Activi
1 Spitalul Municipal Ramnicu Sirat 532
2 5.C. London Fashion S.R.L. Rimnicu Sarat 326
3 Directia de Asistent3 Sociald Ramnicu Sarat 215
4 5.C. Mari Conf Euro-Est S.R.L. Ramnicu Sarat 209
5 5.C. Kromo Pielmo Com S.R.L. Ramnicu Sarat 192
6 S.C. MCA Comercial 5.R.L. Rimnicu Sarat 137
7 S.C. Keyboard S.R.L. Ramnicu Sarat 135
8 S.C. Meridian Agroind 5.R.L. Rimnicu Sarat 116
9 S.C.Fermit S.A, Ramnicu Sarat 112

10 S.C. Noua Tei Com S.R.L. Ramnicu Sdrat 107

Amplasarea fn teritoriu a principalilor angajatori din Municipiul R&mnicu Sarat, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura de mai jos.
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Figura 2.10. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul Rdmnicu Sarat
Sursa datelor: ITM Buzdiu.
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Din figura de mai sus se observa ca in sud-vestul teritoriului urban se concentreazi peste
1.300 de salariati. O altd zon3 polarizatoare este zona industriala din partea de est.

Variatia numarului de salariati la nivelul fiecdrei localititi din Zona Urbana Functionali in
perioada 2010-2021 este prezentata in tabelul 2.6 si evidentiati grafic in figura 2.11.

Tabelul 2.6. Variatia numdrului de salariati fn intervalul 2010 - 2021,
Localitdti din ZUF RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line,

Numar de salariati
Unitatea Administrativ-Teritoriald Anul Anul Variatie
2010 2021 2010-2021
Municipiul Ramnicu Sarat 5.600 6.992 24,9%
Comuna Podgoria 170 290 70,6%
Comuna Rimnicelu 130 185 42,3%
Comuna Topliceni 512 393 -23,2%
Comuna Valea RAmnicului 446 533 19,5%
Comuna Grebéinu 170 267 57,1%
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Figura 2.11. Variatia salariatilor la nivelul localitdtilor cuprinse in ZUF R@mnicu Sdrat, 2010 - 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul intregului areal de studiu, intre limitele intervalului de analizd s-a inregistrat
cresterea cu 23,2% a numdrului total de salariati. Se remarca faptul ca Topliceni este
singura localitate care a inregistrat scideri ale numarului de salariati in perioada 2010-
2021. Cresteri de peste 50% s-au inregistrat in comunele Grebdanu (57,1%, de la 170
salariti in anul 2010, 1a 267 salariati in anul 2021) si Podgoria (70,6%, de la 170 salariti in
anul 2010, la 290 salariati in anul 2021).

Conform Institutului National de Statistici!, véirstele de muncd considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de virsta de la 16 la 61 ani;
= pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 16 la 65 ani.

Cunoscind datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
fn ultimii 12 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judeful Buzdu (Comisia
Nationald de Strategie si Prognozi), a fost estimat numdrul anual de salariati la nivelul
Municipiului Rdmnicu Sarat in perioada 2022-2026. Se observa tendinta crescitoare, care
conduce la cresterea cu 6% a numarului de salariafi din Municipiul R&mnicu Sarat in anul
2026 comparativ cu valoarea inregistrati fn anul 2021 (figura 2.12). In perioada 2010-
2021 fn Municipiul Rimnicu Sirat s-a manifestat o tendintd crescitoare, variatia intre
valorile specifice limitelor intervalului de analiza fiind de 25%.
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Figura 2.12. Variatia numdrului de salariafi - municipiul RAmnicu Sdrat, judetul Buzdu, 2010-2021;
2022-2026. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nafionald de Statisticd si Prognozid (CNSP).

! Forfa de munci sau resursa de munci reprezinti acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitatilor fizice $i intelectuale care {i permit s3 desfdsoare o muncd utild In una din activitatile economie
nationale - sursa INS;

z Comisia Nationald de Strategie si Prognoz3, Proiecfia principalilor indicatori economico - sociali fn PROFIL
TERITORIAL 2022 - 2026, ianuarie 2023.

60 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
fnregistrati la nivelul municipiului Ramnicu Sarat, rezultdnd ca in perioada analizatd 2010-
2022 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendintd generala de
reducere a numirului de persoane incadrate fn aceasti categorie (figura 2.13). In ipoteza
translatérii acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-
a inregistrat cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In perioada analizat3, la nivelul UAT-urilor din ZUF Ramnicu Sarat in ansamblu, s-a
inregistrat reducerea cu 67,8% a numarului de someri. Municipiul Ramnicu Sarat a
inregistrat o scidere de 79,7%, de la 1.506 fn anul 2010, la 305 in anul 2022. Comuna
Grebanu a inregistat o crestere de 2% a numarului de someri in perioada analizat3 (de la
147 inanul 2010, la 150 in anul 2022).

Numirul de someri
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Figura 2.13. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul Rimnicu Sirat, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregitirea profesionala a fortei de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau
individuale, fiind perosane care si-au pierdut locul de munca prin restringerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populatia este dispusd si munceasca si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiz3, se vor propune
masuri de imbunatitire a accesibilititii si eficientizare a sistemului de transport la nivelul
zonei urbane functionale.
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La nivel judetean in cea mai mare parte salariaii sunt angajati ai unor unitafi economice al
caror principal domeniu de activitate este reprezentat de industria prelucrétoare (26,1%).
Urmeazi, in ordinea descrescitoare a ponderii din totalul salariatilor, comertul cu ridicata
si cu amanuntul (18,5%), sdnitate si asistentd sociald (8,5%), constructii (7,7%) si
invatdmaént (7,2%), figura 2.14.
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Figura 2.14. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere reprezentativitatea ridicatd a Municipiului Rdmnicu Sarat in oferta de
locuri de munci din zona urbana functionala (aproximativ 81%), s-a analizat amplasarea in
teritoriu activitatilor conform zonificirii functionale realizate in cadrul PUG al Municipiului
R&mnicu Sarat (figura 2.15). Se observa concentrarea functiunilor de tip institutii publice
sau servicii, constructii administrative, constructii comerciale, constructii financiar-
bancare si asistenta sociald (cod culoare - rosu) in zona centrald. Zona de est a teritoriului
este considerati zona industriald unde, pe ldngd functiunile mentionate anterior, se
regisesc terenuri a ciror destinatie este alocatd unor functiuni mixte de depozitare,
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productie, agricole si dezvoltare de mari centre comerciale. Concentrarea locurilor de
munca in zone compacte implica probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de

atragere si generare a cilatoriilor.
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Figura 2.15. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Mun. R@mnicu Sdrat.

Zonele in care se desfiasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cildtoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
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amplasate in mare parte in zona de vest a municipiului (figura 2.16). Pe langa aceste
obiective, se impun ca poli de atractivitate in scop comercial Piaja Centrala (Str. Pietei) si

Targul Municipal cu acces din D) 202.
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Figura 2.16. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Rdmnicu Sdrat.

Unititile de invatimant reprezinti poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localititi, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. Conform infomatiilor existente in baza de date INS
Tempo Online, in total, la nivelul municipiului Ramnicu Sarat functioneaza 12 unititi de
invatdmént preuniversitar, dintre care 3 - pregcolar, 5 - primar si gimnazial si 4 - liceal,
care au arondate 2 crese, 6 gradinite, un liceu si un club sportiv scolar, in care la nivelul
anului 2021 au fost inmatriculati 6.220 elevi si prescolari (tabelul 2.7).

Tabelul 2.7. Unitdti de Invdtdmadnt. Sursa datelor: HCL nr. 7/ 31.01.2023.

Nr. Unitatea de invitiimant cu personalitate

Al i 3 Adresa
cri. juridica/ arondata >

Invitimant prescolar/ anteprescolar si prescolar arondat
Gridinita cu Program Prelungit “Mugurasii® Str. Constantin Brancoveanu, nr. 13, Rm,
Sérat
Cresanr. 1
Gridinita cu Program Prelungit "Lumea

S s ah B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 1, Rm. Sirat
Copilariei
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Nr. Unitatea de invatidmant cu personalitate Al
cri. juridica/ arondati =
Cresanr.3

Str. Intrarea Sperantei, nr. 1, Rm. Sirat,

Gridinita cu Program Normal "Orizont’ Str, Fraternititii, nr. 50A

Grddinita cu Program Normal nr. 5 Str. 22 Decembrie nr. 39, Rm. Sirat
Gridinita cu Program Normal nr. 3 Str. Oltului, nr. 44A, Rm. Sirat
Invatimant primar si gimnazial/ prescolar arondat
4 Scoala Gimnaziald “Constantin Brincoveanu” Str. Stefan cel Mare, nr. 17, Rm. Sirat
Scoala Gimnaziala "Gheorghe Vernescu” Str. Paun Pincio, nr. 10, Rm. Sarat
5 Grddinita cu Program Prelungit Nr. 2 Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. SArat
Grddinita cu Program Normal “Cdsufa Veseliei” Str. Adierii, nr. 3, Rm. Sarat
6 Scoala Gimnaziali "Dr. llie Pavel” Str. Perisor, nr. 2, Rm. Srat
7 Scoala Gimnazial3 "Vasile Cristoforeanu” Str. Al. loan Cuza, nr. 7, Rm. Sarat
Scoala Gimnaziald nr. 6 Str. Matei Basarab, nr. 83, Rm. Sarat
8 Grddinita cu Program Normal, nr. 1 Str. Gheorghitd Lupescu, nr. 8, Rm. Sirat
Grddinita cu Program Normal, nr. 9 Str. Mihai Sadoveanu, nr. 1A, Rm. Sirat
Invitimant liceal/ liceal si club sportiv arondat
Colegiul National "Alexandru Vlahuti” Str. Tudor Vladimirescu, nr. 13, Rm.
Club Sportiv Scolar Sdrat
10 Liceul Teoretic "Stefan cel Mare” Str. Lillacului, nr. 15, Rm. Sirat
11 Liceul Tehnologic Econc:fnlr: "Elina Matei Str, Lalelelor, nr. 1, Rm, Sarat
Basarab
Liceul Tehnologic "Victor Frunzi” Str. Toamnei, nr. 4, Rm. Sirat
12 Liceul Tehnologic “Traian Savulescu” Str. Nicolae Bilcescu, nr. 2, Rm. Sarat

Analiza privind populatia scolari, realizati pe baza datelor statistice existente, releva
scaderea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in invatdmantul profesional si de
maistri, care au inregistrat cresteri in anul 2021 comparativ cu anul 2010. Cea mai
accentuata scadere s-a inregistrat in cazul elevilor de nivel liceal - 34% (figura 2.17).

Cunoscind tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazatd pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2021 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pin3 la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baz3 populafia stabila
pe sexe si grupe de varstd inregistratd in cadrul recensdméantului desfasurat in octombrie
2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen scurt se estimeazi
scaderea numarului de elevi din invatamantul preuniversitar (figura 2.18).

* Institutul National de Statistica, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, 1SBN: 978-606-
8590-01-1, 2013,
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Figura 2.17. Variatia populatiei scolare din Municipiul RAmnicu Sdrat, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municipiul Rdmnicu Sdrat - date prognozate.

Tot mai frecvent, in situafia actuals, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala
primara sau gimnaziald din zona de rezident, orientdndu-se citre unititi de Invatimant
din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
avénd ca scop “Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald@” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal.
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Localizarea in arealul de studiu a unititilor de invitdmant se regiseste in figura 2.19. Se
observa ci unititile de nivel liceal sunt amplasate in zona central3, cu exceptia Liceului
Tehnologic "Victor Frunza” situat in partea de vest a teritoriului.
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Figura 2,19. Localizarea unitdfilor de tvdtdmadnt pe teritoriul Municipiulul Rdmnicu Sdrat

La nivelul celorlalte UAT-uri cuprinse in Zona Urband Functionald Ramnicu Sarat nu
functioneaza nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ca populatia scolara din aceasta
categorie reprezinta navetisti, care utilizeaza transportul public zilnic sau la sfarsit de
saptimana. Potrivit datelor furnizate de Primaria Rimnicu Sarat, in perioada septembrie -
decembrie 2022 unitatile de invatdmant din municipiu au atras un numar de 1.235 elevi
navetisti proveniti din localititile cuprinse in ZUF. Distributia relatiilor origine-destinatie
pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Rdmnicu Sarat se regiseste in figura 2.20. Se
observa ca cel mai mare flux de elevi provine din localititile Valea Ramnicului (456 elevi) si
Grebanu (318 elevi).

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu vérsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani (in
care se incadreaza elevii de liceu, categorie reprezentativa in cadrul volumelor de navetisti
din arealul de studiu) din fiecare localitate cuprinsa in Zona Urbania Functionald Ramnicu
Sarat a fost realizata reprezentarea grafici din figura 2.21.
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Figura 2.20. Fluxul de elevi navetisi atrasi de Municipiul RA@mnicu Sdrat Sursa datelor: Primdria

Municipiului Rdmnicu Stirat
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Figura 2.21. Distributia numdrului de locuitori cu vdrsta de 15-19 ani la nivel de localitate, ZUF

Rdmnicu Sdrat, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sinitate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinica in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialititi diferite sunt situate in
mediul urban (figura 2.22).

In localititile rurale din Zona Urbani Functionald Ramnicu Sirat se regasesc in principal
Cabinete medicale de familie, Cabinete medicale de specialitate si Farmacii/ Puncte
farmaceutice. Pentru consult de specialitate sau tratament intraspitalicesc sunt necesare
deplasari in mediul urban. La nivelul intregului areal de studiu functioneaza 152 unitati
medicale, dintre care 131 sunt inregistrate in Municipiul Ramnicu Rdmnicu Sarat. Numarul
de paturi disponibile in unititile sanitare din Municipiul Ramnicu Sarat este de 432.
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Figura 2.22, Di;ntgﬁa unitdtilor sanitare h_':' nivelul localitdtilor cuprinse in ZUF RAmnicu Sdrat,
anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

0 altd latura a activitatilor socio-economice care influenteazi numarul de deplasari este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea cilatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfisoara
servicii turistice,

In arealul de studiu se regiisesc obiective naturale si antropice, dintre care cele mai

reprezentative sunt: Complexul Brancovenesc din Rdmnicu Sarat, Muzeul Municipal din
RAmnicu S3rat, Biserica Adormirea Maicii Domnului din Rdmnicu Sarat, Platanul din
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Ramnicu Sirat, Biserica Iniltarea Domnului din comuna Topliceni, satul Bibeni, Manastirea
Podul Bulgarului din comuna Podgoria, satul Cotatcu. Turismul de afaceri este o alta
componenta prezenti la nivel local.

In prezent, unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZUF Ramnicu Sarat
ofera o capacitate de 265 locuri/ zi, din care 88% situata in Municipiul RAmnicu Sarat. De-a
lungul perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 248 - 287
locuri de cazare/ zi. incepind cu anul 2015 s-a mentinut valoarea de 265 locuri de cazare/
zi (figura 2.23).
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Figura 2.23. Variatia capacitdtii de cazare, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numirul anual de turisti sositi in arealul de studiu a cunoscut o variatie crescitoare in
ultimii 2 ani, dupa situatia generati de pandemia de COVID-19 cédnd a fost fnregistrat
numarul minim de turisti sositi (2.612 turisti - ZUF Ramnicu Sarat, dintre care 2.030 turisti
au sosit in Municipiul Ramnicu Sarat) - figura 2.24.

Din figura de mai jos se observi ci valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistratd in anul 2018 (8.829 turisti sositi). De asemenea, se observa cé in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul Rdmnicu Sarat este in crestere, Valoarea maxima de
90% a fost atinsi in anul 2022, iar cea minim3a de 60% corespunde anului 2013.

Referitor la numarul de turisti sositi in celelalte localititi cuprinse in ZUF Ramnicu Sérat, se
remarci faptul cd 2 UAT-uri dintre cele 5 au gizduit turisti fn ultimii ani: comunele
Podgoria si Valea Ramnicului.
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Figura 2.24. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia teritoriala a capacitdtii de cazare (in toate unititile de primire turisti) si a
turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2022 la nivel de UAT din ZUF Ramnicu Sarat
este evidentiati in figurile urmatoare.
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Figura 2.25. Distribufia capacitdtii de cazare tn ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2022,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.26. Distributia turistilor sositi in ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 2.27 este prezentatd variatia lunard a numérului de turisti sositi in Municipiul
Ramnicu Sarat intervalul 2010-2022.,
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Figura 2.27, Variatia numdrului de turisti sosifi lunar in Municipiul R@mnicu Sdrat, 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa o crestere a numarului de turisti in perioada august-
octombrie a fiecirui an, perioada in care se detaseazi luna august, cu numar maxim de
turisti care viziteaz3 arealul de studiu.

Valoarea medie anuald a indicelui de utilizare a capacititii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari la capacitatea de cazare turistici in functiune, este
reprezentata in figura 2.28. Exceptand anul 2020, in care activitatea turistica a fost afectata
de pandemia de COVID-19, se observd cd in perioada de analizd gradul de utilizare a
capacitatii de cazare s-a situat intre 7,3% si 13,7%.
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Figura 2.28. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avind in vedere valoarea redusi a gradului de utilizare a capacititii de cazare la nivelul
intregului an in situatia actuala (11,5% in anul 2022) si potentialul turistic al zonei,
respectiv obiectivele de dezvoltare a turismului din judetul Buziu promovate prin Strategia
Integratd de Dezvoltare si Promovare a Turismului in Judetul Buzdu 2021-2030, in
perioada de prognoza pe termen mediu se estimeazi o crestere a numadrului de turisti si
implicit a numarului de cilatorii cu destinatia/ originea in Zona Urband Functional3d
Ramnicu Sarat. Din aceste considerente se impun masuri de mobilitate urbani durabila
care s3d asigure un echilibru intre satisfacerea nevoii de mobilitate si impactul asupra
mediului.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimi numarul de autoturisme
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detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.29 este prezentati variafia indicelui de
motorizare in intervalul 2017-2021 inregistratd in Zona Urband Functionald Radmnicu
Sirat, Municipiul R&mnicu Sarat, judeful Buziu si la nivel national. Se observa o tendinta
crescitoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioada analizata pentru toate arealele
analizate. In perioada de 5 ani, intre 2017 si 2021, s-a produs crestere de 92% a indicelui
de motorizare din Municipiul Ramnicu Sarat si de 82% in cazul ZUF, in timp ce la nivel
judetean variatia a fost de 36%, iar la nivel national de 28%. Inregistrarea unor valori
similare ale indicelui de motorizare la nivelul Municipiului Ramnici Sarat, respectiv la
nivelul ZUF indica faptul ca existd disponibilitate ridicatd a autovehiculelor in localitatile
limitrofe, si in consecint3, numar mare de calatorii de pentratie in zona urbana efectuate cu
autoturisme, contrar principiului mobilitatii urbane durabile,
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[autoturisme,/ 1000 locuitord]
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ZUF Rimnieu Sirat B Municipiul Rimnicu Siirat ® Jud. Buin ¥ Rominia

Figura 2.29. Variatia indicelui de motorizare, 2010 - 2022.
Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.

Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2021 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localitdtile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sarat cuprinse intre 264 autoturisme/1000 locuitori in comuna Grebdnu si 68
autoturisme/1000 locuitori in comuna Radmnicelu. Valoarea medie la nivelul ZUF Ramnicu
Sirat a fost de 198 autoturisme/1000 locuitori. in Municipiul Rimnicu Srat s-a inregistrat
valoarea de 238 autoturisme/1000 locuitori (figura 2.30).

Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 13 ani
autoturismele noi reprezintd ponderi cuprinse intre 7% si 36% din numarul total de
inmatriculiri anuale inregistrate pentru aceast3 categorie de mijloace de transport (figura
2.31). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact negativ
generat de activitatea de transport asupra mediului.
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Figura 2.30. Indicele de motorizare la nivel de localitate, ZUF R@mnicu Sdrat, 2021.
Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.31. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual In judeful Buzdu, 2010 - 2022,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Ramnicu Sirat, in figurile
urmitoare sunt reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2021
pentru:

— numdrul total de autovehicule;
— numdrul de autoturisme;
— indice de motaorizare.

Se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii de autovehicule sunt inregistrate in partea
de sud si vest a teritoriului de analiza.

Disponibilitatea utilizirii unui vehicul prezintd un rol vital §i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atit in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).

h Legenda
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Figura 2.32. Distribufia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul R@mnicu Sdrat
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rd@mnicu Sarat.
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Figura 2.33. Distribufia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat. Sursa datelor:
Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.
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Figura 2.34. Distributia indicelul de motorizare la nivelul cartierelor, Municipiul Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rimnicu Strat
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Desi existd disponibilitate ridicatd a autoturismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunititirea ofertei de transport public in Zona Urband Functionald Rdmnicu Sarat se
poate obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul

autovehiculelor personale.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, ZUF Rdmnicu Sarat prezinta conexitate ridicats,
fiind racordati la reteaua Trans-Europeani de Transport Centrala (TEN-T Core) prin DN 2

si autostrada A7, care se afld In lucru (figura 2.35).
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Figura 2.35. Reteaua TEN-T rutierd In zona ZUF Rdmnicu Sdrat. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Infrastructura rutiera majora din zona de analizd este formati din traseele drumurilor
nationale, judetene si comunale care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (tabelul 2.8,
figura 2.36). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului i, in acelasi timp, cele pe
care se inregistreazid frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Traseul
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drumului european E85 (DN 2) traverseazi teritoriul intravilan al Municipiului R&mnicu
Sérat prin cartiere cu densitate ridicata de locuire, fiind suprapus peste artere urbane pe
care sunt amplasate unititi de Invatimént si unitdti economice care atrag fluxuri
importante de pietoni.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se fnregistreaza
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime, Deficienta majora a retelei rutiere din
zona Municipiului Ramnicu Sarat este generati de lipsa unei variante de ocolire, care sa
conduci la eliminarea totala din refeaua urbana a traficului de vehicule de marfa aflate in
tranzit, diminuind in acest fel externalititile suportate de locuitori.

Drum

DN 2/
E85

DN 22

Dj 202

D] 202E

D] 203

D] 203A

D] 203H

DC115

DC120
DC 125

DC 148

DC 229

Tabelul 2.8. Reteaua de drumuri care asigurd relafia cu teritoriul fnvecinat.

Origine

K 04000, Bucuresti

Km 0+000, Rimnicu
Sérat (DN 2)

Km 0+000, Ramnicu
Sarat

Km 0+000, D] 202

Km 0+000, R&mnicu
Sirat (D] 203A)

Km 04000, Podu Muncii
(D] 203K)

Km 0+000, Ramnicu
Sdrat (DN 2)

Km 0+000, Livada Mic3
(D] 203A)

Km 0+000, Podgoria (DN
2)

Km 0+000, D] 203H

Km 0+000, Podgoria (DC
120)

Km 0+000, Pardosi (D]
220)

Destinatie

Km 482+030, Frontiera cu
Ucraina

Km 287+456, DN 2A

(Ovidiu) (Traversare
Dunarea cu bacul km
85+917- km 86+600)

Km 18+500, Limita Jud.
Vrancea

Km 5+000, Limita Jud,
Vrancea

Km 20+000, Limita Jud.
Briila

Km 60+000, Limita Jud.
Briila

Km 25+500, Limita Jud.
Vrancea

Km 54000, Racoviteni (D)
220)

Km 21+800, Plesesti

Km 9+000, Plegesti (DC 120)

Km 7+000, Limita jud.
Vrancea

Km 11+000, Dedulesti (D]
203H)

Traseu

Urziceni - Buzdu - RAmnicu Sirat -
Focsani - Baciu - Roman - Filticeni

- Suceava - Siret

Briila - Méacin - Isaccea - Tulcea -
Babadag

Colibagi - Fotin - Puestii de Sus -
Puiestii de Jos - Nicolesti -
Discilesti

Zidurile - Bildceanu

CAmpulungeanca - Margaritesti -
Batogu - Murgesti - Livada -
Grebanu - Plevna - Valea
Ramnicului - Rubla - S3lcioara -
Ghergheasa - Stivirasti

Posta - Topliceni - Raducesti -
Bibeni - Dedulesti - Buda -
Alexandru Odobescu

Budrea

Téb#cari
Gura Figet - Dinulesti

Cotatcu
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Figura 2.36. Reteaua majord de circulatie din ZUF RAmnicu Sdrat - situatia actuald.

In Municipiul R4mnicu Sarat, cursul raurilor RAmnic si Greabin reprezint3 bariere naturale
care divizeaza reteaua stradald urband pe laturile de vest si sud, separdand Municipiul
Ramnicu Sirat de comunele Topliceni, Grebanu, Valea Ramnicului si Rdmnicelu. Reteaua
stradali interni contine trei structuri de traversare amplastate pe Str. Mihail Kogélniceanu
(DN 2), Str. Parcului (D) 203H) si Str. Plantatiei (D] 203A). In prezent singura infrastructura
de traversare a Raului Rimnic este amplasati pe traseul DN 2, artera intens utilizata de
traficul de tranzit. In scopul cresterii accesibilititii in relatie cu localitatea limitrofd Valea
Ramnicului se impune realizarea unui pod nou, care si asigure desfasurarea traficului local
in conditii de siguranta.

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivititii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului RAmnicu Sarat pe
latura de sud-est, conducind la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul
legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest. Intersectia dintre
reteaua de cale feratd cu D] 203A pe teritoriul Comunei Valea Rdmnicului se realizeaza la
nivel generind timpi de asteptare si probleme de siguranti a circulatiei. Pe langa aceasta
intersectie, la nivelul teritoriului de analiza se regasesc 2 structuri de traversare denivelate,
una amplasata pe Str. Ciramidari, iar cealaltd pe DN 22 (figura 2.37).
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Figura 2.37. Traversdri ale Rdului RAmnic si ale cdii ferate.

Potrivit datelor statistice existente, reteaua stradald a Municipiului Ramnicu Sarat are o
lungime de 160 km si este formatid din strazi incadrate in categoriile Il - IV, conform
clasificarii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile
urbane publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998:

= Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulajia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

= Strdzi de categoria a lli-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legiturd sau magistrale, avind 2 benzi de
circulafie;

= Strdzi de categoria a IV-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (II - de legiturs, III -
colectoare, 1V - de folosinti locald) este prezentatd in figura 2.38. La nivelul retelei stradale
nu se regasesc strazi de categoria l.

Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2021, lungimea strazilor orasenesti
modernizate din Municipiul RAmnicu S3rat reprezinti 79% din totalul retelei rutiere. In
perioada 2010-2021 reteaua a cunoscut o extindere totala cu 72 km (figura 2.39).
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Figura 2.38. Distributia strdzilor In functie de categorie.
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Figura 2.39. Lungimea refelei stradale din Municipiul Rémnicu Sdrat 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In zonele rurale din ZUF Ramnicu Sirat, sunt modernizate strizile principale.

In Municipiul R&mnicu Sarat, sistemul rutier are imbriciminte din asfalt pentru 69,5% din
lungimea totala a strazilor, restul fiind din piatrad sau pavaj pietonal (figura 2.40).

30.0% ‘

Tmbracminte drum

m Asfalt

0.5% W Pavaj pietonal

I Piatrd

Figura 2.40. Ponderea strdzilor In functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiulul Rdmnicu Sirat.

Distributia strazilor in functie de imbricidminte este reprezentati in figura 2.41. Se observa
ca strazile pietruite se afld in majoritarea cartierelor periferice.

Legenda
Imbracaminta
— Asfalt

e Pava| pielonal

= Piaird

Figura 2.41. Distributia strdzilor in functie de tipul Imbrdcdmintii,
Sursa datelor: Primdria Municipiulul Rdmnicu Stirat.
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Figura 2.42. Strdzi nemodernizate - cartier Bariera Focsani (exemplificare).

In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarca faptul ci
53% se afla in stare buna sau foarte buna (figura 2.43).

Legenda
Stare 1ennich
Balast

e Slare rea
Stara madiocrd
S1ara bund

= Glare foane buna

Figura 2.43. Distribufia strdzilor In functie de starea tehnicd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Se constati ca peste o treime din lungimea strazilor care compun reteaua urbani sunt din
piatrd sau pavaj, ceea ce constituie disfunctie majord din punct de vedere al calitatii
mediului urban. Acestea se regisesc in special in cartierele de locuinte amplasate in
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extremitdtile teritoriului. De asemenea, o altd disfunctie este datd de starea tehnic3
mediocra sau rea (figura 2.44). Astfel de situatii sunt caracteristice in special strizilor de
categoria a IV-a,

In ultimii 5 ani, imbun3titirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita, Astfel, la nivelul ZUF Ramnicu Sarat au fost
finalizate urmatoarele proiecte:
= Modernizare drumuri de interes local fn Comuna Rdmnicelu si construire pod trafic
usor peste rdul RAmnicu Sdrat fn Satul Stiubei, Comuna Rémnicelu, judetul Buzdu -
Comuna Ridmnicelu;
* Asfaltarea a 22 km de drumuri comunale din Valea Rd@mnicului - Comuna Valea
Rdmnicului;
In prezent, se afli in derulare o serie de proiecte care au ca obiectiv imbunatitirea
infrastructurii rutiere in localititile cuprinse in ZUF Ramnicu Sirat, care se aflat3 in diferite
faze de implementare:
= Proiect integrat privind executie lucrdri de asfaltare in ZUM si executie lucrdri de
reabilitare clddire si montare panouri fotovoltaice pentru locuinte sociale — Municipiul
Rdmnicu Sdrat;

* Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat fn infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES - Municipiul Rdmnicu Sdrat;

= Proiect integrat privind construire locuinte colective sociale si modernizare strdzi in
Municipiul Rdmnicu Sarat, Judetul Buzdu - Municipiul Rdmnicu Sdrat;

* Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani — Municipiul R@mnicu Sdrat;

= Amenajare spatii verzi In cartierele ANGHEL SALIGNY si extindere SLAM RAMNIC si
realizarea unor investitii adiacente In infrastructura de acces cdtre acestea -
Municipiul Rdmnicu Sarat;

=  Modernizare drumuri de interes local fn Comuna Rdmnicelu — Comuna Rédmnicelu;
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*  Modernizarea strdzilor din satul Rubla si imbundtdtirea infrastructurii rutiere prin
betonarea santurilor - Comuna Valea Rdmnicului.

Astfel, in situatia actuald se intdlnesc strizi cu fmbraciminte care se afld in stare tehnica
buna/ foarte buna (figura 2.45).

Figura 2,45, Strdzi modernizate/ in stare tehnicd bund (exemplificare).

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Buziu, obtinute la solicitarea Municipiului Rdmnicu Sirat. in perioada
2017-2020 se remarca instalati o tendint3 generala de reducere a numarului de accidente,
urmati de o crestere de 52% in anul 2021 comparativ cu anul anterior.

Pe intreaga perioadid de analizd, in Municipiul Radmnicu Sarat si-au pierdut viata in
accidente de circulatie 6 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anii 2017 si 2021,
cdnd nu au existat victime din aceastd categorie si in anul 2020, cind 3 persoane au
decedat ca urmare a implicirii in accidente de circulatie. Situatia favorabila inregistrata in
ultimul an trebuie si motiveze in continuare realizarea de actiuni care si conduca la
reducerea deceselor asociate circulatiei in mediul urban. Alte categorii in care sunt
incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor usor si
ranitilor grav. Variatia anuald a celor doud categorii de victime urmeaza tendinta
manifestati in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungind in anul
2017 la 65 cazuri. In figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor
prin care se caracterizeaza siguranta circulatiei.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 58%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicata cirora trebuie si li se acorde prioritate ridicati in propunerile de
imbunatitire a gradului de siguranta a circulatiei.

Variatiile anuale ale numarului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade pentru
celelalte localititi ce apartin Zonei Urbane Functionale RAmnicu Sarat sunt reprezentate in
figurile 2.46-2.55. Se observd cid localitatea Ramnicelu a finregistrat cele mai multe
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accidente in perioada analizatd (46 accidente soldate cu 56 raniri usoare, 5 raniri grave si
un deces). Localitatea este traversatd de traseul drumului DN 22.
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Figura 2.46 Variafia numdrului total de

accidente, 2017-2021, Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.48. Variatia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Comuna Podgoria. Sursa
datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.50. Variafia numdrului total de

accidente, 2017-2021, Comuna Rdmnicelu.
Sursa datelor: [P] Buzdu.
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Figura 2.47. Variatia numdrului de victime,
2017-2021, Municipiul R@mnicu Sdrat.

Sursa datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.49. Variatia numdrului de victime,
2017-2021, Comuna Podgoria. Sursa datelor: IP]
Buzdu.
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Figura 2.51. Variatia numdrului de victime,
2017-2021, Comuna Rdmnicelu.
Sursa datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.52, Variatia numdrului total de Figura 2.53. Variafia numdrului de victime,
accidente, 2017-2021, Comuna Topliceni. Sursa 2017-2021, Comuna Topliceni. Sursa datelor: IP]
datelor: IP] Buzdu. Buziu.
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Figura 2.54. Variatia numdrului total de Figura 2.55. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2017-2021, Comuna Valea Radmnicului. 2017-2021, Comuna Valea Rdmnicului. Sursa
Sursa datelor: [P] Buzdu. datelor: IP] Buzdu.
g i I 14
i i
L3 L]
; I I |
i M
o I Al a Anul
. 18 . 2030 028 097 018 019 2020 an
= Rhwinh grove B T
Figura 2.56. Variafia numdrului total de Figura 2.57. Variafia numdrului de victime,
accidente, 2017-2021, Comuna Grebdnu. 2017-2021, Comuna Grebdnu.
Sursa datelor: IP] Buzdiu. Sursa datelor: IPf Buzdu.
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Amplasarea fn teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul fiecarei
localitati componente a Zonei Urbane Functionale este reprezentati in figurile 2.58 - 2.62.
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Figura 2.59. Distributia spafiald a accidentelor usoare, 2017-2021.
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Figura 2.60. Distributia spatiald a rdnitilor grav, 2017-2021.

Figura 2.61. Distribufia spatiald a rdnitilor usor, 2017-2021.
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Figura 2.62. Distributia spatiald victimelor care si-au pierdut viata, 2017-2021.

Referitor la accidentele grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intdlneste la
nivelul retelei rutiere din Comuna Valea Ramnicului - 28% din totalul accidentelor. Valori
de peste 15% corespund Comunei Topliceni - 17% si Comunei Grebanu - 18%.

In ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, in perioada 2017-2021, in accidentele de
circulatie produse la nivelul retelei rutiere din ZUF Radmnicu Sirat, s-au fnregistrat 13
decese. Dintre acestea 46,2% sunt in Municipiul Ramnicu Sarat, 30,8% in Comuna Valea
Ramnicului, 15,4% in Comuna Topliceni si 7,7% in Comuna Ramnicelu. Participantii
vulnerabili la trafic, pietoni si biciclisti au fost implicati in accidente de circulatie,
preponderent in Municipiul Ramnicu Sarat (68% - pietoni, 54% - biciclisti).

Probleme de fluent3 a circulatiei se intilnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusd ca urmare a parcirii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecinitatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Priméria Municipiului RAmnicu Sarat, parcirile amenajate din
Municipiul Rdmnicu Sarat sunt in cea mai mare parte parcari de tip rezidential, amplasate
in cartierele cu locuinte colective.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Rdmnicu Sirat se intilnesc urmatoarele
categorii de parcari:

= parcari de resedinti;

®  parcdri cu plata.
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Parcirile cu platd sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice, locuri pentru
parcarea gratuiti a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap.

Conform regulamentului de organizare si funcfionare privind administrarea, intretinerea si
atribuirea/ licitarea locurilor de parcare din parcarile de resedinta din Municipiul Ramnicu
Sarat, aprobat prin H.C.L. nr. 271/22.12.2021, parcdrile de resedintd sunt acele spatii
destinate parcarii autovehiculelor, situate la mai putin de 30 m de frontul imobilelor
utilizate de locatari, dar in functie de configuratia perimetrului de amplasare, putandu-se
depidsi aceastd limitd. Potrivit acestui regulament locurile de parcare din parcarile de
resedintd sunt atribuite/ licitate numai dupd amenajarea, trasarea, numerotarea si
semnalizarea acestora.

Abonamentele eliberate ca urmare a atribuirii locurilor din parcarile de resedinta se emit
pentru persoanele fizice, avind calitatea de proprietari, mostenitori sau chiriasi ai
imobilelor din zona respectiva, si pentru persoanele juridice proprietari sau chiriasi ai
spatiilor cu altd destinatie (in integralitate) decit cea de locuit in imobilele arondate
parcdrilor. Eliberarea abonamentelor se face pentru o perioada de 1 an calendaristic sau
pentru perioada ramasa pana la finalul anului calendaristic, pentru intervalul orar 00:00 -
24:00.

Prin HCL nr. 23/ 31.01.2022 s-a aprobat modificarea contravalorii tichetelor de parcare si
abonamentelor aferente activititii privind gestiunea activitatii de administrare a parcarilor
publice cu plat, a tarifelor privind gestiunea activititii de administrare a parcarilor de
resedinti din Municipiul Ramnicu S3rat, respectiv a tarifului de blocare/ deblocare. Astfel,
tarifele aplicate pentru parcirile cu plata si respectiv pentru cele de resedinta sunt:
= tarif atribuire un loc de parcare - persoane fizice in parcirile de resedinta: 150 lei/
an (TVA inclus);

= tarif atribuire un loc de parcarea - persoane juridice in parcarile de resedinta: 420

lei/ an (TVA inclus);

= contravaloarea tichetului de parcare pentru o ora emis de parcometru: 2,00 lei/ ora
(TVA inclus);

» tarif pentru parcérile publice cu plata prin SMS si aplicatie telefon: 0,40 euro/ ord
(exclusiv TVA);

* abonament universal parcare publici cu plata - 150 lei/ luna (TVA inclus).
Tarifele aplicate pentru blocare/ deblocare autovehicule sunt:

= tarif blocare/ deblocare: 100 lei (TVA inclus), iar pentru fiecare zi pana la ridicare sa
se plateasca 100 lei (TVA inclus);

= tarif blocare/ deblocare pentru neafisare bon: 30 lei (TVA inclus).

Conform datelor furnizate de Priméria Municipiului Rdmnicu Sarat, la nivelul orasului sunt
amenajate 3.375 locuri de parcare de resedintd - tabelul 2.9. Parcdrile cu platd au
prevazute 150 locuri, arondate unui numar de 9 aparate de taxare (tabelul 2.10).
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Tabelul 2.9. Parcdri de resedintd existente. Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.

TOTAL
Ny Denumire cartier/ strada Reper Tip parcare I:::t:::'liﬁe num_ﬁr
cri. parcare locuri de
parcare
transversale 243
1 Cartier, Zona Pod” - longitudinale 111 395
fnclinate 41
transversale 121
2 Cartier , Toamnei Dig" - longitudinale 32 167
inclinate 14
transversale 119
3 Cartier ,Centru” Aleea Belsugulul siAleed  jongitudinale 58 222
inclinate 45
transversale 48
4 Cartier ,Centru” Z?:i::g; ginstir:é * longitudinale 5 77
inclinate 24
transversale 64
5 Cartier .Centru” Aleea lernii 70
longitudinale 6
transversale 62
6 Cartier ,Centru” Intrarea Verii longitudinale 10 75
inclinate 3
transversale 73
7 Cartier ,Piata Halelor” - longitudinale 45 191
inclinate 73
transversale 53
8 Cartier blocuri ,,Gard” - longitudinale 9 131
inclinate 69
transversale 195
9 Cartier ,Costieni” Zona 1l longitudinale 74 292
inclinate 23
transversale 126
10 Cartier ,Costieni” Zona 2 longitudinale 15 144
inclinate 3
transversale 262
11  Cartier,Extindere Costieni” Zona 1 longitudinale 242 632
Tnclinate 128
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Nr.
crt.

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Denumire cartier/ strada

Cartier ,Extindere Costieni”

Str. Industriei

B-dul Digului

Str. Unirii

Str. Lt. Pantazescu

Str. Col. Buzoianu

Str. Toamnei

Str. Principele Ferdinand +
Str. Primaverii

B-dul Digului

Aleea Mioritei + Str. Mihai
Eminescu

F-dt Mihai Eminescu

Str. Horia

Str. Cridngul Meiului

Str. Horia

Reper

Zona 2

Zona blocuri ANL

Cartier Zona Pod

Cartier Zona Pod

Cartier Zona Pod

Cartier Toamnei Dig

Cartier Centru

Cartier Centru

Cartier P-ta Halelor
Cartier P-ta Halelor
Cartier P-ta Halelor

Zona blocuri Gar3

Cartier Extindere Costieni

Zona blocuri Rampéi
CFR.

TOTAL

Tip parcare

transversale
longitudinale
inclinate
transversale
transversale
longitudinale
inclinate
longitudinale
transversale
longitudinale
transversale
longimdinale
longitudinale
inclinate
transversale
longitudinale
inclinate
longitudinale
transversale
longitudinale
transversale
longitudinale
fnclinate
transversale
longitudinale
fnclinate
transversale
longitudinale
transversale
longitudinale
fnclinate

197
locuri de Vacind de
[H-'II"EE! re
parcare
152
214 412
46
30 30
120
1 128
7
10 10
33
35
8
24
16
24
30
6
6 61
53
50 50
47
49
2
38 38
|
33
32
26
6 53
21
24
26
2
1.846
941 3.375
588

94
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Tabelul 2.10. Parcdri publice cu platd existente. Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.

Numair locuri de parcare

Nr Numér
rlt. Denumire strada Reper din care, locuri aparate
e Total  pentru persoanecu  de taxat
dizabilititi
1 Str. Victoriei - L 42 2 2
2 Str. Brasoveni si Aleea Zona Magazinului 62 2 3
Belsugului Victoria
. Pe latura Parcului P-ta 1
3 Str. Toamnei Halelor 9 -
4 Str. Pietei - 37 2
TOTAL 150 9

Localizarea parcdrilor de resedintd, a celor publice cu platd si a aparatelor de taxat
existente la nivelul Municipiului R&mnicu Sirat este reprezentati in figura 2.63.

n ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare, conform datelor
furnizate de Primdria Municipiului Rdmnicu Sirat, in perioada 2018-2022 s-au incasat
928.074,76 lei din parcirile publice cu plats, respectiv 1.361.309,29 lei din parcarile de
resedints, valorile maxime fiind specifice anului 2022 in cazul ambelor tipuri de parcari
(226.212,86 lei - parcari cu plata si 383.864,47 lei - parciri de resedinta), figura 2.64.

. |Legenda

Retea runerd

i1 A * Localzarea parchrior

k ; [ parcan eu plan
B Forcan os resedings

Lozalienran oparnigior 26 IAxArS
" Aparaie do taxare parcan publca cu plata

Figura 2.63. Localizarea parcdrilor publice si a aparatelor de taxare existente la nivelul Municipiului
Ramnicu Sdrat. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat
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Figura 2.64. Venituri din parcdri publice cu platd si de resedintd, perioada 2018 - 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rimnicu Sirat

La nivel lunar, in anul 2022 se remarca faptul ci valoarea maxima a incasarilor a fost atinsa
in luna august (24.660,42 lei) in cazul parcdrilor cu plat, respectiv in luna martie
(105.107,62 lei) in cazul parcdrilor de resedinti. La polul opus, valorile minime incasate
sunt specifice lunii ianuarie (11.382,83 lei) in cazul parcarilor publice, respectiv decembrie
(147,03 lei) in cazul parcirilor de resedinta (figurile 2.65 si 2.66).
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Figura 2 65. Venituri lunare din parcdri publice cu p!atﬁ 2022,
Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.

Venitur parciri [Lei]
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Flgura 2.66. Venituri lunare din parcdri de resedintd, 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sarat.

Ilﬂn . _Luna

,@ *'\*&ﬁfﬁf

In zonele de parcare cu plati sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuitd a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura

Figura 2.67. Semnalizare lac de parcare cu autotaxare. (exemplificare).

Actuala politica tarifar3 a sistemului de parcare, potrivit cireia tariful orar in parcarile cu
plati, amplasate preponderent in zona centralda este uniform de-a lungul intregii zile,
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inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului personal
pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii durabile.
In consecint3, in scopul sustinerii mobilititii durabile se impune aplicare unei politici de
parcare care sia diminueze prezenta autoturismelor in zona urbani, oferind totodata
cetitenilor alternative atractive prin imbunétatirea calitatii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip Park&Ride).

In celelalte localititi din ZUF existd locuri de parcare amenajate doar in vecinitatea
principalelor cladiri publice (primarii, unitati de invatamant, unitati sanitare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

s refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T Core) prin DN 2;

s existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
Jjudetene, pe care se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

= ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale (in
Municipiul Rdmnicu Sdrat peste 20% din refeaua stradald este formatd din strdzi
nemodernizate;

= gfectarea conectivitdtii retelei stradale a Municipiului R@mnicu Sdrat de reteaua de
transport feroviar si cursul Rdului Rdmnic, numdr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

= tendinta de crestere a numdrului de accidente fn ultimul an;
= existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap);

= lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

= deficiente fn amenajarea de locuri de parcare in localitdtile din ZUF.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilatori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de refeaua de autobuze aflatd in gestiunea
operatorului S.C. Transport Urban de Calatori S.A. Ramnicu S3rat, companie al carei
actionar unic este Consiliul Local al Municipiului R&mnicu Sarat.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Buziu, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii
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Rutiere Roméne. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationala
de Cdi Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Galati, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Cilatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Ramnicu Sarat este format din
infrastructura, mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport
public de suprafata - autobuz,

Transportul public local din Municipiul Ramnicu Sarat functioneazi in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
802/14.06.2021, incheiat intre S.C. Transport Urban de Cildtori S.A. si Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard a Transportului Public din Radmnicu Sarat - ATRAS, care
respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2021, pe o perioada de 6 ani. Pe perioada contractuald operatorul se obliga si plateasci o
redeventa in procent de 3% din valoarea rezultatd la calculul amortizarii anuale a
mijloacelor fixe puse la dispozitia operatorului.

Din cadrul Asociatiei fac parte Municipiul Rdmnicu Sarat, Comuna Valea Ramnicului,
Comuna Ramnicelu, Comuna Grebanu, Comuna Podgoria, Comuna Topliceni, Comuna
Murgesti, Comuna Balta Alb3, Comuna Slobozia Bradului, Comuna Timboesti, Comuna
Bordesti, Comuna Obrejita, Comuna Sihlea, Comuna Ciorasti, Comuna Racovita, Comuna
Galbenu, Comuna Boldu.

Societatea Transport Urban de Calatori S.A. are ca principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori” (cod CAEN 4931). Variatia
anuald a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2018-2022 este
reprezentata in figura 2.68. Valoarea maxima a fost atinsa in anul 2022 (3.098.640 lei), iar
cea minima in anul 2020 (1.718.750 lei). Activitatea din anul 2020 a fost afectati de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.

Reprezentarea graficid a retelei de transport public local este realizatd in figura 2.69.
Aceasta este formati din 10 linii operate de S5.C. Transport Urban de Cilatori S.A., cu
lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 304,35 km (tabelul 2.11).
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Figura 2.68. Cifra de afaceri, TUC S.A. Rdmnicu Sdrat, 2018-2022.
Sursa datelor: www.listafirme.ro.
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Figura 2.69. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.
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Tabelul 2.11. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdéria Municipiului Rdmnicu Stirat

Lungime  Numadr
Traseul Denumire traseu Plecare/ Sosire fraseu statii
[km] tur/retur
1 Gara - Fabrica de Paine - Piata - RAmnicu Sdrat (Gard) - Rubla 28 21/18
Rubla (Comuna Valea Ramnicului)
1B Gara - Fabrica de Péine - Piatd - Ramnicu Sarat (Gard) - Oreavu 125 19
Oreavu (Comuna Valea Ramniculuf) ’
Obor (ANL) - Gari - Costieni - Piagi - RAmnicu S4rat (Obor ANL) - Plevna

& [tsaia - Plevna {Comuna Grebiinu) 1925 27430
— : 4 Ramnicu Sarat (Gard) - Homesti

2B Gara - Piatd - Grebinu - Homesti (Comuna Greb&nu) 25 15/14
Gari - Piati - Grebdnu - Livada - RAmnicu Sirat (Gard) - Batogu

i Murgesti (Comuna Murgesti) 0L 19/18
 fe - g o Ramnicu Sarat (Gard) - Bibeni

3 Garé - Piata - Topliceni - Draghesti (Comuna Topliceni) 26,8 17/17

o N o ; Ramnicu Sarat (Piatd) - Oratia

4 Piata - Gara - Podgoria - Oratia (Comuna Podgoria) 24 21/21
e = e 2 Ramnicu Sirat (Piatd) - Cotatcu

4B Piata - Gari - Podgoria - Cotatcu (Comuna Podgoria) 30,6 21/20
. i o Ramnicu Sarat (Piata) - Stiubei

7 Piata - Gara - RAmnicelu - $tiubei (Comuna Ramnicelu) 25,8 13/13

7B Piati - Gari - Boldu - Balta Alb3 - Ra&mnicu S&rat (Piafd) - StAvarasti 72,3 19/19

Stivarist (Comuna Balta Alb#)

Din figura 2.69 se observa ca existd un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public pe urmaitoarele sectoare ale retelei: Str. Principele Ferdinand - Str. Mihail
Kogilniceanu - Str. Toamnei - Str. C-tin Brincoveanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Lalelelor — B-dul 1 Decembrie 1918 - Str, Crangul Meiului - Str, Cleti -
Str. Horia, caracterizate de suprapunerea a tuturor celor 10 linii ale retelei.

Aceastd situafie prezintid avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
cilatori localizati in zone nedeservite de reteaua de transport public.

n cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intarzieri care
conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public.

Ca urmare a numarului mare al liniilor de transport public care traverseazi aceste zone cu
gituiri ale fluxurilor de trafic, este redusi performanta serviciului de transport public local
la nivelul intregii localititi. Reducerea acestor disfunctionalititi poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de management al traficului care si prioritizeze accesul
vehiculelor de transport public.
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Operarea serviciului de transport public, in zilele lucritoare este realizata n intervalul orar
05:30-20:05. Traseul 1B oferd cea mai ridicata frecventd de circulatie, de-a lungul intregii
zile, un vehicul pe ora in intervalul 05:00 - 20:00.

Cea mai redusi frecventi de circulatie se intdlneste in cazul liniilor 2BB si 7B in care oferta
de transport este reprezentati de 5 vehicule de-a lungul intregii zile, in intervalele 07:00-
08:00, 12:00-13:00, 14:00-15:00, 17:00-18:00 si 20:00-21:00 pentru traseul 2BB si in
intervalele 06:00-07:00, 10:00-11:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pentru
traseul 7B.

Referitor la zilele nelucritoare, traseul 2 oferd cea mai ridicata frecventa de circulatie, de
un vehicul pe ori in intervalul 05:00 - 20:00 (cu exceptia intervalului 06:00-07:00 in care
oferta de transport este reprezentati de 2 vehicule pe ord) simbiéta, in timp ce duminica
traseul 1 oferd cea mai ridicatad frecventa de circulatie de 1 vehicul pe ora in intervalul
07:00-19:00.

La polul opus, cea mai redusi frecventi de circulatie se intdlneste pe linia 2B fiind
reprezentati de doar 2 vehicule pe zi (05:00-06:00 si 14:00-15:00), in cazul zilei de
sambita, iar duminica linia 2B nu circula.

Variatia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 15 linii de
transport public atat pentru zile lucritoare, cit si pentru zile nelucratoare, este prezentata
in figurile urmatoare.

L
-
-E' 12
g' 10
E |
. I
i i |
.1 I
2
|I||||Iu|||| '’
| ]
ltmzml
' &d@@@@@ﬁ@@‘h@@@{:@@@@nﬁ ~“*”.,,~.§:'mr
@'nﬁ@@'@qﬂfq@@@@@ @'@'@é"
& F &
| Traseul 1 B Traseul 1B 5 Trasoul 2 Traseul 2B ® Traseul 2BB
Traseul 2 ® Traseul 4 = Trageul 48 Traseul 7 Traseul 78

Figura 2.70. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile lucrdtoare.
Sursa datelor: Priméiria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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thura 2.71. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de s@émbdtd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Strat.
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! # Traseul 1 ® Traseul 1B B Traseul 2 Trazeul 2B # Traseul 2BB
‘ Traseul 3 " Traseul 4 B Trazeul 4B Traseul 7 » Traseul 78

Figura 2.72 Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz — zile de duminicd.
Sursa datelor: Primdiria Municipiului Rdmnicu Sarat

O componenti reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentata de statii. La nivelul retelei de transport public se
intilnesc atat statii amenajate cu adaposturi pentru cilatori, cit si statii reprezentate
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numai prin sisteme de semnalizare verticald, fir3 si existe informatii cu privire la traseele
care utilizeaza statia respectivd sau la programul de circulatie. Exista si situatii in care
elementele de infrastructuri care si contribuie la imbunatitirea sigurantei si securitatii
cilitorilor in statiile de transport public (alveole) sunt utilizate in alte scopuri, precum
parcarea autovehiculelor (figura 2.73). In aceste situatii, vehicule de transport public sunt
constrinse s opreasci pe partea carosabild, punénd in pericol calatorii care urcéd/ coboara.

Figura 2.73. Statii de transport public fird dotdri pentru cdldtori/ Alveold statie de transport public
ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Imbun3titirea sigurantei si securititii cilatorilor in statii poate fi realizat3 prin amenajarea
acestora cu addposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc, alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate n acest scop ca
urmare a implementrii unei politici de parcare care si prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public.

Operatorul S.C. Transport
Urban de Cilatori S.A. detine
un parc inventar format din 23
vehicule, dintre care 20
autobuze si 3 microbuze

Vechime
dotate cu facilititi pentru -
persoanele cu dizabilitati. | ®0-5ani
all, 3,0 |
Structura parcului de vehicule IR | 6-10 ani |

in functie de vechime este

prezentat3 in figura alaturata. o

= 21-30 ani

Figura 2.74. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normala de functionare a
unui astfel de vehicul?) reprezinta 13% din parcul total de vehicule.

Vechimea  mijloacelor de
transport se rasfringe in
impactul asupra mediului
creat de circulatia acestor
vehicule si in confortul
resimtit de cilatori. Cea mai

9%

26% Normi poluare

bund normi de depoluare in e
care se inscriu autobuzele este EURO3
¥ s = EURD 4

Euro 6, situatie in care se
: B EUROS

regiasesc 5 vehicule (figura
gﬁ [ g ® EURD A

2.75).

Figura 2.75. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

Numarul anual de cilatorii inregistrate in perioada 2018-2022 s-a ridicat la 3.750.000,
valoarea maxima fiind specificd anului 2022 (900.000 calatorii), iar cea minima anului
2020 (600.000 cilitorii). Valoarea specificid anului 2020 este cu 25% mai mic3 decét in
anul anterior, situatie generati de pandemia de COVID-19. Variatia anuala a numarului de
calitorii este reprezentata in figura 2.76.

:E 1.000.000
% 400,000 R COLETE : : T ETTAE )
'g Bno.ouui . )
=
700.000 sgaes : o ‘ ; |
600,000 |
son.uoul : : L . : |
400.000
300.000 | - g : o
200,000 | - 2
100.000
0 - . : : ; | Anul
2018 2019 2020 2021 2022

Figura 2.76. Numdrul anual de cdldtorii, perioada 2018-2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

1 Hotarirea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd fn Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
januarie 2005.
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La nivel lunar se constatd c3 in anul 2022 numarul maxim de cilatorii s-a atins in luna mai
(92.000 cilitorii), in timp ce valoarea minima este specifica lunii august (45.000 cilatorii),
figura 2.77.
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Numr cil3torii
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l
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A @f FE PSS f ﬁ@* ‘f}

Figura 2.77. Numdrul lunar de cdldtorii, anul 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

Referitor la numirul de abonamente pentru elevi inregistrate in perioada cursurilor
scolare in anul 2022 (ianuarie - mai, septembrie - decembrie) - figura 2.78.

BOO |

700

600
500 £
400
300
200
100
0 . Luna

PECILLISS

Figura 2.78. Numdr abonamente eliberate elevi, perioada ianuarie-mai, septembrie - decembrie
2022, Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sarat

Numir abonamente
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Din figura de mai sus se constatd o reducere progresivd a numdrului de abonamente
eliberate in a doua perioada a anului (septembrie - decembrie) cand a fost inregistrata ce
mai mica valoare (273 abonamente). La polul opus, cel mai mare numar de abonamente a
fost inregistrat in luna martie (705 abonamente),

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cdlatorie numai pentru calatoria in
cauza. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.12. Pe
langa bilete, sistemul de tarifare include si abonamente lunare fara limita de calatorii.

In situatia actual3 legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public
sunt puse in vanzare la sediul societitii sau in vehicul.

Persoanele cu dizbilitati beneficiaza de gratuitate la serviciul de transport public local.

Cilatorii au obligatia de a solicita si pastra biletul de cilatorie asupra lor pe toata durata
calitoriei si de a-1 prezenta organelor de control.

Tabelul 2.12. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Anexa 6 la Contractul de delegare nr. 802/ 14.06.2021.

Modalitate

canipirare Tip legitimatie de cilatorie Traseu Valoare (lei)

Pe raza municipiului R&mnicu Sirat 65
Ramnicu Sdrat - Terasa 75
Ramnicu S4rat - Valea RAmnicului 90
Ramnicu $arat - Rubla 105
Ramnicu S&rat - Oreavu 75
Ramnicu S3rat - Plevna 0
RiAmnicu Sarat - Postd 75
RAmnicu Sarat - Grebinu 105
RAmnicu S4rat - Homesti 120
RAmnicu Sarat - Herdsti 140

La sediul socletatii Ah::::::;::: :‘;1’;:; :irﬁ Ramnicu Sirat - Topliceni 90
RAmnicu SArat - Riducesti 105
Rimnicu Sirat - Driighesti 120
R&mnicu Sdrat - Babeni 125
RAmnicu Sirat - Podgoria 20
Ramnicu Sdrat - Oratia 105
Ra&mnicu Sarat - Cotatcu 120
Rédmnicu Sarat - RAmnicelu a0
Ramnicu Sarat - Stiubeiu 120
Ramnicu Sirat - Slobozia Bradului 140
Ramnicu Sarat - TAmboesti 150
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::';’fl‘:;‘]‘zfz Tip legitimatie de cilitorie Traseu Valoare (lei)

Pe raza municipiului R&mnicu Sirat 2,00

Ramnicu Sarat - Terasa 2,50

Ramnicu S3rat - Valea Rimnicului 3,00

R&mnicu Sirat - Rubla 3,50

R&mnicu S3rat - Oreavu 2,50

Ramnicu Sirat - Plevna 3,00

R&mnicu Sarat - Posta 2,50

Ramnicu Sarat - Grebdnu 3,50

Ramnicu Sirat - Homest 4,00

Ramnicu Sirat - Herdsti 4,50

fn vehicul Bilet o cilitorie Ramnicu Sarat - Topliceni 3,00
Ramnicu S3rat - Riducesti 3,50

Ramnicu Sirat - Drighesti 4,00

Ramnicu S3rat - Bibeni 4,50

Ramnicu Sirat - Podgoria 3,00

Ramnicu S&rat - Oratia 3,50

Ramnicu Sirat - Cotatcu 4,50

Ramnicu Sirat - RAmnicelu 3,00

Ramnicu Sirat - Stiubein 4,00

Rimnicu Sirat - Slobozia Bradului 4,50

Ramnicu Sarat - TAmboesti 5,50

Suprataxi Toate traseele 50

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judefean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizd operidnd curse care fsi au originea/ destinatia in localitatile cuprinse in Zona
Urbani Functionala Ramnicu Sirat sau care tranziteaza aceaste localititi. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judetean Buzau, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judefean Buziu, in decursul
unei zile lucritoare numirul total de curse care deservesc cererea de transport generata/
atrasi de Zona Urband Functionald Rimnicu Sarat este 37, acestea fiind distribuite pe 9
trasee (tabelul 2.13).
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Tabelul 2.13. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Buzdu.

: Capacitate
Lungime Nr. s

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate S PR minima de
crt. traseu Origine intermediara Destinalie e 2 X du-r?e/ transport
[km/sens]| zi j:
[locuri]

Rimnicu Sirat

1 055 Autogars TUC S.A. Vilcelele 31 6 min. 10
Rimnicu Sarat Heliade :

2 056 Aurogars TUCSA. . Rdulescu 20 ¢ i
Ramnicu Sarat il :

3 057 Autogari TUCS.A. Ziduri Cuculeasa 23 3 min, 10
Ramnicu Sarat .

<+ 058 Autogari TUC S.A. - Baldceanu 22 4 min. 10
Ramnicu Sarat

5 059 Autogars TUC S.A, - Ghergheasa 25 9 min. 10

6 | o | ,RamnicuSarat Pardosi Costomiru 31 2 min, 10

Autogars TUC S.A. 5 ‘

Ramnicu Sarat .

7 061 Autogari TUC S.A. Margaritesti  CAmpulungeanca 27 2 min. 10
Rimnicu Sarat Mucesti-

B | 062 4itogars TUCSA. Buda Danulesti 26 6 min. 10
RaAmnicu Sarat p

9 063 Autogar3 TUC SA, - Valea Salciei 30 1 min, 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa (9 curse);
®  RdAmnicu Sarat — Vdlcelele (6 curse);
= Rdmnicu Sdrat - Buda - Mucesti-Ddnulesti (6 curse).

Distributia orara a ofertei de transport asigurati pe aceste trasee este prezentati grafic in
figura 2.79. Se observa ce frecventa este de un vehicul pe or3, ofertd care este intilnitd in
intervalele orare 05:00-08:00, 11:00-12:00, 13:00-14:00, 15:00-16:00, 17:00-19:00, 20:00-
21:00 pe traseul Ramnicu Sarat - Ghergheasa, in intervalele orare 05:00-07:00, 11:00-
12:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 19:00-20:00 pe traseul Rdmnicu Sarat - Vilcelele si in
intervalele 07:00-08:00, 10:00-12:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pe traseul
Ramnicu Sarat - Buda - Mucesti-Danulesti.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 109



MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale RAdmnicu Sdrat

S RP P PP E A F P AP E PRSP ‘#\,-i':.i,,,, PEPEPLEPRPRPEFS FaF o FF e
IS A g, T T g il A o e e e e
FEIP PP IR IFREFFPELH LSS e R
a). traseul Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa b). traseul RAmnicu Strat- Valcelele

£ RP w“? "#3 E {“? -f@'ﬁﬁfm‘w'ﬁ‘ﬁi“rw biadid
f d"f;"” et

b). traseul Rmnicu Sdrat - Buda - Mucegti-Ddnulesti
Figura 2.79. Frecventa de circulafie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Buzdu.

fn Municipiul Ramnicu Sirat functioneazi 2 autogiri: Valman Tur SRL situati pe B-dul
Eroilor, nr. 29bis si TUC S.A. situatd pe Str. Horia, nr. 1A. Autogara TUC S.A.. Aceasta a fost
inaugurati in iunie 2022, Noua autogari este dotati cu peroane de asteptare (11 peroane
pentru microbuze amenajate in spic si 6 peroane pentru autobuze amplasate la bordura),
sald de asteptare si toaletd. Autogara asigura tranzitarea transportului public de persoane
efectuat atat fn regim judetean cét si interjudetean (figura 2.80). Amplasarea peroanelor pe
partea carosabild constituie disfunctie majord pentru calatori si totodatd, reprezint risc
sporit de producere a accidentelor de circulatie.
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Figura 2.80. Dotiri Autogara TUC 5.A. Sursa: www. opiniabuzau.ro.

Cursele asociate Municipiului R&mnicu Sirat au stafii pe arterele principale de circulatie,
care sunt fie prevazute cu adapost pentru cilatori si semnalizate prin indicatoare veriticale,
fie doar semnalizate prin indicatoare verticale, fara a avea afisat programul de circulatie al
mijloacelor de transport.

Amplasarea statiilor de transport public judetean in cadrul retelei Municipiului Rdmnicu
Sarat este evidentiata in figura de mai jos.
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Figura 2.81. Amplasarea statiilor de transport public judetean.
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Elementele de infrastructurd care si contribuie la imbunatitirea sigurantei si securitatii
cildtorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde existd (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrinse si opreascd pe partea carosabild, punind in pericol
calatorii care urca/ coboara.

In lipsa unor terminale intermodale de calitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au stafii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Ramnicu Sarat.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudefean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romani (ARR), avdnd operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, fn Municipiul Radmnicu Sarat sunt prevazute zilnic 45 curse cu
plecare/ sosire din/ in autogérile Valman Tur si Transport Urban de Cilatori S.A. (tabelul
2.14). In celelalte localititi cuprinse in Zona Urban3 Functionald Rdmnicu Sirat nu sunt
prevazute curse.

Tabelul 2.14. Trasee de transport public interjudetean -
Originea/ Destinatia In Municipiul Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: ARR.

Localitate de Localitate de  Numdir de Localitate de Localitate de Numar de
plecare sosire curse/ zi plecare sosire curse/ zi
Ramnicu Sirat Bilesti 3 Ramnicu Sarat Mihélceni 3
Rémnicu Sarat Briila 2 Ramnicu Sirat Motniu 4
Radmnicu Sarat Corotenl 5 RAmnicu Sirat Vintileasca 2
Ramnicu S3rat Dumitresti 2 Riamnicu Sadrat Voetin 2
Ramnicu Sdrat Galati 1 Galati Ramnicu Sarat 1
Ramnicu Sarat Jirldu 3 Bucuresti R&mnicu Sarat 3
Ramnicu Sarat Jitia 1 Briila Ramnicu Sirat 13
TOTAL 45

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza statii din zona centrala sunt suportate de locuitorii Municipiului
Ramnicu Sarat. La fel ca si In cazul transportului judetean, disfunctiile identificate la nivelul
transportului interjudetean sunt legate de asigurarea intermodalitatii, atat din punct de
vedere spatial, cit si din punct de vedere tarifar.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Ramnicu Sarat este gestionat de
Compartimentul Autorizarea Serviciilor de Transport Local, care funcfioneaza in cadrul
Primédriei Municipiului Ramnicu Sarat. Conform Hotérarii Consiliului Local numérul 120
din anul 2008, pe raza Municipiului R&mnicu Sarat sunt autorizate s3 functioneze 13 stafii
de taxi, cu o capacitate de 123 de autovehicule (tabelul 2.15). Numérul de autorizatii emise
pentru statiile de taxi este de 112. Nu este permisa depasirea capacititii niciuneia dintre
statiile de asteptare.

Tabelul 2.15. Statii de taxi in Mun. RAmnicu Sdrat
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sirat

Nr. Crt. Stalia Nr. locuri
1 Piata Centralé (Str. Priméaverii) 30
Gara RAmnicu Sarat (Str. Horia) 30
3 Zona Bibliotecii Mun_lcipale (Str. Principele 5
Ferdinand)
4 Zona Costeni - Balta Alb# (Str. Balta Alb3) 10
5 Hanul Poienita (DN 2/ E85) 5
6 Zona Centru - Complex (Str. Victoriei) 10
A Zona Tigarete (Str. Puiesti) 5
8 Spitalul Municipal (Str. Stefan cel Mare) 5
9 Str. Bisoca (Intersectia Str. Bisoca - 5tr. 9 Mai) 5
10, B-dul Focsani (Lemnn chimie) 5
11, B-dul Eroilor (Scoala Nr.6) 5
12. COMAT (Sos. Brailei) 3
13. Cartier Barasca (zona 9 Tei) 5

Total 123

Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate fi observata in figura 2.82.
Se observa ca statiile de taxi sunt distribuite la nivel local in raport cu functiunile de locuire
si cu obiectivele socio-economice si administrative.

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.83).

In celelalte localitati din ZUF Rdmnicu Sirat nu este functional sistemul de transport in
regim de taxi.
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2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Ramnicu Sarat este racordatd la refeaua nationald de cale feratd in statia
Rémnicu Sirat amplasat3 pe linia magistrald 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pascani - Suceava - Vicsani. Acest tronson de cale feratd face parte din reteaua Trans
Europeani de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.84).
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Figura 2.84. Reteaua TEN-T feroviard fn zona Municipiului Rdmnicu Sdrat. Sursa: CE, 2021.

Celelalte localitdti din ZUF Ramnicu Sarat nu sunt racordate la reteaua feroviara.

Amplasarea statiei de cale feratd Rammicu Sdrat la nivelul retelei de transport este
prezentati in figura 2.85.

in decursul unei zile lucritoare, fn intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Rimnicu Sirat
reprezinti punct de plecare/ sosire pentru 41 trenuri operate de CFR Calatori 5i Regio
Calatori. Acestea sunt ncadrate in rangurile Regio (R, 16 cazuri), Regio Expres (RE, 5
cazuri), Interregio (IR, 14 cazuri) si Interregio Night (IRN, 6 cazuri). Variatia orara a ofertei
de transport in statia Ramnicu Sarat este prezentata in figura 2.86. Se detaseaza intervalul
16:00 - 17:00, in care oferta este reprezentatd de un tren Regio, unul Regio Expres si 2
trenuri Interregio.

Conform Documentului de Referin{d al Refelei C.F.R, Anexa 34.a, versiunea 13.0.0
actualizati la data de 30 mai 2023, statia Rammnicu Sarat este statie de gradul [ll, amplasata
pe sectie de circulatie interoperabil3, deschisa traficului de calatori si marfuri.
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Figura 2.85. Localizarea stafiei de cale feratd Rdmnicu Sdrat
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2.86. Distributia ofertei de transport, statia RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: CFR Cildtori.

priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul
ri, valoarea medie anuali a cilatorilor care au tranzitat statia RAmnicu Sarat in
017-2021 este de 257.070 cildtori. Variatia anuald a numarului de cilatori este
in figurile 2.87 si 2.88.
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La nivel lunar, din figura de mai jos se remarca faptul cd numarul minim de cilatori
inregistrati in perioada 2017-2021, este specific lunilor decembrie 2017-2019, aprilie 2020
si ianuarie 2021, in timp ce numarul maxim de cilatori a fost atins in lunile mai 2017, iulie

2018, septembrie 2019, ianuarie 2020 si august 2021.
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Figura 2.87. Variatia anuald a numdrului de cdldtori - statia RAmnicu Sdrat, perioada 2017-2021.

Sursa datelor: C.F.R. Cildtori S.A.
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Figura 2.88. Variatia lunard a numdrului de cdldtorf - statia Rdmnicu Sdrat, perioada 2017-2021.

Sursa datelor: C.E.R Cildtori S.A.
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La nivel local, statia R&mnicu Sirat prezinta conexiune buna cu refeaua de transport public
local, toate cele 10 linii de transport public local avand punct terminus/ intermediar in

statia de cale ferata.

Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt date de slaba conexiune cu sistemele
de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

= racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

= sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitati pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale;

= existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

= lipsa unor terminale de transport intermodal, care sa sustind utilizarea transportului
public;

= amplasarea statiilor de taxi fn cadrul retelei de transport fn concordantd cu cererea
de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Rdmnicu Sirat este cel rutier.

Circulatia autovehiculelor de marfd a ciror masi totald maxima autorizati (M.T.M.A))
depiseste 3,5 tone este permisd pe traseele drumurilor judetene si nationale care
tranziteazi Municipiul Rdmnicu Sarat (figura 2.89).

In lipsa unei variante de ocolire sau a unei centuri, singura posibilitate de traversare a
Municipiului Rdmnicu Sarat pe traseul DN2 / E85 se realizeaza prin zona urbana, pe artere
stradale pe care este suprapus acest traseu: Str. Mihail Kogélniceanu - Str. Alexandru loan
Cuza - Str. Focsani. Strazile mentionate, pe care nu este restrictionat accesul vehiculelor
grele de marfé, sunt tangente zonei centrale si au iesiri din unitai de invatamant (Liceul
Tehnologic "Victor Frunzd" pe Str. Mihail Kogilniceanu, $coala Gimnaziala "Vasile
Cristoforeanu" pe Str. Alexandru loan Cuza). Aceste situatii genereaza disfunctii majore la
nivelul retelei stradale urbane.

In ceea ce priveste DN22 (Rdmnicu Sirat - Briila), potrivit HotarArii Consiliului Local Nr.
146 din anul 2011, pe strazile pe care se suprapune traseul acestui drum (B-dul Eroilor,
Sos. Puiesti, B-dul Industriilor) este interzis accesul vehiculelor de marfa cu masa totala
maxima autorizata (MTMA) mai mare de 16 tone. Aceeasi restrictie este aplicata pe B-dul
Digului. In cazul depisirii acestei valori a MTMA, pentru transportul de marfuri care au
destinatia in Municipiul Rdmnicu Sirat, transportatorul trebuie si obtind un permis de
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liberd trecere eliberat de Serviciul Impozite si Taxe din cadrul Primariei Municipiului
Rdmnicu Sirat. Celelalte strizi care formeazi refeaua urbana limiteaza accesul vehiculelor
de marf3 pini la masa totald maxima autorizata de 3,5 tone.

Legenda
Reglamentarea accatulil aulavehicuinlor oe marfa
Trases po carg £5te permis accesul Tard resmc

Trasaa cu accos rostriclianal pentru aulovehicule cu MTIA = 161

Tupslbe s

[l 3034

Figura 2.89. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.=3,5 tone, in Municipiul
Rdmnicu Sdrat Sursa datelor: Primdria Municipiului RAdmnicu Sdrat.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfa tranziteaza zone in care sunt
concentrate atat functiuni de locuire, cit si functiuni socio-economice si administrative,
caracterizate de activitate ridicati a fluxurilor de pietoni si biciclisti. In aceste conditii, din
cauza intersectirii fluxurilor de pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce
un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de
vehicule, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.90).

Referitor la transferul intermodal de marf, acesta se realizeaza intre modul rutier si cel
feroviar, Cel mai apropiat terminal multimodal este amplasat fn statia Buziu Sud (judetul
Buziu), insd nu este functional. Din figura 2.91, in care sunt reprezentate fluxurile de
mérfuri transportate intermodal la nivelul retelei nationale (date publicate in Master
Planul General de Transport al Roméniei), se observa ca in zona de analiza acesta solutie de
transport este slab utilizatd. In cadrul documentului se mentioneaz3 faptul ci in situatia
existentd cotd modald pentru containerele care intra in tara are valori reduse. Totodata se
specifici faptul ci indiferent de tipul de marfuri, refeaua feroviara ar fi mai atractiva pentru
transportul multimodal de marfd, ca urmare a intretinerii imbunatatite, eficientei si
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costurilor mai mici, iar orice interventie care imbunatiteste viteza trenurilor de marfa si
reduce costurile de transfer modal (in timp si bani) este binevenitd, indiferent daca acestea
sunt lucrari de intretinere si reabilitare, imbunitatirea vitezei pe linie, achitionarea unor
noi locomotive si material rulant sau cresterea sarcinii pe osie. Aceste imbunatatiri ale
calititii serviciilor de transport sunt necesare pentru a putea satisface cererea potentiala
de containere, care a fost estimata in cadrul documentului strategic.

funciiuni socio-economice.

R o .‘:"':"g b

Figura 2.,91. Fluxul de transport feroviar de containere. Sursa: MPGT, 2016.
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Referitor la arealul de studiu, din figura 2.94 se observa cresterea semnificativa a acestor
fluxuri pe relatia R&mnicu Sarat - Ploiesti - Bucuresti - Frontiera de Sud si Ramnicu Sarat -
Buziu - Constanta, comparativ cu situatia de baza (figura 2.91).

nan

Figura 2.92. Traficul potenfial de containere. Sursa: MPGT, 2016.

Activitatea de transport de marfd fn statia Rimnicu S3rat, exprimatd prin numéarul
trenurilor de marfa, care au tranzitat anual aceasta statie in perioada 2015-2019 este
prezentata in figura urmatoare,

In anul 2015 a fost inregistratd
valoare maximi, de 12.771 trenuri,

I
iar in anul 2018 valoarea minim3, i
de 6.745 trenuri. Anul 2019 a jm-“""
inregistrat volume de trafic cu 8000
aproximativ 9% mai mici decit e I I I
media anuala - 6.745 trenuri.
0 I Anul

Figura 2.93. Numdrul trenurilor de marfd - statia RAmnicu
Sdrat Sursa datelor: www.citadini.ro.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 121



AR
13N

MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

Conform Planului National de Redresare si Rezilientd, pentru sectorul Ploiesti - Buzau -
Bacdu - Pascani - Suceava - Vicsani este prevazutd introducerea instalatiilor specifice
sistemului de tip ERTMS (European Rail Traffic Management System) cu finantare prin
POT/ CEF.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

« sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

= existd situatii in care volume ridicate de vehicule grele de marfd tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
populatie;

= lipsa centurii ocolitoare, care sd preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximad autorizatd mai mare de 3,5 tone aflate in tranzit;

= [lipsa reglementdrilor privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Misura fn care zona urbani ca un intreg este accesibila tututor rezidentilor s3i, incluzind
aici persoane cu dizabilita{i, persoane virstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza in mare masurd mobilitatea. Optimizarea mobilitafii este
direct dependenti de amplasarea in teritoriu a diverselor funcfiuni (locuire, comert, locuri
de muncj, locuri de agrement etc.), de tipul 5i caracteristicile infrastructurii, de siguranja
circulatiei. Astfel, findnd cont de cele mentionate, locuitorii opteazi pentru modul de
transport cu care fsi efectueaza deplasarile.

Arealele in care se efectueazi frecvent cilitorii pe distante scurte, reprezintd mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitifi durabile. In aceasti perioad3 de relocare modal3 a cilatoriilor, in
care se formeaza cultura cetifenilor citre dezvoltarea durabild, este esentiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. in
acest sens, se impune amenajarea spatiului public Intr-o maniera care si atragé cetagenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

= spatii pietonale generoase;
= marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

= siguranta fn deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

= qccesibilitatea persoanelor cu dizabilitdfi (borduri semi-fngropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

= amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta fn deplasare;
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= parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (stafii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement);

» gsigurarea accesibilitdtii fn raport cu nevoile speficice ale persoanelor cu mobilitate
redusd pentru a sustine incluziunea sociald fn activitdtile citadine; categoria
persoanelor cu mobilitate redusd acoperd o gamd relativ largd de populatie (persoane
cu deficiente senzoriale — auz/ vedere, deficiente fizice, precum $§i persoane pentru
care mobilitatea este redusd din cauza transpirtului de bagaje sau care sunt fnsotite
de copii).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Ramnicu Sarat este prevazutd cu trotuare
pentru deplasarea pietonala.

In situatia actuald, in Municipiul R4mnicu Sarat intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.94), respectiv trotuare largi, cu
imbriciminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetiteni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.95).

. Ciriotleeg
s e S

igura 2.94. Trotuare modernizate

Figura 2.95. Trotuare In stare tehnicd necorespunzdtoare (exemplificare).
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Referitor la infrastructura pietonala din cartierele rezidentiale, principala problema este
generati de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinfe negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil.

Redarea spatiului public citre cetiteni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, misurd fezabild numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
altd destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incit impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane). in figura de mai jos sunt exemplificate astfel
de situatii,

A B TG WP v e
Figura 2.96. Trotuare acaparate de autovehicule parcate (exemplificare).

n ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitdfi, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta
categorie de locuitori sunt asigurate in mai multe locuri din oras facilitati speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.97).

g o
Figura 2.97. Treceri de pietoni accesibilizate {exemplificare).
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La nivelul retelei stradale existd si sectiuni caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasarile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar pietonii se
deplaseazd pe acostamentul drumului sau pe partea carosabild, in conditii slabe de
siguranti a circulatiei, fie trecerile de pietoni sunt incorect amplasate sau au la capete
trotuare supriniltate marcate de borduri, situatie care ingreuneaza deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa (figura 2.98).

Figura 2.98. Treceri de pietoni greu accesibile (exemplificare).

In contextul prezentat mai sus, se constati ci in situatia actuali existi in continuare zone
cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de
demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicati de pietoni si
preocupdrile administratiei de extindere a acestora. Continuarea interventiilor de
modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale, inclusiv a zonele semi-pietonale si
exclusiv pietonale este justificatd de ponderea modala ridicata a deplasarilor efectuate pe
jos, care reprezinta conform anchetelor privind mobilitatea populatiei (Capitolul 3)
aproximativ 47% din numirul total de deplasiri. Totodatd imbunatitirea calitatii
infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la orientarea populatiei citre
acest mod de transport, in detrimentul utilizirii autovehiculelor personale, in special
pentru deplasirile pe distante scurte. De asemenea, spatiul public, care implica in primul
rand infrastructura pietonala si cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc),
reprezinti una dintre componentele infrastructurii de turism din mediul urban.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, pe Str. Victoriei, sectorul cuprins intre Str.
Mihail Kogilniceanu si Str. Priméaverii.

La nivelul Zonei Urbane Functionale Rimnicu Sirat nu sunt amenajate spatii cu prioritate
pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-space”).

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectivi, lipsesc spafiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spaiile publice sunt
organizate In mare parte pentru satisfacerea cererii de circulafie si parcare a
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autovehiculelor private ceea ce face ca acestea si fie sadricite de calitatea peisagistica si
ambientald necesard unei bune calitdti a locuirii. Aceastd disfunctie este amplificatd de
faptul c3 in zone cu densitate ridicatd de locuire, aceste spatii se afla in stare tehnica
precara (figura 2.99).

Figura 2.99. Spatii publice din zone rezidentiale in stare necorespunzdtoare (exemplificare).

in cazul celorlalte localititi din ZUF Rimnicu Sarat, se identifici probleme similare. In
principal, lipsa trotuarelor afecteaza accesibilitatea i nivelul de sigurantd a circulatiei.
Reteaua principala de legaturi intre localititi in care sunt evidentiate sectoarele pe care
sunt amenajate trotuare este prezentata in figura urmatoare.

— Legenda
i 'f Siluafin tromwareior DN, DJ
Troluaj amanajal

L ipzd ot

DI InIA Eel
-

{

ez Rimrecuty

DJ 2034 Vel

e =
a3

Figura 2.100. Situatie amenajare trotuare ZUF RA@mnicu Sdrat
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Se identifica frecvent situatii in care trotuarele (in cazul in care sunt amenajate) sunt
ocupate de autovehicule parcate in dreptul proprietitii, la poarta. De-a lungul drumurilor
nationale si judetene care asigura legatura cu localititile din Zona Urbana Functionald se
observa cid existi sectoare pe care nu sunt amenajate trotuare, ceea ce reprezintd o
disfunctie majora din punct de vedere al sigurantei circulatiei si totodata pentru sustinerea
deplasarilor nemotorizate.

T P T e

-

Figura 2.101. Trotuare ocupate de vehicule parcate sau lipsd (exemplificare).

in situatia actuald se constati ci existi preocupdri pentru dezvoltarea infrastructurii
p pari p

pietonale in localitétile rurale, iar in etapa de propuneri se va pune accent pe imbunatitirea

acestei compenente.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din perioada 2017-2021. Din analiza statistica
realizatd a rezultat ca pietonii au fost implicati In 38% din numarul total de victime
asociate accidentelor de circulatie din Municipiul Rdmnicu Sarat, respectiv in 31% din
cazuri dacid ne raportim la intreaga zona urbana functionald. Pentru diminuarea acestor
aspecte negative, pe 1anga realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se
recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la
trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentidnd
accesibilitate ridicatd in rdndul populatiei, comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). Desi este modul de transport cel mai potrivit
pentru deplasdrile intre cartierele orasului, in situatia actuala la nivelul retelei de transport
urban nu sunt create facilititi pentru utilizarea bicicletei.

Pistele pentru circulatia bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
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l4nga realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfisurarea unor campanii de promovare a utilizrii acestui mod de transport.

Lipsa infrastructurii dedicate ciclismului duce la situatii in care circulatia bicicletelor se
desfisoari pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, aspect
care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.102).

Figura 2.102, Circulatia biciclistilor pe partea carosabild - Municipiul Rdmnicu Sdrat (exemplificare).

De asemenea, nici localitiitile din ZUF Ramnicu Sirat nu dispun de infrastructuri pentru
componenta de micromobilitate (biciclete, trotinete), iar circulatia biciclistilor de
desfdsoara pe partea carosabila, printre autovehicule (figura 2.103).

FE

Figura 2.103. Circulatia biciclistilor pe partea carosabild — ZUF Ra@mnicu Sdrat (exemplificare).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din perioada 2017-2021. Din analiza statistica
realizat3 a rezultat ci biciclistii reprezinti 8% din numaérul total de victime ale accidentelor
inregistrate atat in Municipiul Rdmnicu Sarat, cit si la nivelul intregului areal de studiu. Ca
si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe linga realizarea
infrastructurii specifice si dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului, se
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recomand3 derularea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la
trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrid3, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.
In situatia actuald, la nivelul Municipiului Ramnicu Sirat sunt functionale 5 statii de
incércare a vehiculelor electice, gestionate de operatori privati, amplasate in teritoriu
conform figurii de mai jos.
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Tabelul 2.104. Localizarea statiilor de medrcare a vehiculelor electice, Zana Urband Functionald
RdAmnicu Sdrat. Sursa: https://gps-online.webshow.ra/.

Celelalte localitdti din Zona Urband Functionald Rammicu Sidrat nu dispun de statii de
incarcare pentru autovehiculele electrice.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2021
in localitatile din ZUF Ramnicu Sarat erau inmatriculate 8 autovehicule electrice 5i 87 cu
propulsie hibrida.
In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

= existenta spatiilor publice degradate in zona cartierelor de locuinte colective;

= prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);
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= existenta unor solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

s deficiente privind amenajarea infrastructurii pentru pietoni pe arterele de legdturd
intre localitdtile din ZUE;

» clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

= limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdlre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

» existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

= lipsa infrastructurii pentru biciclete;

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate fncdrcdrii vehiculelor electrice si lipsa
statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice fn localitdtile din Zona Urband
Functionald.

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionénd fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducdtori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se Tnscriu in doui categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementdri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului R&mnicu Sirat este realizatd prin sisteme fncadrate in cele doua
categorii mentionate mai sus (figura 2.105).

Intersectiile semaforizate nu previd cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in
mod corelat fntr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care si
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgentd - ambulantd, pompieri
etc).

Prin proiectul Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat In
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES, a cdrui prima etapa este
considerats in scenariul "A face minim", este prevazuta componenta de management al
traficului si acordare a priorititii pentru vehiculele de transport public in locatiile
semaforizate, prin care se propun interventii privind infiintarea/ modernizarea unui
management adaptiv al traficului si acordarii prioritatii pentru vehiculele de transport
public n intersectiile: Str. M. Kogélniceanu - Str. Toamnei, Str. ALL Cuza - Str. 22
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Decembrie, Str. Focsani - B-dul Eroilor, Str. Toamnei - Str. Piefei, Str. Constantin
Brincoveanu - Str. Priméverii, Str. Primaverii - Str. Victoriei, Str, Constantin Brancoveanu
- Str. Avéntului, Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margdritar; Str. Constantin
Brancoveanu - Str. Mihai Eminescu.
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Figura 2,105, Sistemele de semaforizare - situatia actuald.

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa includa o componenta de organizare
a parcarilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectirii acestora, conduce
la utilizarea haotici a infrastructurii, generand de siguranta circulatiei (figura 2.106).
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Figura 2.106. Nerespectarea regulilor de circulatie (exemplificare).
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativi asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeazi teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaz3 faptul ci
reducerea limitelor de vitezd scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existi sanse mai mari de supraviefuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazi cu vitezd de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depiaseste aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se inregistreazd numar
important de pietoni si unde nu existd amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului RAmnicu Sarat se intdlnesc astfel de zone, in care viteza maxima de
circulatie este limitati 1a 30 km/h, in special in jurul unititilor de invitimant. in continuare
se recomanda3 intensificarea implementirii unor astfel de solutii de siguranta a circulatiei,
cu precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.

In localitdtile rurale din ZUF Rdmnicu Sarat se va avea in vedere dezvoltarea de solutii de
calmare a traficului, in special in zonele aglomerate traversate de drumuri cu functiuni de
tranzit (drumuri nationale, drumuri judetene).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,

informarea in timp real a cilitorilor in statii, e-ticketing etc).

Proiectul Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat fn infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES, a carui prima etapa este considerata in
scenariul "A face minim", contine o componenta dedicati unui sistem de e-ticketing pentru
12 vehicule de transport public.

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu existi un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Radmnicu
Sarat are atributii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii,
cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile
comunitare de utilitate publici, printre care si cel de transport public local. Situatie
similard se intilneste si in cazul celorlalte unitdti administrativ-teritoriale din arealul de

studiu.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:
= existenta zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;
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= inexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere In intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

= lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

* inexistenfa unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real,

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (i) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetitenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona Centrala

Zona identificatd ca avand complexitate ridicatd a mobilititii reprezintd zona cenfrala a
Municipiului Ramnicu Sarat, zona delimitata in cadrul Planului Urbanistic General conform
reprezentirii din figura 2.108. In interiorul zonei de complexitate ridicata se identific3
concentrarea obiectivelor comerciale, administrative, financiare, care atrag fluxuri
importante de pietoni si mijloace de transport. In decursul zilelor lucritoare peisajul urban
din zona centrala este predominat de pietoni si autovehicule in stationare sau in miscare
(figura 2.107).

Figura 2.107. Utilizarea spafiului public fn zona centrald.

g -
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Figura 2.108. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitdtii
Sursa: PUG al Municipiului RAmnicu Sdrat.
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Zona de complexitate ridicatd a mobilitdtii contine functiuni mixte, reunind obiective cu
valentd istorica (Sit urban Rdmnicu Sarat - perimetrul cuprins intre Str. C-tin Brincoveanu,
Priméverii, Dezrobirii, Milcov, Tudor Vladimirescu, Margaritarului, incluzind str. Victoriei
si str. Avantului cu ambele fronturi de cladiri), administrativa (Primaria Ramnicu Sarat),
financiara (Banca Transilvania, BCR, BRD), educationalad (Gradinita cu program prelungit
Nr. 1, Liceul Agricol), comerciala (Piata Centrald, Penny, Lidl) si de relaxare (Parcul Central,
Parcul Brancoveanu).

Implementarea unor misuri de amenajare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapa esentialad in sustinere mobilitatii urbane durabile in Municipiul
Rémnicu Sarat. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie sd conduca la reducerea
valorilor de trafic auto din acest areal.

2.7.2. Piata Garii

Piata Gérii reprezintd principalul nod intermodal pentru transportul de calatori in
Municipiul RAmnicu Sarat.

Statia de cale feratd Ramnicu Sarat este amplasata pe linia magistrala 500: Bucuresti Nord
- Ploiesti Sud - Adjud - Pascani - Suceava - Vicsani, care este inclusid in reteaua TEN-T
centrald. Aceasta a fost construiti in perioada 1893-1898 si este incadratd in clasa
monumentelor istorice de arhitectur, care prezintd interes nafional (Categoria A) din
judetul Buziu, cod BZ-11-m-A-02459° (figura 2.109).

Figura 2.109. Statia de cale feratd Rdmnicu Sdrat.

5 Ordinul Ministrului Culturii Nr. 2,.828/2015, pentru modificarea anexei nr, 1 la Ordinul Ministrului Culturii
si Cultelor Nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizati, gi a Listei
monumentelor istorice dispirute, cu modificirile ulterioare din 24.12.2015. Ordinul a fost publicat in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, Nr. 113 bis, 15.02.2016, avand un caracter oficial si legal.
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[n zona statiei de cale ferat3 se produce interactiunea dintre transportul de lungi distan3,
pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar si transportul local prezent prin
toate cele 10 linii de autobuz care irigi teritoriul urban si periurban. Conform mersului de

tren aflat in vigoare, in decursul unei zile 41 de trenuri au punct de oprire in Statia
Ramnicu Sarat (plecdri/ sosiri/ trenuri in tranzit).

Conform Documentului de Referintd al Refelei C.F.R, Anexa 34.a, versiunea 13.0.0

actualizatd la data de 30 mai 2023, statia Ramnicu Sarat este statie de gradul 111, amplasata
pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfuri.

Piata Garii Radmnicu Sarat, asigura conexiunea cu sistemul de transport public local,

judetean, interjudetean si in regim de taxi (figura 2.110). Deficiente privind transportul
intermodal sunt date de lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste, centre de inchiriere
biciclete).
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si
prezenta intensd a autovehiculelor fn zona de complexitate ridicatd, pentru care

trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtdtire a confortului si sigurantei;
H

deficiente privind transportul intermodal in zona statiei de cale feratd - lipsa
infrastructurii pentru biciclete.

136

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rémnicu Sdarat

3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reacfiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
s previzionarea fluxurilor de trafic;

= testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulafiei, configurafia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

= planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

s reglementarea utilizdrii teritoriului;

= jdentificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

= luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

= estimarea fluxurilor de trafic fn absenta unor date.

in cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul caruia au fost testate scenariile de evolugie socio-economics,
demografic3, de amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la diferite
orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ci elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localititile de rang 0 si I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
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aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitati, Municipiul Ramnicu Sarat este localitate de rang II.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, {inand
cont de faptul c3 testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele i directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat s-a recurs la
realizarea unui model de transport.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

»  Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

u  Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogend; interactiunile
modelate sunt limitate la competifia pentru utilizarea unei retele comune;

" Modele macroscopice fn patru pasi, in care atit cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogeni. Modificirilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

= Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele In patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in funcfiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

»  Modele microscopice, care permit simularea fiecirui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influen{atd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat include
o retea plurimodald pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

= decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop,
» destinatia deplasarii;
*  modul de transport folosit;

= itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referin{d.
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Planul de Mobilitate Urband Durabild Zonei Urbane Functionale Ridmnicu Sarat este
conceput avind anul de bazi 2023, urmétorul orizont de analizi fiind 2030. Modelarea este
realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anul3) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata
conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadarile ghidului publicat de
JASPERS in acest domeniu ,,The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal: JASPERS: 2014". Din punct de vedere geografic, modelul de transport este
elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sirat,
respectiv Municipiul R&mnicu Sirat si Comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea
Ramnicului si Grebanu.

Rezultatele obfinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modald a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de serd (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largd de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptiména, in funcfie de scopul cildtoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare i nu humai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cuamparituri, sinitate etc.).

Pentru a infelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atit in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant méreste
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spagialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinti caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentrati, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cilatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cétre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumiti perioada a zilei, in
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situatia Tn care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acest3 alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind in vedere caracteristicile cererii de transport menfionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice arealui de studiu, este necesard cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influengat de o serie de factori de natura
socio-economicd si demografici, precum: virsta, venitul, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza cirora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor de mobilitate, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodriilor si obiceiurile persoanelor cu privire la
deplasirile pe care le-au efectuat intr-o zi lucritoare, Chestionarul este structurat in trei
parfi principale referitoare la:

= Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numir de persoane,
autovehicule disponibile, numarul de biciclete detinute etc.;

= Informatii caracteristice persoanei, cum ar fi: varsta, sexul, ocupatia, definerea
permisului de conducere auto, locul de munca sau de studiu etc.;

= Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate, in ziua precedentd, intr-o
perioadd de 24 de ore. Informatiile includ originea deplasarii, destinatia
deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul de transport utilizat, scopul
deplasarii, etc.

Ancheta a fost realizatd pe un esantion reprezentativ, in acord cu recomandarile din
Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013,

Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodologia
specificd acestui tip de anchet3 sociologici, a avut ca subiecti persoanele cu vista de peste
5 ani. Structura pe clase de varsti a persoanelor care fac parte din gospodariile anchetate
este prezentati in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucritoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 1,8 cilitorii. Persoanele varstice efectueaza in medie 0,7 deplasiri pe
zi, in timp ce persoanele aflate in cAmpul muncii (25-65 ani) realizeaza 2,6 cilatorii pe zi.

Din categoria informatiilor generale au fost culese date referitoare la disponibilitatea unui
vehicul personal, unul dintre factorii de naturd socio-economicad cu influente asupra
mobilititii (numir de deplasiri, alegerea modului de transport). in urma prelucrarii
datelor culese, rezultdi cd in medie o gospodarie din arealul de studiu detine 0,7
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autoturisme. Din totalul persoanele intervievate 59% au declarat ca detin cel putin o
bicicletd in gospodarie.

usub 15anl

ufntre 15 31 18 ani
wfntre 19 51 24 ani
M inoe 25 51 34 ani
uintre 35 51 49 ani
eintre 50 5i 64 ani

L peste 65 ani

43%

Figura 3.1. Distributia pe clase de vdrstd a membrilor gospoddriilor anchetate.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei cilatorii $si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor si estimeze durata deplasarii de la resedin{i pini la
cea mai apropiati stalie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
esantion este de 7 minute, in timp ce valoarea maxima declarati a fost de 25 minute.

In cadrul anchetei au fost indicate 7 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru cilatoriile in alt scop decit cele specificate, respectiv:

5 Serviciu;

u [nteres de serviciu;

»  Educatie;

® Ducere/ aducere copii la/ de la scoald;

®  Cumpdrdturi;

»  Recreere (plimbare, vizitd, agrement);

» [ntoarcere la domiciliu

w  Altul
Poportia cilatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele menfionate este reprezentata
fn figura 3.2, Exceptind deplasarile de intoarcere la domiciliu, in urma prelucririi datelor a
rezultat c3 ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile efectuate pentru ajungerea
la serviciu (28% din calatorii), urmate de cele pentru cumparituri (24% din calitorii), in
interes personal (11%]) si in interes de serviciu, respectiv in alte scopuri, care reprezinta
10% din totalul calatoriilor. Calitoriile pentru desfisurarea de activititi educationale
constituie 9% din totalul celor inregistrate in arealul de studiu, iar cele pentru ducerea/
aducerea copiilor la/ de la scoala 8%.
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H Serviciu

ulnteres de serviciu

u Educagle

# Ducere /aducere copli la/de la
seoald

il Cumpiraturi

B Recreere (plimbari, vizitd,
agrement)

u Aleul
a% 9%

Figura 3.2. Distributia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetitenilor este distributia
modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilitorie declarati. Acestea sunt: Pietonal, Bicicleta, Motocicleta, Autoturism in calitate de
sofer, Autoturism fn calitate de pasager, Transport public si Taxi. Distributia caldtoriilor
declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din figura 3.3.

| 20% 3.6%

W Pletonal
u Bicicleta
47.0% u Autoturism {5ofer)
| Autoturism (pasager)
u Transport public

i Taxi

 Aleul

4.0%

Figura 3.3. Distributia modald a cdldtoriilor.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitafilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere, respectiv lipsa infrastructurii pentru biciclete,
faciliteaza deplasirile pietonale in interiorul localititilor, fapt care se demonstreaza prin
ponderea ridicats, de 47%, a utilizarii acestui mod de transport.
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Autoturismul este urmatorul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 30% din totalul deplasarilor realizate
in situatia in care respondentul a fost conducétor auto si pentru 11% din deplasari in
situatia fn care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in calitate de pasager. La
aceastd pondere specifici utilizarii autovehiculului personal se adaugd la categoria
autoturism o pondere de 2% specifica deplasarilor cu taxi.

In ceea ce priveste transportul public, 2,4% din totalul deplasérilor zilnice sunt atrase de
acest mod de transport. Dupa deplasarile realizate pe jos sau cu autovehiculul personal, din
datele inregistrate rezultd ci deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 4% din totalul deplasarilor zilnice.

In cazul in care conducitorul auto nu se deplaseazi singur, numirul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 1,95,

Principalele probleme semnalate de respondenti in timpul deplasarilor efectuate fin
interiorul orasului sunt: strizile in stare tehnicd proasts, lipsa/ insuficienta locurilor de
parcare si traficul greu in oras.

Referitor la problemele intdmpinate in trafic, majoritatea respondentilor se declara
nemultumiti de lipsa locurilor de parcare/ parciri insuficiente, blocajele care apar la orele
de varf si stationarea necorespunzatoare a autovehiculelor pe carosabil.

Din raspunsurile oferite referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea
fn zona central3, a rezultat ca in prezent predomina deplasarea cu autoturismul, urmata de
mersul pe jos. In ipoteza dezvoltirii infrastructurii si altor facilititi de deplasare in zona
centrald, respondentii sustin ci se vor orienta citre mersul pe jos si deplasarea cu
transportul public.

Rugati si indice orice alte masuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul localitatilor din ZUF
Ramnicu Sarat majoritatea respondentilor au precizat urmatoarele:

—» Reabilitarea infrastructurii rutiere;

—» Amenajarea de piste de biciclete;

—» Amenajarea de noi locuri de parcare;

—» Dezvoltarea infrastructurii de transport public;

— Sanctionarea drastica pentru parcarea neregulamentara.

Principalele propuneri mentionate de locuitorii comunelor din ZUF Ridmnicu Sarat sunt
legate de dezvoltarea transportului in comun si a infrastructurii pietonale si pentru
biciclete.
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3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iegire in cadrul unui model de transport
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoagterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gam3 largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in dou3 categorii principale: metode intruzive - presupun amplasarea
observatorului in contact cu calea de rulare; metode neintruzive - presupun utilizarea
tehnicilor de observare de la distan{a.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziva, care
consti in contorizare manual3. Aceasta este o metoda tradifionald care implica ca un
observator uman si contorizeze numarul vehiculelor care tranziteazi o anumita sectiune a
retelei. Prin aceastd metoda se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri
de vehicule si directiile de deplasare. Anchetele de trafic s-au derulat in martie 2023, pe
durata a 8 ore, in intervalele orare 07:30 - 11:30 si 13:30 - 17:30, in 11 posturi amplasate
in puncte cheie din cadrul refelei stradale (figura 3.4). Vehiculele din compunerea
fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale (tabelul 3.1). in scopul
corelirii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din Zona Urbana
Functionald Rdmnicu Sirat, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe
sectoarele drumurilor judetene invecinate Municipiului Rimnicu Sarat cu ocazia
recensdméantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Buzau in anul 2022, si anume:

» D] 203A, km 29+772, sector D] 220 (Murgesti) - DN 2 (Mun. Rdmnicu Sarat);
= D] 203H, km 9+050, sector DN 2 (Mun. Rdmnicu Sarat - Limita Jud. Vrancea;
» D] 203P, km 1+300, sector DN 22 - D] 203A.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule conltorizate.

Nr. crt. Categorie
1/1 70 / o Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
2. Autoturisme
3. Microbuze caldtori
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Nr. crt. Categorie

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

Autocamioane §i derivate cu 2 axe

6. ﬂm Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4

7.
axe
8. Autobuze i autocare
9, Tractoare cu/fari remorci si vehicule speciale
10. Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

Leganda
Relea niiara

Posluri da anchat
@ Post de ancheta
@ Past do anchota po DI

Figura 3.4. Amplasarea posturilor de anchetd - Municipiul Rdmnicu Sdrat si drumuri din ZUF.
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Spre exemplificare, fn figurile 3.5 - 3.8 sunt prezentate distribufiile temporale ale
numdrului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in postul de anchetd 1,

Intersectie Str. Focsani (DN 2) - B-dul Eroilor (DN 22).
—af' «ﬁ“

POST 1 - Intersectie Str. Focsani (DN 2) - B-dul Eroilor (DN 22)

wﬁ,&’q ST

. P
S .ﬁg Bl
ﬁ @fé @SF d’#ﬁ‘ R .g‘g"\ i?‘x o »!F d 'h“» %hﬁ"* ¢

G0 -

0

60

Nomiédr vehicole fizice

10 -

20 1

10

Intervalul orar
u Biciclete u Motociclets, scutere, ete,
a Awmturisme Microbuze calatori
B Avmcamionete 3i sutospeciale cu MTMA <=3,5 tone 4 Autocamiocane 3i derivate cu 2 oxe
W Awtrcamioane §i derivate eu 3 sau 4 axe B Vehicule articulate [tip TIR] 3 remorchire cu trafler, cu pest 4 axe
o Autnbuze i sutacars U Tracioare cu/frd remorei 5i vehiculo sprziale
u Autocamioane ¢u 2, 3 sau 4 axe cu remorcl (tren ratier) @ Vehicule cu tracfiune animald

Figura 3.5, a. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Nord - stdnga.

300
200 ‘ H
150 ‘

100 I

Numdr vehicule fizice

Intervalul orar

s Biciclote 8 Motociclele, seulers, ate,

o Aulsturisme . Micrnhuze calitor

# Autocamionete 3l autospeclale co MTMA <=3.5 tone u Autacamicane i derivae cu 2 axe

u Auteeamloane i derlvate cu 4 sau 4 axe u Vehicule artienlate (tip TIR) $i remarchere cu traller, cu peste 4 axe
i Autobure §i antocare u Tracipare Cu/lirk remorch §i vehicule speciale

u Autocaminane cu 2, 4 sau 4 axe cu remorc {tren rutier) uVehicule cu traciune animalid

Figura 3.5, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focgani (DN 2) Nord - Inainte.
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o Biciclite o Maotociclels, scutere, ol
o Autoturisme Microbuze calatori
= Autocamionete 3§ autospeciale cu MTMA <=35 tone u Autncamioane 3l derivate cu 2 axe |
o Autocamioane $i derivite o 3 sau 4 axe o Vehiculo articulate (tip TIR) 3i remorchers cu trailer, e poste 4 axe l
i Autobuze yi aulocare wu Tractonre cu/firil remordd §i vehicule specialy
« Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remarch (tren rutier) uVehicule cu tracgiune animalh ‘

Figura 3.5, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Nord - dreapta.
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 Biciclete @ Motociclete, scutere. et
u Autaturizme Mierohuze calatori
5 Autoc it 3l peciale cu MTHA <=3.5 tone = Autocamivane 3i derivate cu 2 axe
u Autocamicane 5l derivate cn 3 sau 4 axe @ Vehicule articulate (tip TIR) 3i remorchere cu trailer, cu peste 4 e
w Autobuzo 3 sutocan: i Tractonre cu/fErd remored 3§ vehicole speciale
W Autocamioane ¢u 2, 3 sau 4 axe cu remorci {en rutier) W Vehicule cu tractiune animald

Figura 3.6, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - B-dul Eroilor (DN 22] - stdnga.
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Figura 3.6, b. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - B-dul Eroilor (DN 22) - Inainte.
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Figura 3.6, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf — B-dul Erailer (DN 22) - dreapta.
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Figura 3.7, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Sud - stdnga.
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Figura 3.7, b. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Focsani (DN 2) Sud - inainte,
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Figura 3.8, a. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Sos. Podgoriei (DC 120) - stdnga.
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Figura 3.8, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Sos. Podgoriei (DC 120) - inainte.
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Figura 3.8, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Sos. Padgoriei (DC 120) - dreapta.
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

in scopul identificirii valorilor de trafic de tranzit, date necesare pentru calibrarea si
validarea modelului de transport, au fost utilizate date inregistrate in posturile de ancheta
Origine - Destinatie (0-D) realizate de CESTRIN - CNAIR, pe drumurile nationale care
penetreazi reteaua rutierd a Zonei Urbane Functionale a Municipiului Ramnicu Sarat, in
zonele de intrare/ iesire in/ din localitate.

Baza de date aferentd acestor anchete 0-D contine informatii rezultate din observarea
directa si din raspunsurile date de conducaitorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

= locul inmatriculdrii vehiculului (in Romania sau in strainitate);
®  tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

= gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat fn procente din total masa utila
maxima autorizati - in cazul vehiculelor de marfa - i exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducitorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

» originea cdldtoriei;
= destinatia cdldtoriei;
= scopul cdldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilititii urbane durabile este dat de gradul
de fincdrcare al autoturismelor. Valoarea acestui indicator este mici (in 58,3% din
autoturisme se deplaseazd numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numar mare de
vehicule regisite in trafic si cerere ridicatd pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual.

Proportia autorismelor care
se incadreaza in fiecare din
clasele de incarcare posibile
(1-5) este prezentd fin
diagrama din figura 3.9,

Grad de inciircare
In cazul autoturismelor autoturisme
scopurile cilatoriilor au fost
structurate in trei categorii
principale: activitati
recreative/ turism; afaceri si
navets; alte scopuri.

i1 persoana

58.3% 42 persoane

143 persoane

4 persoane

5 persoane
Figura 3.9. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucritoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 54% pentru deplasare in scop de afaceri 5i naveti (serviciu, educatie), in 15%
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din cazuri pentru activititi recreative si turism, iar in restul situatiilor (31% din numérul
total de deplasari) in alte scopuri.

Din totalul autoturismelor care utilizeazd reteaua de drumuri nationale din zona
Municipiului Rimnicu Sirat, 68% se afli in tranzit. In cazul vehiculelor de marfa, ponderea
este de 77%.

In cazul vehiculelor de marfi au fost identificate tipurile de marfuri transportate, acestea
fiind incadrate in urmétoarele categorii:

= 1-Animale vii i produse de origine animald

" 2 - Produse de origine vegetald, impletituri din material vegetale
= 3 - Grdsimi, ulei animal si vegetal, produse din descompunerea lor
® 4 - Produse ale industriei alimentare, bduturi alcoolice si nealcoolice, otet, tutun
= 5- Produse minerale

" 6 - Produse ale industriei chimice gi industriilor similare

= 7-Ingrdsdminte

" 8- Piel brute si prelucrate, articole din piele si cauciuc

= 9- Material lemnos si produse din lemn, plutd si produse din plutd
= 10- Materii prime pentru fabricarea cartonului si hdrtiei

» 11 - Produse din piatrd, beton sau beton armat, s.a.

u 12 - Produse ceramice, sticla si articole din sticld

= 13- Metale, masini si material rulant

» 14 - Explozibile, produse pirotehnice, chibrituri

» 15 - Produse petroliere si carburant

= 16 - Alte produse

Mirfurile transportate in _—
zona de analiza se 15%
incadreaza in 11 din cele 16
clase stabilite de CESTRIN
(figura 3.10).

Marfa transportata

m1 m2 4 |
|
m6 w9 10 |
I

11 12 13

15 16

62%
Figura 3.10. Tipul mdrfurilar transportate.
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Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structur3) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinafia si scopul célatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat punctele de ancheta.

3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat - Zona Urband Functionald
Ramnicu Sarat - au fost realizate inregistriri ale distantelor si duratelor medii de deplasare
pe diferite rute, in cazul deplasdrii cu autoturismul si pe jos.

Cele 7 trasee pe care s-au ficut masuritori ale timpilor de parcurs sunt reprezentate grafic
in figura 3.11 si detaliate in tabelul 3.2.

Legenda

Trasee mbsurale

Traskii 4
— Tmacui ¥

= Tipiau' ]

| |
Grepad

gamiiicaly

Yaltu
FEamniculu

SxaIENLARNE

Figura 3.11. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.
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Tabelul 3.2. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. Modul de : Viteza
traseu Dela Panila Via transport [hg:il:l':;cl Dl["sklfn?‘i medie
i [km/h]
Intefsectle  Intersectie Autoturism | 00:09:15 4 | 259
1. Stadionului Sgﬁg"“?g“‘ DN 2/ E85
DN 2)-str. = (ON2)-Str e
( A lalomitei Pietonal ~ 00:50:03 4 4,80
tupine
- Intersectie Autoturism  00:07:05 4,6 38,96
Intersectie DN Str. Focsani '
“ rreasca | (ON2)-Str PNz Pietonal ~ 00:56:13 44 470
' T 126 A .
Sarbeasca falomiel etona
Intersectie
Str. Focsani - Comuna ; R
3. B-dul Eroilor - Podgoria DC120 Autorurism  00:07:42 52 40,52
Sos. Podgoriei
Intersectie DN Eimiig
4. S:fb-e :g;a Ramnicelu DN 22 Autoturism = 00:04:25 3,6 48,91
Intersectie
5. sty Mihail Comuna DJ203H  Autoturism  00:04:06 31 4537
Kogilniceanu Topliceni
- Str. Parcului
Intersectie
St Comuna Valea
6. Stadionului RAmnicului DN2-DJ203A Autoturism  00:02:37 19 43,57
(DN 2) - Str.
Stupinei
Intersectie
7, Str, Milial Comuna D]203A  Autoturism  00:05:45 46 48,00

Kogilniceanu Grebdnu
- Str. Parcului

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea regelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelati la nivelul PMUD al ZUF Ramnicu S3rat confine rejeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si refeaua de transport public,

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strizi, a funcfionalitifii in refea si a reglementérilor de
circulatie.
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Reteaua urbani cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectati la reteaua majord de transport formatd din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneazi cu teritoriul de analiza (figura 2.36).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe).

Reteaua modelatd este alcituiti din elemente de infrastructurd cu functiuni de artere
majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de infrastructura cu rol de
colectare si distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a
coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeazd sectoare ale
arterelor majore de circulatie.

Graful retelei de transport, la elaborarea ciruia s-a finut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.12.

06 10 o= Legenda
% Gral rejea
1 Lol
Zonificarea teronului
=] Municipiul Rmnicu Sarat
[ UAT din ZUF Rm. Saral

< Zono exlame

“.“’q‘\

nC 125

o,
Y-
s"”/%gi

n:;:':at—\""' -

} 303A Bl f-; 1“
TR R

.
e
I|r'.l|-:|(::~:‘:-‘| -}-‘" _\i"'-,“'_i i

‘Zm,
Ly

DM 2 Sud Vet

D4 202

Dh 2z

Va'ea Rimmicuiul

e

D120

Figura 3.12. Graful retelei din zona de analiéd.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulajie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maxim3d admisi, modurile de transport cirora le este permis accesul,
existenta parcirilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
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infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strizi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent PMUD al ZUF Ramnicu Sarat, capacitatea de
circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,STAS
10144/5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie a strdzilor”. Variatia capacititii de
circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale pentru strizi de categoriile
I, 11, 1111 in situatiile in care viteza medie de deplasare variaz3 intre 30 si 50 km/h, conform
acestui document este reprezentata in figura 3.13 Se observd reducerea substantiald a
capacitatii unei strazi atunci cind aceasta este fragmentati de intersectii successive aflate
la distanta de panéa la 500 m.

g

Capacitatea de circubatie [POUM)
8 B E B

:

:

n 100 ] 300 400 500 &00 700 a0 i i) 1000 nm
Distarita ntre intersoctll [m]

—+— Categorial, iteza 30 kinfh = == Calegoris i, vitesn 30 kmfh ==3 = Categoria I, iteza 30 km/h
Categoria |, viteza 40 km/h 4~ Categoriall, viteza 40 km/h +  Categotin il viters 0 km/fh
Catagarial, vite ra 50 kin/h Calegorka 11, viteza 50 km/h Categoria Il vieza 50 km/h

Figura 3.13. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.

Capacitatea de circulagie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
secfiune a infrastructurii de transport (drum/ stradd/ band3 de circulafie/ intersectie/
secfie de circulafie feroviar3) intr-o unitate de timp considerat. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

® viteza de proiectare;

" elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

= distanta dintre doud intersectii consecutive;

10rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Nr. 138 din 06.04.1998.
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modul de organizare si dirijare a circulatiei;
= gccesele laterale;
u existenfa parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacititii de circulafie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasti
caracteristici a refelei de transport prezintd importantd deosebiti fn activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.in cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numdrul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. in scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 20012
si OMT 49/19983. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strizi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfi au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare fntre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

O etapd preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constringerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in figura 3.14. Fiecare zona de trafic are asociat
un punct de localizare numit centroid de zona in care este concentrat intregul nivel de
activitate al zonei pe care acesta o reprezinti, Centroidul de zond poate fi identificat ca
centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta urmatoarele particularitafi:

— parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati fn centroizi;

— distanta dintre doud zone reprezintd distanfa dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

—» fn cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

2Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitdtii de circulatie”.
30rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei,
Nr. 138 din 06.04.1998",
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La nivelul anului de baza matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Cilatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la populatia
totala a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului ,in patru

pasi”.
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Figura 3.14. Zonele de trafic create In cadrul medelului de m;f;borr.

In scopul conturirii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului realizat in
cadrul PMUD al ZUF Ramnicu Sarat.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etapid se estimeazd numirul de deplasari
generate (Oi) si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referinta dat.
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Deplasirile care au ca scop in origine sau in destinafie, regedin}a, deseori sunt desemnate
ca deplasdri cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, Tn origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitdfi la care se face referire. 0 mare parte a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "in migratie alternanti" (domiciliu - loc de munci si invers), efectuarea
deplasdrii nu implicd de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentatd de muilte alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.15).

Generare  Atragere.
> >

T !?r.'m'rm'f' Mm,qe:s S
N ACTIVITATI )
J  Atragere _Lenerare SOCIALE .

] Atragers _Grocrare
i =
- .3 b

=

A

Figura 3.15. Deplasdri generate - atrase.

fn general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zoni, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, definerea de autovehicule, etc.;

= caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidenfiald, rata de urbanizare, etc,;

» accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipla in cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdfdmdnt etc. Forma funcfionald a acestui model este dati in
relatia 3.1:

Ndep_genemte/ﬂ[mﬁu =dy + Zai 'xl [dEplasari/Ora] (31]
i

fn care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de fnvdtamdnt);

- @g ai, az.., @ sunt coeficiengi ai modelului,

Calibrarea numdrului de deplasdri generate si atrase de zonele de trafic se realizeaza
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.
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3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cilitorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasti categorie este modelul gravitafional, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinafie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cilitoriilor specifice fiecarei zone de trafic,

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioard a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t, =8 4 f(dlj] (3.2)

unde:

- 8= Ztij reprezintd volumul cererii “generate” de zona i;
j

-a;= Z t; reprezintd volumul cererii “atrase” de zona j;

- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultdfilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre oricare doud zone de
trafic, intdlnitd in literatura si sub denumirile de "funcfie de impedantd” sau “functie de
rezistentd la deplasare” utilizata in aceastd aplicatie a fost o funclie putere cu exponent
negativ al cirei argument reprezinti distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a ficut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasiri la nivel de 0-D) in combinatie cu distan{a, timpul si costurile
deplasirii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modald se obfine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zond de origine se efectueaza catre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cdnd se utilizeazd un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazd o alegere binard, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace. Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie
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atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in
trei grupe:

dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile §i structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdraturilor de la
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei In care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate fn urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (Tn vehicul, fn asteptarea acestuia precum
si deplasarea pentru accesul la stafia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisigurantd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenfeaza decisiv alegerea modal3, cercetarea din domeniu
dezvoltind numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

unde:

o PCl
B s == [0l (3.3)
T
in care: C:; =Z(pkp ‘X, [um.] (3.4)
P

C:; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k;

¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasarii;

Xy, Sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;
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- P este coeficient al modelului.

Modelul este calibrat utilizind informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atit modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intélnite in trafic:

=  Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

= Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi"
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in funcfie de un set de constringeri care
includ (figura 3.16): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al cdldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe langd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relafie din
matricea modala O - D, se urmareste:
= gnaliza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

= estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Costuri / Timp / Numiir conexiuni

Atragere

> DEST!NAT?

S =

Figura 3.16. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

Afectarea cererii pe itinerarii necesiti cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;
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= matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

= principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de naturd socio-economica
specifice arealului de analiz3 si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modali, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in refea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizati pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei, corespunzatoare situafiei curente.

In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelat3, pentru categoriile de vehicule:

= gutoturisme;

= vehicule usoare de marfa;

= vehicule grele de marfa;

s yehicule etalon - autoturism;

atét la nivel de medie zilnicid anuald (MZA) (figurile 3.17 - 3.20), cit si la nivelul orei de varf
de trafic (figurile 3.21 - 3.25). Reprezentirile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri
orare de analiz3 au configuratii aseménatoare (nu identice), ins3 valorile sunt semnificativ
diferite (24 ore versus 1 ord). Acest fapt se poate observa din legenda. Din analiza
fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea acestora pe
principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locald, care alimenteaza cartierele de
locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele principale, motiv
pentru care in reprezentarea grafica litimea benzilor asociate acestora nu confera
vizibilitate.
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Figura 3.17. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2023.
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Figura 3.18. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA 2023.
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Figura 3.19. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA 2023.
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, MZA 2023.
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de vdrf de trafic, 2023.

DG 120 Legenda
Gral rafna

Zoniflicarea lerdonului

[El=R L Muniqriul Rémicu Shist
DC 125
LIAT dm ZUF Rm 58l

dox Zaia eatdid
0 7030 0C 148
Fluxuri da trafic

150
p.4a, Bt

DH 2 Howd

DC 239

| 0J e

0 2034 Bl
DJ 202

DT 1ig

DN 22

BJ 2034 Vasd

OH 2 ud Vas

D

Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de varf de trafic, 2023.
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de vérf de trafic, 2023.
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, ora de vdrf de trafic, 2023.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obginute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei funcii este:

GEH= fz-(wlwc:]2 (3.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate fn urma modeldrii;

= Csunt valorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modelarii,
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

—» 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;
— GEH > 10 - indicd probleme In modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic m3surate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfd si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru ZUF Rimnicu Sarat s-au obginut
valori ale funcfiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3. Rezultatele testului de concordanfd GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH
pri:l Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicule®
A VM1 vm2 A VM1 VM2 A VM1 VM2
11 6629 | 1583 1445 6853 1751 1288 2,73 4,11 4,25
12 4534 760 314 4592 833 281 0,86 2,59 1,91
13 5843 1239 1289 5618 1339 1272 2,97 2,79 0,48
14 1340 177 46 1289 218 47 1,41 2,92 0,15
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Valori mésurate Valori modelate GEH
Pi\:;t Categorie vehicule® Categorie vehicule* Categorie vehicule®

A VM1 VM2 A VM1 VM2 A VM1 VM2
31 2726 207 11 | 2656 | 242 0 L1350 234 4,69
32 806 40 o | 777 40 | 0 /L03 000 | NA
33 | 2409 | 193 | 0 | 2621 | 245 | 0 | 423 | 351 | NA
51 | 6689 & 1038 | 14 | 6349 | 1035 | 2 | 421 | 009 | 424
ill 1762 | 571 20-‘.} 1953 517 212 443 | 232 | 055
112 1914 = 579 193 | 1946 516 216 0,73 2,69 1,61

*A- autoturisme, VM1 - Vehicule usoare de marfd, VM2 - Vehicule grele de marfa

O altd modalitate de evaluare a concordaniei dintre datele misurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectdrii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.25 - 3.27, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.

Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie pétratica are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreazi o foarte bunid concordanti intre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultind faptul ca modelul realizat este valid.
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Figura 3.25. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.26. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfd.
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Figura 3.27. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cirora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
inregistrate in posturile de anchetd 2, 4, 6-10 (figura 3.4) si cele aferente drumurilor
judetene din ZUF (12-14), care au fost inregistrate cu ocazia recensiméantului general de
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circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Buzau in anul
2022 (valori actualizate).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 1, 3,5
si 11 (tabelul 3.3), amplasate conform figurii 3.4 in puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de ancheti in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectivi se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozati la acelasi orizont de timp
(figura 3.28).

FLUXURI DE TRAFIC
DE PERSPECTVA

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT TRANSPORT

Figura 3.28. Obfinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinti procesul de estimare a numarului de vehicule sau cilatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. in cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozad a traficului il reprezintd
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.
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Avénd la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimati cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozi. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.29).

CEREREA DE
TRANSPORT

Parametri

. socio-
Indicatori economici
demografici
Utilizarea
teritoriului

Figura 3.29. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institugiile
specializate (Comisia Natioald de Strategie si Prognozi, Institutul National de Statistica,
Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendin{e de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

= produsul intern brut
= numdrul de locuitori
® ndicele de motorizare

s parcursul mediu anual al vehiculelor.,

Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Strategie si Prognozd elaboreazd prognoze privind
dezvoltarea economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu
prevederile Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale,
precum si pe baza tendintelor din economia nationala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinfe de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Buziu. Tendinta de evolutie a indicatorului analizat
péna in anul 2030 este reprezentata grafic in figura 3.30.
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Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu ("Proiectia principalilor indicatori economico
- sociali in PROFIL TERITORIAL 2022-2026") prevede evolufia PIB-ului numai pana in anul
2026, Avénd la bazi aceste date, s-a estimat tendinta de evolugie a indicatorului analizat
péana in anul 2030.

45000 € ‘
40000

35000

PIB [milioane Lei]

30000

25000 |

20000 |

15000

10000 -

5000

0 ‘ . Anul |
2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032

Date inregistrate
Prognoza pe termen mediu - varianta ianuarie 2023, jud. Buziu
- Estmare Consultant

Figura 3.30. Pragnoza PIB al judetului Buzdu. Sursa: Comisia Nafionald de Strategie 5i Prognozd.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2022-2030, de 1,86.

Numdirul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ci intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numdrul de locuitori, virsta, venit) exista o stransa corelafie.

In acest sens, s-a avut in vedere estimarea evolufiei numarului de locuitori rezidenti la
nivelul Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat. Astfel, avand ca bazad numarul de locuitori
publicat pentru fiecare localitate componenta fn anul 2022 (total: 61.252 locuitori, conform
bazei de date TEMPQO-Online, Institutul Nafional de Statisticd), s-a estimat valoarea acestui
indicator demografic la nivelul anului 2030: 58.596 locuitori.

Reprezentarea grafici a valorilor prognozate este realizatd in figura 3.31. Tendinta de
variatie a numarului de locuitori din ZUF Rdmnicu Sarat este una usor descrescatoare.
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Figura 3.31. Prognoza numdrului de locuitori - ZUF Rdm nicﬁ'Sdrm.:

Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteazi direct numarul de
deplasiri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

Avand in vedere tendinfa de variatie a indicelui de motorizare determinatd pe baza
valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratatd mai sus (figura 3.30) si politica
internationald de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat
valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la orizontul de prognoza 2030 (figura
3.32).

Plecidnd de la valoarea medie la nivelul zonei urbane functionale a indicelui de motorizare
de 237 autoturisme / 1000 locuitori in anul 2021, in anul 2030 este estimati o valoare
medie de 309 autoturisme / 1000 locuitori.

In Municipiul R&mnicu Sirat valoarea indicatorului in anul 2021 este de 238 autoturisme /
1000 locuitori, iar la orizontul de prognozd 2030 se estimeazd ci va ajunge la 310
autoturisme / 1000 locuitori.
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Figura 3.32. Prognoza indicelui de mo tuﬁzaré - ZUF Rdmnicu Sdrat.

Variatia traficului la nivel national

Plecind de la valorile misurate in anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estiméari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.33). CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeazd drumurile publice la
interval de 5 ani. In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-
au considerat coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2023-2030.
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Figura 3.33. Coeficientii de variatie a traficului. Sursa: CESTRIN 2018.
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Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referintd specific perioadei de analizd 2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidenfiaza rezultatul interacfiunii dintre cererea de
transport prognozatd si refeaua de transport de perspectiva care ia in considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locala sau central3, dupa cum urmeaza:

In cadrul acestui proiect, in domeniul mobilititii se regiseste obiectivul “Lucrdri
de asfaltare in cartierele Slam Rdmnic, Sdrbi, Extindere Slam Rdmnic, Barasca,
Anghel Saligny, Zidari si Alecu Bagdat, Municipiul RA@mnicu Sarat, Jud Buzdu” prin
care sunt propuse a fi asfaltate un numar de 21 de strazi cu o lungime totala de
5.447 m (figura 3.34). Acestea sunt:

e Str. Privighetorilor e Str. Intrarea Dacia

e Str. Dudului e Str. Domiresti

e Str, Catulul Morilor Tr. 1 e 5tr. Perisori

e Str. Zaharia Stancu e Str. Adierii

e Str. Marin Preda s 5tr. Intrarea Snagov

e Str. Mesteacanului e Str. Cincinat Pavelescu
e Str. Frasinului e Str. G. Topérceanu

e Str. Catunul Morilor Tr. 2 e Sir. Traian

e 5tr. Micsunelelor e Str. George Bacovia

e Str. Intrarea Carpati s 5tr. Al. Odobescu

s 5tr. Intrarea Bucegi

Valoarea totald a proiectului este de 7.665.422,48 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externa nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa
prioritara 9.1.

Perioada de implementare: octombrie 2018 - decembrie 2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Rdmnicu Sarat.
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Figura 3.34. Amplasarea strdzilor propuse pentru asfaltare fn Municipiul R@micu Sdrat - zona ZUM.
Sursa: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

Proiectul presupune dezvoltarea unei solutii integrate de mobilitate urbana care
s conduca la cresterea parametrilor de mobilitate.
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In urma realizarii studiului de fezabilitate al proiectului au fost stabilite
urmatoarele 7 componente:

1.
2
3.
4.
5

6.
7.

Componenta infrastructura rutiers;
Componenta vehicule transport public;
Componenta statii de transport public;
Componenta de ticketing;

Componenta de management al traficului si acordare a prioritatii pentru
vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

Componenta de bike-sharing;

Componenta centrala: dispecerat/ autobaza

Indicatorii minimali ai proiectului incadrati pe fiecare componenta sunt:

— Componenta infrastructura rutierd pe care circuld transportul public

reabilitatd/ modernizata.

Arterele rutiere incluse in aceastd component3 asigura urmatoarele relatii cu
zonele invecinate:

Strada Costieni - legdtura cu centrul municipiului RAmnicu Sarat;
Strada Intrarea Scolii - legdtura cu Soseaua Puiesti (DN 22);

Strada Radu cel Frumos - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22) prin
intermediul strazilor Intrarea $colii si Anghel Saligny;

Strada Anghel Saligny - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22);
Strada Sava Rosescu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu Sarat;
Strada Stefan cel Mare - legitura cu centrul municipiului RAmnicu Sarat;

Strada Arh. Petre Antonescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sdrat prin intermediul strazilor Alexandru Odobescu si Costieni;

Strada George Baiculescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Alexandru Odobescu - legatura cu centrul municipiului Ramnicu
S3rat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Banu Manta - legiitura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat prin
intermediul strazilor George Baiculescu si Costieni;

Strada Caieti - legétura cu centrul municipiului RAmnicu Sarat;
Strada Cernei - legatura cu drumul national DN 2;

Str. Oltului - legitura cu drumul national DN 2 prin intermediul strazilor
Cernei si lalomitei;

Str. lalomitei - legdtura cu drumul national DN 2;
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~  Str. Mihail Sadoveanu - leg#tura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat.
Caracteristici:
o Lungime: 6.837 m;
o Suprafati carosabil: 58.036 m?;
o Suprafati trotuare: 24.810 m?;
o Suprafati piste biciclete: 1,952 m?;

—» Componenta vehicule de transport public:

o 5 vehicule transport public tip [ achizitionate: autobuz cu minim 9
locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea
coborat3, rampa de acces, lungime minima - 5500 mm, maxima -
8000 mm, latime minim3 - 2000 mm (fara oglinzi retrovizoare),
inaltime minima - 2600, maxima - 3000 mm;

o 3 vehicule transport public tip Il achizitionate: autobuz cu minim
16 locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea
coborits, rampi de acces, lungime minima - 8000 mm, maxima -
10000 mm, l&time minim3 - 2400 mm (fara oglinzi retrovizoare),
iniltime minima - 2800, maxima - 3300 mm;

— Componenta statii transport public:

o 12 statii transport public infiintate/ modernizate: Str. Oltului (tur-
retur), Str. Mihail Sadoveanu (tur-retur), Str. Anghel Saligny (tur-
retur), Intrarea Scolii (tur-retur), Str. Nicolae Bilcescu, Str.
Costieni, Str. Arh. Petre Antonescu (tur-retur).

— Componenta sistem ticketing:
o 12 vehicule transport public dotate;
— Componenta prioritizare vehicule de transport public (management al

traficului si acordare a prioritétii pentru vehiculele de transport public in
locatiile semaforizate):

o 9 locatii semaforizate infiintate/ modernizate in vedera asigurarii
unui management adaptiv al traficului si acordarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public:

— Intersectia Str. M. Kogilniceanu - Str. Toamnei;

- Intersectia Str. ALl Cuza - Str. 22 Decembrie;

— Intersectia Str. Focsani - B-dul Eroilor;

— Intersectia Str. Toamnei - Str. Pietei;

— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - 5tr. Priméverii;
— Intersectia Str. Primaverii - Str. Victoriei;

— Intersectia Str. Constantin Brincoveanu - Str. Avantului;
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— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margaritar;
— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Mihai
Eminescu.
—» Componenta sistem bike-sharing:

o 6 statii bike-sharing (cu toate dotirile specifice): Casa de Cultura
45°22'39.8" N 27°02'48.9" E, Costieni 1 45°22'41.8" N 27°03'31.3"
E, Costieni 2 45°22'12.2" N 27°03'18.6" E, Banu Manta
45°21'58.6" N 27°03'19.5" E, Sava Rosescu 45°22'05.2" N
27°02'50.4" E, Saligny 45°23'24.6" N 27°03'53.1" E.

o 30 biciclete mecanice inteligente dotate cu computer de bord;

—» Componenta centrala: dispecerat/ autobaza:

o 1 dispecerat mobilitate urbani/autobaza: Terenul pe care va fi
instalat dispeceratul /autobaza si centrul operational al sistemului
de bike-sharing se afl in partea nordicd a orasului, in cartierul
Bariera Focsani si prezinti urmaitoarele accesuri existente: Str.
Oltului (Nord), Str. Crisului (Est) si Str. [alomitei (Sud).

Relatia cu zonele invecinate este stabilitd prin str. lalomitei, care
asigura legatura cu DN2/E85.

Coordonate: 45°24'10,8"N, 27°03'02,0"E.

Valoarea totald a proiectului este de 20,212.107,19 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externd nerambursabila prin POR 2014-2020, Axa
prioritard 3 - Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de carbon.

Reprezinti un proiect etapizat, pentru a carui finalizare se va depune cerere de
finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Perioada de implementare: februarie 2016 - decembrie 2026

Responsabil implementare: UAT Municipiul Ramnicu Sarat

w piect integrg ivind construire locuinte colective sociale si m

In cadrul acestui proiect integrat, in domeniul mobilititii se regiseste obiectivul
"Modernizare strazi fn Municipiul Rdmnicu Sdrat, judetul Buzdu” prin care se
propune realizarea de lucrdri de imbunatatire a conditiilor de circulatie si
pietonale pentru un numir de 22 de strizi din Municipiul Ramnicu Sarat prin
modernizarea partii carosabile, executia trotuarelor, executia dispozitivelor de
preluare a apelor pluviale (guri de scurgere) si semnalizare verticala si
orizontala a acestor strazi.

Stizile vizate pentru modernizare n cadrul acestui proiect au lungimea totala de
aproximativ 5.788 m (figura 3.35):
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Str. Mihai Cantacuzino
Str. Vasile Lupu

Str. Bogdan Voda

Str. Walter Maracineanu
Str. Ecaterina Teodoroiu
Str. Armoniei Tronson 1
Str. Armoniei Tronson 2
Str. Caramidari

Str. Paun Pincio

Str. Costieni

Str. Decebal

Str. Ion Pavelescu

Str. lon Creanga

Str. Petre ispirescu

Str. Petre lorgulescu

Str. Avram lancu

Str. C. C. Datculescu

Str. Vasile Alecsandri

Str. George Biiculescu
Str. lonel Radulescu

Str. Dimitrie Bolintineanu

Str. Cincinat Pavelescu
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Figura 3.35. Amplasarea strdzilor propuse pentru modernizare in Municipiul RAmicu Sdrat - Proiect
integrat privind construire locuinte colective sociale si modernizare strdzi in Municipiul Rdmnicu
Sdrat, Judetul Buzdu. Sursa: Primdria Municipiului RAmnicu Sirat.
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Valoarea totald a proiectului este de 8.506.531,00 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externa nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa
prioritara 13.1.

Perioada de implementare: aprilie 2018 - decembrie 2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Rammicu Sarat.

. Regli ki ot Barisr o/

Proiectul are ca obiectiv general asigurarea unei infrastructuri de bazd moderne
care si ducil la o accelerare a cresterii economice si a conditiilor de trai in
contextul unei dezvoltiri durabile,

Obiectivul de investitie constd in construirea unui sens giratoriu, pe strada
Focsani la intersectie cu strada Cernei, si sistematizarea strazilor adiacente,
ocupind o suprafati totald de 15.115 m? (figura 3.36). Acestea au o lungime
totald de aproximativ 841 m, dupd cum urmeaza: Str. Focsani - 434 m; Str.
Cernei - 160 m; Str. Dunarii - 247 m.

Plan de amplasare In zona
Figura 3.36. Amplasare sens giratoriu fn Municipiul Rdmicu Sdrat
Sursa: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Valoarea total3 a proiectului este de 9.628.836,37 lei cu TVA.
Perioada de implementare: 2022-2024.
Responsabil implementare: UAT Municipiul Ramnicu Sarat.
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»  Amenajare spatii verzi n cartierele ANGH Al | extindere SLAM RAMi
sirealizarea unor investitii adiacente in infrastructura de acces cdtre gcesteg
Acest proiect constd in reconversia a trei terenuri abandonate, neutilizate,
situate in Municipiul Rdmnicu Sarat in spatii verzi, destinate fmbunatatirii
conditiilor de viatd ale cetitenilor, prin cresterea suprafetelor verzi si prin
reducerea nivelului de poluare, concomitent cu imbunatatirea aspectului estetic
al municipiului.

Obiectivul de investitie vizeaza:
~ Infiintare 1 parc in Cartierul Anghel Saligny;

— Infiintare 1 parcin Cartierul Extindere Slam Ridmnic;
— Modernizare/ asfaltare strada Banu Mihalcea.

Valoarea totald a proiectului este de 5.984.847 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externa nerambursabila prin POR 2014-2020, Axa
prioritard 5.2 - "Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si suprafetelor
degradate, vacante sau neutilizate din orasele mici, mijlocii si Municipiul
Bucuresti.".

Perioada de implementare: octombrie 2016 - decembrie 2024.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Ramnicu Sarat.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea drumurilor publice din interiorul
localititii in lungime de 3.861 m.

Valoare totald a proiectului este de 7.264.964,33 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare de 6.919.019,83 lei prin Programul National de
Investitii "Anghel Saligny”, restul de 345.944,50 lei fiind asigurati de bugetul
local.

Perioada de implementare: 2019-2024.

Responsabil implementare: UAT Comuna Rdmnicelu

Proiectul are ca obiectiv modernizarea strizilor din satul Rubla si imbunététirea
infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor.

Perioada de implementare: 2022-2024.

Beneficiar: UAT Comuna Valea Ramnicului.
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= Autostrada A7 Siret Expres
Autostrada A7, denumitd si Autostrada Moldovei, este o autostrada aflata in

constructie in Roménia, care asigura legatura intre Ploiesti (A3) si Siret (granita
cu Ucraina).

Tronsonul Buziu - Focsani, cu lungimea de 82,44 km, deserveste Municipiul
Ramnicu Sarat. Acesta este impartit in 4 loturi:

— Lotul 1 km 0+000 - km 4+600, Buzidu (Tronsonul Ploiesti - Buzau) -
Vadu Pasii (inclusiv drum de legitura citre DN2), cu lungimea 4,60 km;

— Lotul 2 km 4+600 - km 35+400, Vadu Pagii (intersectia cu drumul de
legitura citre DN2) - Rdmnicu Sirat (DN22), cu lungimea 30,80 km;

-~ Lotul 3 km 35+400 - km 71+500, Rdmnicu Sarat (DN22) - Mandresti -
Munteni (DN23), cu lungimea 36,10 km;

—~ Lotul 4 km 71+500 - km 82+440, Mandresti - Munteni (DN23) -Focsani
Nord (DN2), cu lungimea 10,94 km.

in zona Municipiului RAmnicu Sarat este prevazut nod de legitura la DN 22, in
partea de est a teritoriului (figura 3.37).

Fadnang i ]

s e f
Harmnicu Saral - JELA _il:!

\
i
\

Autastrade in conunuciis: AY Siret Enpras

Figura 3.37. Traseu Autostrada A7 in ZUF Rdmicu Sdrat.
Sursa: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Luand in calcul cele mentionate mai sus, au fost obfinute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul rejelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim" (AFM).

Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.38 gi 3.39.
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Implementarea proiectelor care compun scenariul "A face minim" va contribui la
fmbunititirea transportului public local, estimdndu-se cresterea ponderii de utilizare a
acestui mod de transport. Totodat3, va contribui la cresterea conectivitifii si accesibilitatii
teritoriului de analiz3 fn raport cu reteaua majora de circulatie, prin realizarea autostrazii
A7, sectiunea Buzau - Focsani.

Potrivit estimirilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de baza
2023, in anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 3,3%.

Tabelul 3.4. Evolutia activitdtii de transport, 2023-2030.

T [P s Scenariul de Scenariul "A face
e i bazi, 2023 minim" 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 430.990 445315

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 59,0 54,3
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atit de cererea de transport
(numdr de cilitorii), cit si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
cilitoriilor, influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

Analizdnd valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ca realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este suficientd pentru a contrabalansa
cresterea prognozati a nevoilor de mobilitate.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbdri ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baz3, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 19 - Grila de verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitdtii P.M.U.D, Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata
pe planurile de mobilitate urbana durabild - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027,
recomand3 analiza simulirilor realizate in cadrul scenariului "A nu face nimic" (ANFN)
2030, care sunt caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din
Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenti anului de baza 2023, fara a include noi
elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.
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Rezultatele simuldrii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnici anuali si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.40
si 3.41. Problemele in zonele cu gétuiri ale fluxurilor de trafic la nivelul orelor de varf de
trafic (pe arterele principale de circulatie) se vor accentua,

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuala pana in anul 2030, efectudnd
numai lucrdri de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea unui impact
negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o crestere sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasirilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de
altd parte, vor conduce la cresterea accentuati a emisiilor de noxe si de COz pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.

In urma simulirilor a rezultat c3 in acest scenariu de analiza, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fati de valoarea inregistrati in anul 2023 de 18,3% péna in anul 2030,
in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calititii aerului (deplasarea cu vitezd redusi si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfi implici emisii ridicate de noxe si de COz2).
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4, EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privati, tendinta de evolufie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat si in
Roménia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situagia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanitate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivid a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societifii. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa fina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbana a comunitdtilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doua elemente cu
care se afld in interacfiune este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale gi de
identificare a disfuncfionalitifilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rationalsi transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:
= Eficienfa economici (influentati de manifestarea fenomenului de congestie).
= Impactul asupra mediului:
- Emisii de substante poluante;
- Zgomot;
- Consum de energie; Emisii de COz;
= Nivelul de accesibilitate;
= Siguranta circulatiei;
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societafii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociali acestor criterii, a ciror cuantificare
monetard in economie reprezinti costuri externe, suportate de societate in ansamblu,
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecdrui stat,
fiind influengate de disponibilitatea de plati a cetétenilor faja de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor,

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazid - 2023 si la nivelul orizontului de prognozd 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cét si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
douia situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economic3 a activititii de transport este dati in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La rAndul sau, aceasta variabila este
influentatd de conditiile de desfdsurare a circulaiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora i
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinti instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesar3 infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasuririi circulatiei atunci cind se aplici noi reglementiri de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprimd relafiondrile grafice dintre

urmatoarele perechi de parametri:
= flux de trafic - densitate;
= viteza - interval de urmirire intre vehicule;
= timp de parcurs - flux de trafic;
» flux de trafic - viteza.
Diagrama flux de trafic - vitezi de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a

vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule,

Cresterea fluxului de trafic atrage dup3 sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generati de interacfiunea dintre vehicule. Capacitatea este
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atins3 atunci cdnd se inregistreazi valori ale vitezei de circulatie sau ale densitétii traficului
cirora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regiseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de traficl.

Gradul de utilizare a capacititii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). Tn funciie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depiseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1, Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasa 1 < (0,25
Clasa 2 0,25<==v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75=<=v/c=<1
Clasa 5 v/es=1 i

1 European Commission, DG MOVE, Update of the Handbook on External Costs of Transport Final Report,
2014,
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alb3 a Transporturilor? precizeazi ci la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Tipul de

: Mediul
vehicul
Metropolitan
Autoturism Urban
Rural
Metropolitan
Autovehicul Urban
usor de marfa
Rural
Metropolitan
Autovehicul
greu de marfi
Urban
Rural

Tipul de
infrastructura

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strazi principale
Alte strazi
Autostrad3

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strizi principale
Alte strizi
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostrad3

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strazi principale
Alre strizi
Autostrada

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Clasa 1. Flux
liber

0,0
0,9
25
0,6

2,5
0,0

0,4

0,2
0,0

18

4,7
12
4,7
0,0

08

04
0,0

2.7
7,2
18

A7
0,0

Clasa 4. Limita
de capacitate

26,8
141,3

159,5
48,7
1394
13,4

18,3

42,0
50,9

268,5

303,0
92,5
264,9
25,4

34,8

79,8
77,6

4098
462,5
1411

404,4
38,8

Clasa 5. Capacitate
depasitd

61,5
181,3

2426
75,8
230,5
308

60,7

139,2
116,9

3444

460,9
144,1
438,0

584

115,3

264,5
178,4

525,6

703,5

2199

668,6
89,2

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single Eurapean Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport

system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul i infrastructurd  Clasal. Flux  Clasa4.Limita  Clasa 5.Capacitate
liber de capacitate depigita
Drumuri
principale Ty 3 1760
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Drumuri
Metropolitan principale 2,3 3533 453,1
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Str3zi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strizi 6,2 348,6 576,3
Autostradi 0,0 335 76,9
Drumuri
Rural principale 1,0 458 151,7
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutierd din ZUF Ramnicu Sirat este formatd din sectoare de infrastructura
incadrate in toate categoriile mentionate in tabelul de mai sus.

La nivelul retelei se intdlnesc sectiuni in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza

probleme de siguranta a circulafiei (figura 4.2).

B\ BT e

Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinfe asupra reduceril
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere (exemplificare).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
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nivelul celor doud scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al refelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitifii de circulafie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecirei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinti costul cu congestia aferent fiecirui elementului de infrastructura.

Se observd ci la nivelul orizontului de prognozi considerat se estimeazi reducerea
semnificativa a costurilor cu congestia pentru toate categoriile de autovehicule, ca urmare
a introducerii in circulatie a autostrazii A7. Existenta drumului de mare viteza va atrage
fluxurile de trafic de tranzit, degrevand reteaua stradald interna pe traseul DN 2. In mediul
urban conform coeficientilor de echivale a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism (SR 7348/ 2001), un autovehicul articulat (tip TIR) ocupa o capacitate care ar
putea fi utilizati de 4 autoturisme,

Costurile asociate congestiei afecteazi in mod negativ eficienta economici a sistemului de
transport si se rasfring in costurile generalizate asociate unei deplasdri la nivelul retelei
stradale.

Tabelul 4.3. Costurile congestiel, MZA (valari medii zilnice anuale).

Costuri generale de congestie [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul de baz3, Scenariul "A face
2023 minim" 2030
Autoturisme 121.467 36.057
Autovehicule usoare de marfi 59.005 ' 12.080
Autovehicule grele de marfa B5.559 16.055
Mijloace de transport public 318 318
TOTAL [EUR] 266.349 64.509

in anul 2030, transportul individual cu autoturismul reprezintd principala componenti
generatoare de costuri cu congestia. In scenariul “A face minim”, probleme de fluenti a
circulatiei se manifestd in special in zona de tranzit, pe Str. Stadionului - Str. Mihail
Kogalniceanu - Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani (DN2/ E85), respectiv DN 22 - Str.
Industriilor - B-dul Eroilor - Str. Focsani.

In restul localititilor din ZUF, zone cu probleme de fluent3 a circulatie se identifica in jurul
obiectivelor de interes (administratie publicd locald, unitdti de invatdmant, zone
comerciale). Acestea se manifestd punctual, pe intervale de timp reduse, la orele de varf de
trafic in care se inregistreaza numar mare de pietoni.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazd sa fie dezvoltate masurile

cuprinse in plan sunt:
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existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

lipsa reglementdrilor privind logistica urband;
deficiente fn amenajarea de locuri de parcare fn localitdtile din ZUF;

afectarea conectivitdtii retelei stradale a Municipiului Rdmnicu Sdrat de refeaua de
transport feroviar si cursul Rdului RAmnic, numdr redus al legaturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

lipsa infrastructurii pentru biciclete,

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurs, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficien{d este datd de
functionarea interdependent a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilitorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

Indicator Scenariul de bazi, Scenariul "A face
SRR 2023 minim" 2030
Durata medie a
20,9 20,6

deplasarii, min

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activititilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.
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Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrici a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaz3 direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functiondrii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu
OrganizatiaNatiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea
atmosfericd transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare,
eutrofizaresi nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de vehicule, tip de
combustibil, vechime) la nivelul anului 2022 pentru Judetul Buziu au fost extrase din baza
de date publicati de ciitre Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor
din cadrul Ministerului Administratiei i Internelor.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
188.430 vehicule inregistrate fn anul 2022, 146.197 sunt autoturisme. Numarul de vehicule
din celelalte 9 categorii existente (in total 42.233 vehicule) este prezentat in diagrama din
figura 4.3.

945719 f27 PP = Mopede (L1e, L2e)

\
] |
> Motociclete (L3¢, Lde, L5e, Lée, |
8.009 L7€) ‘

* Autobuze si microbuze (M2, M3) |

m Autovehicule transport marfuri
(N). fara autotractoare

® Autotractoare (N)
2.406

W Semiremorci

Remaorci

24.455 Vehicule pentru scopuri speciale

Tractoare Inmatriculate ‘

Figura 4.3. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2022.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorina reprezintd 48,9% din
numiirul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinti combustibilul
utilizat pentru 42,5% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasti categorie.

in totalul parcului de autovehicule din Judetul Buzdu, la finalul anului 2022 erau
fhmatriculate 1175 autovehicule cu propulsie hibrida (benzina+electric, motorina+electric,
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GPL+electric) din care 1151 autoturisme, 20 autobuze/ microbuze, 3 autovehicule
transport marfuri si o motocicletd si 152 autovehicule electrice (3 motociclete, 133
autoturisme, 13 autobuze/microbuze si 3 autovehicule transport marfuri).

Din totalul autovehiculelor fnmatriculate Ia sfarsitul anului 2022, 88% aveau vechime de
peste 10 ani, iar numai 5% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in
functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.4.

B0.00D0

Numér vehicule
I

70,000 ‘ '.,.
l

60.000

50,000 - L |
40000 A
30,000 : :
20.000 : A
— , ™
10.000 ' | e
F=h
- . Ik 5 (.
5 6-10

0-2 3- 11-15 16-20 =20

Vechime,
ani

m Autoturisme = Total vehigule

Figura 4.4. Structura parcului de autovehicule In funcfie de anul de fabricatie, 2022.
Sursele datelor: Direcfia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti,

Detalierea parcului inventar pe tipuri de vehicule, la nivelul fiecarei localitati din ZUF este
prezentat in cele ce urmeazi.

In Municipiul Rdmnicu Sirat din totalul celor 10.645 autovehicule inregistrate n anul
2021, 9.237 sunt autoturisme. Dintre localititile rurale, Comuna Grebanu a inregistrat cel
mai mare numir de autovehicule fn anul 2021, si anume 1736, dintre care 1393
autoturisme. Urmeazi in oridinea descrescitoare a numarului de autovehicule, Comuna
Topliceni (1432 autovehicule, dintre care 1117 autoturisme), Comuna Podgoria (942
autovehicule, dintre care 770 autoturisme), Comuna Valea Ramnicului (645 autovehicule,
dintre care 563 autoturisme), si Comuna Ramnicelu (513 autovehicule, dintre care 344
autoturisme). Distributia numarului de autovehicule din celelalte categorii existente la
nivelul fiecarei localitati este reprezentata in figurile urmatoare,
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Figura 4.5. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Municipiul R@mnicu Sdrat Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.7. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.9. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Valea Rdmnicului. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.8. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Camuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.10. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Ramnicelu. Sursa datelor: DRPCIV.

In scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
au fost prelucrate date astfel Tncit si se obfind clasificarea tuturor autovehiculelor
fnmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; standardul de
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depoluare. In intervalul analizat, 2017-2021, parcul inventar de autovehicule Inmatriculate
in localitatitile din ZUF Ramnicu Sarat a avut o evolutie pozitiva.

in intervalul analizat, in Municipiul Ramnicu Sirat, s-au inregistrat cresteri ale numarului
de autovehicule alimentate cu motorind cu 105%, in timp ce numarul autovehiculelor
alimentate cu benzind a crescut cu 53%. La nivelul celorlalte localitati din ZUF au fost
inregistrate cresteri cuprinse intre 76-236% fin cazul autovehiculelor alimentate cu
motorin3 si cresteri cuprinse intre 18-40% fn cazul autovehiculelor alimentate cu benzina.

Distributia anuald a numirului de autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat este
prezentati in figurile urmatoare.

In toatd perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul Rdmnicu Sirat au fost
inmatriculate 158 autovehicule cu propulsie hibridd si 10 autovehicule cu propulsie
electrica. La nivelul celorlalte localititi din ZUF au fost inmatriculate 15 autovehicule cu
propulsie hibrida, dintre care 5 in Valea Rdmnicului, 4 in Topliceni, 4 in Podgoria §i 2 in
Grebanu, si 2 cu propulsie electrica, 1 in Grebanu si 1 in Valea Ramnicului.
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Figura 4.11. Situatia parcului inventar de Figura 4.12. Situatia parcului inventar de
autevehicule In functie de cambustibilul utilizat, autovehicule In functie de combustibilul utilizat,
Municipiul R@mnicu Sdrat. Sursa datelor: DRPCIV. Comuna Grebdnu. Sursa datelor: DRPCIV,
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Figura 4.13. Situatia parcului inventar de Figura 4.14. Situatia parcului inventar de
autovehicule In functie de combustibilul utilizat, autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRPCIV. Comuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV,
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Figura 4.15. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de combustibilul utilizat,

Comuna Valea RAmniculul. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.16. Situatia parcului inventar de

autovehicule In functie de combustibilul utilizat,

Comuna Rdmnicelu. Sursa datelor: DRECIV.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate in Municipiul Ramnicu Sirat la sfarsitul anului
2021, 75% aveau vechime de peste 10 ani, iar numai 10% de cel mult 5 ani. Situatie
similara se intdlneste si in cazul celorlalte localititi unde majoritatea autovehiculelor au
vechime de peste 10 ani (valori cuprinse intre 83% si 91% din totalul autovehiculelor).
Reprezentarea numarului de autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in

figurile de mai jos.
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Figura 4.17. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricafie,
Municipiul Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.19. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricatie,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.18. Situafia parcului inventar de
autovehicule fn functie de anul de fabricafie,
Comuna Grebdnu. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.20. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricatie,
Comuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.21. Situatia parcului inventar de Figura 4.22. Situafia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricatie, autovehicule n functie de anul de fabricatie,
Comuna Valea Rdmnicului. Sursa datelor: DRPCIV. Comuna Rdmnicelu. Sursa datelor: DRPCIV.

4.2.1. Emisil de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avind in vedere ci emisiile de substanfe poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cit §i asupra sanatidtii populafiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicat, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridici probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie s5i ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt fn continuare:

NOz: expunerea populafiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultifilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ci in urma reacfiilor dintre NO:z si alte substanie din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

PMzs si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
pum, permite inhalarea lor de citre om, existind posibilitatea de a ajunge in
pldmani si cauza probleme de sdnatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematurs;

HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Pragramul de lucru multianual, 2009,
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« CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacd ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosferad de
autovehiculele aflate in circulatie, variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicati o metod3 integratd*, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, publicate de Agentia Europeana de Mediu (EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook, editia 2019).

Tindnd cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de
trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. -
rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la nivelul intregii
retele din arealul de studiu, intr-o zi medie din an, atét in scenariul de baza - anul 2023, cat
si in scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. La nivelul
arealului studiat se obtin reduceri usoare (sub 2,5%) ale emisiilor de oxizi de azot si
particule materiale, respectiv reduceri mai propuntate (intre 6,0% si 9,0%) in cazul
hidrocarburilor si monoxidului de carbon. Acestea sunt rezultate ca urmare a relocarii
fluxurilor de trafic pe autostrada A7. Tn continuare, pentru imbunétitirea calitétii aerului
sunt necesare interventii care si conducid la reducerea poludrii asociate activitdtii de
transport. Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la aceste substante
poluante sunt reprezentate de copii, varstnici, persoane cu afectiuni respiratorii si
cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

i Scenariul de baz3, Scenariul LA face
2023 minim” 2030
NO: 6081,67 5989,75
PM 87,62 85,43
HC 180,50 168,24
co 1634,07 1491,43

4 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezi de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Distributia spatiala a emisiilor de substante poluante este relationati intensititii traficului
(Capitolul 3). Sunt emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic,
respectiv pe sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 2 si DN
22, care tranziteaza zone cu densitate ridicatd de locuire (Str, Stadionului, Str. Mihail
Kogalniceanu, Str. Alexandru loan Cuza, Str. Focsani, B-dul Eroilor).

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilittii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problemid de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sinatate, la
reducerea productivitafii muncii si 1a ineficienta timpului alocat activititilor de recreere,

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, gilagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doud insusiri importante ale sale: intensitatea, misurat3
in decibeli [dB] si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de masurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversatia normald si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge dou tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

u  (Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburiri, rezultdnd
costuri sociale si economice, precum restriclii ale activitatilorrecreationalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

= (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatdmarea auzului poate fi cauzati de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitifii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmaitorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

= Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbdrile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

= Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.
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In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,

exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transpert al Romdniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de ?::lr':]s]:
transport vehicul produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicletd
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul ugor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfd Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfd Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
cilitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de bazi - 2023 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in uniti{i monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot

Costuri cu Poluarea fonici [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul de baza, Scenariul A face
2023 minim"” 2030
Autoturisme 233 325
Autovehicule usoare de marfa 264 396
Autovehicule grele de marfa 337 517
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Costuri cu Poluarea fonica [EUR]
Categorie de vehicule

Scenariul de baza, Scenariul A face
2023 minim" 2030
Mijloace de transport public - 3 : 3
Total 3 838 ; 1242

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonici la nivelul retelei considerate cu 48,19%.

Distributia spatiald a zgomotului este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise valori ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN 2 si DN 22 care
tranziteaza zone cu densitate ridicati de locuire (Str. Stadionului, Str. Mihail Kogalniceanu,
Str. Alexandru loan Cuza, Str. Focsani, B-dul Eroilor).

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provociri ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbdrile climatice se petrec cu adeviarat. Riscurile
pentru intreaga planetd si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezintd preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centralid a evaluarii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbiérilor climatice este
cuantificarea realisti a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenteaza schimbirile climatice si incilzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de ser3, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de COz deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate in circulafie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidricd, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic.

Cantititile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF
Ramnicu Sirat pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS®
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexele 20 si 21 - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul

5 JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistents comuni pentru sprijinirea
proiectelor in regiunile europene.
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