Wik MUNICIPIUL Studiu de oportunitate achizitie autobuze cu zero emisii
= "Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rémnicu

RfﬁMNI CU Sdrat gi Zona Urband Funcgionald Rémnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice §i

SARAT extinderea sistemului de e-ticketing”

Optiuni suplimentare.
o Modul online {OCPP 1.6 - Ethernet, Wi-Fi, GSM) pentru;
» Platforma on-line de monitorizare
= Statusin timp real al statiei de incarcare (Available, Charging, Offline)
= Citire contor de la distanta
= Statistici de utilizare pe zi, saptdmana, luna si an
= Vizualizare costuri in urma incarcarilor

= Blocare statie de la distanta pe perioada nedeterminata

* Aplicatie pentru plata
= Tarifarea incarcarilor direct prin aplicatia pentru mobil
= Setare pretin functie de KWh si/sau timp
= Facturarea clientilor automat

= incasare lunara in urma incarcarilor

Pret : 30.000 EURO + TVA

Montajul si instalarea sunt incluse in pret.
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TRUCK & BUS
OFERTA COMERCIALA

catre
SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Data: 14.02.2025

In atentia dl. Sorin llie,

Noi, BMC TRUCK & BUS SA, in calitate de unic distribuitor al ZTE — ZONSON SMART AUTO in
Romania, va oferim autobuzul electric urbun, MARCA GRANTON - 8.5m spre a deservi transportul
public.
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M!JN ICIPIUL “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Raémnicu
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TRUCK & BUS

FISA TEHNICA
MARCA GRANTON
TIP ZXB 8-9
CATEGORIA M3 - Clasa |
PODEA CE - Podea coborata
TRACTIUNE Complet electric

DIMENSIUNI PRINCIPALE
Lungime: 8500 mm

& - Latime: 2470 mm

- Inaltime: 3242 mm

MASE
BATERII ELECTRICE
Tip: Lithium

- Capacitate: 268,7 kWh

- Incarcare: Plug-in (lent si rapid)
CCS (Combo 2, Type 2, Mode
4}F1EC62196-3

MOTOR ELECTRIC
Tip: Sincron

l@ - Putere maxima: 240 kW

- Recuperarea energiei de franare: Da

ROTI

- Anvelope: 265/70R19.5 tubeless
Jante: 7.5%19.5

USI PASAGERI, CAPACITATE TRANSPORT

- Usiacces: 2 usi cu actionare electro-
pneumatica, comanda electronica

- Usa fata: 650 mm
ﬁ‘ - Usa centrala: 1200 mm. dubla (2 foi)

- Rampa manuala
Scaune pasageri: 21 + | sofier
Capacitate totala transport: min. 50

Masa maxim admisibila:
14200 kg

pasageri
PERFORMANTE
é (; - Autonomie: > 300 km SORT 2
am? - Viteza maxima: 70 (reglabila +/-)
SUSPENSIE
Pneumatica

- Axa fata: 2 perne aer

- Axa spate: 4 perne de aer
FRANARE

- Axa fata: disc - ABS/EBS

- Axaspate: disc - ABS/EBS
Recuperarea energiei

- Pneumatic

- Frana stationare
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TRUCK & BUS

DOTARI AUTOBUZ ELECTRIC:

- Sistem aer conditionat
Sistem incalzire
- Functie kneeling
- Protectic anticoroziva: cataforeza
- Scaune din material plastic cu tapiterie / oplional fara tapiterie
- Covor podea: anti-derapant
- Bare de sustinere din inox echipale cu manere flexibile pentru calatorii in picioare.
- Butoane stop interioare pe barele sustinere.
- Interfete incarcare USB
Scaun sofer cu suspensie pneumatica si tetiera / ajustabil: sezut: fata - spate; spatar: fara - spate; scaun: sus - jos
-~ Sistem de avertizare rampa coborata. Vehiculul nu se¢ poate misca cand rampa este coborata Antiderapanta.
- Servo direclie electro - hidraulica
- Faruri (faza lunga si faza scurta): LED
Faruri ceala fala
- Lampi ceata spate
- Ciocane pentru spart geamuri in caz de urgenta
- Stingatoare de incendiu
Trusa de prim ajutor
Monitorizare presiune in pneuri
- Avertizare incendiu compartiment motor si compartiment baterii

- Oglinzi retrovizoare exterioare reglabile electric si cu degivrare 3
- Oglinzi interioare pentru compartimeniul pasageri B
Parasolar sofer ..
Geamul dreapta al compartimentului sofer cu degivrare
- Geamul stanga al soferului cu deschidere - culisabil
lluminare culoar salon pasageri
Degivrare parbriz
Sistem ventilatie
Geamuri culisabile salon pasageri — slanga + dreapla. \

- Volan - reglabil in 2 directii
- Loc special amenajal pentru transport persone cu dizabilitali in carucior rulant

- Carlig de remorcare mascat in partea din fati;
- Roaia de rezerva i cale de imobilizare pentru roti;

- Oglinzi retrovizoare exterioare prevazute cu sistem de incalzire electrica si pliabile (rabatabile) spre
caroseria autobuzului;

- Cel putin ] loc pentru persoane cu mobilitate redusa:
- Sistem imerior de afigaj electronic pentru informarea pasagerilor;

- 3indicatoare exterioare cu afigaj electronic pentru informarea calitorilor i indicarea traseului,
plasate in fa{a, pe partea laterald dreapta si in spatele autobuzului;

Sistem de localizare prin satelit (GPS) sau localizare automata a vehiculului (A VL).

PRET UNITAR AUTOBUZ ELECTRIC 8.5m 450.000 EUR + TVA

TERMEN DE LIVRARE 6-10 LUNI DE LA COMANDA
GARANTIE STANDARD 2 ANI
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TRUCK & BUS
OFERTA COMERCIALA

catre

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
Data: 14.02.2025

Stimate Domn Sorin llie,

In primul rand va multumim pentru interesul acordat. Va rog sa regasiti oferla pentru statia cu incarcare lenta 60
KW,
Va rog sa gasiti in aceasta oferta toate detaliile legate de statia cu incarcare lenta.

Va stam cu placere la dispozitie pentru orice informatie legata atat de statia cu incarcare lenta cat si pentru
solutiile personalizate speciale in intampinarea necesitatilor dumneavoastra.

Cu stima,

Ergun DEMIRGEAN

Sales Director

BMC Truck & Bus Romania

Mobile ; 0752.433.433

Adress: Sos. Bucuresti nr. 24, Ciorogarla/ILFOV
077055, Romania

E-mail : ergun.demirgean@bmeromania.ro

Web : www.bmcromania.ro
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TRUCK & BUS
SPECIFICATIE TEHNICA
Nr, Articol CC: 60kW
1 referinfe normative EN IEC 61851-1:2019, IEC 61851-1:2017 , EN 61851-
1:2011, IEC 61851-21-2-2021, EN 61851-23:2014, IEC
61851-23:2014 ,
EN 61851-24:2014, |EC 61851-24-2014 ,IEC 62196-
1:2014, IEC 62196- 3:2014 , DIN SPEC70121:2014 , DIN
SPEC70122:2018 , TR 25:2016,
EN IEC 61000-6-2:2019 , EN IEC 61000-6-4:2019,GB/T
18487.1-2015, GB/T 18487.2-2017, GB/T 27930-
2015,GB/T 20234.1-2015,GB/T 20234.1- 2015,
GB/T20234.2-2015,GB/T20234.3-2015, CHAdeMO-1.0,
SAEILT772-
2010
2 Temperatura -350C+55 oC
de lucru
3 Umiditatea de Umiditate relativa 5%~95%
lucru
4 Temperatura -40°C+70°C
de depozitare
5 Altitudine <2500m (redusa atunci cand altitudinea este mai mare
de 2500 m)
6 Clasa IP IP55
7 Modul de Sistem trifazat cu cinci fire 3P+N+PE
introducere
8 Tensiune de 400VAC +15%,50Hz/60H£5Hz
intrare
9 Tensiune de iesire Partea CC: 150-1000VDC{CCS1/CCS2/GB), 150-
500VDC(CHAdeMO)
Gama de putere constanta a modulului de putere:
300~1000vDC
Partea CA: 230VAC{7kW, L+N+PE) , 400VAC(22kW/43kW, 3P+N+PE)
10 Curent de iesire | Mufa CC Curent | CCS1 0~200A
nominal
CC52/GB 0~250A
CHAdeMO 0~125A
Mufa CA Curent 7kW 32A, L+N+PE
nominal
22kw 32A, 3P+N+PE
43kw 63A, 3P+N+PE
Curent maxim CC 0--100A/200A/300A/400A/500A
11 Curentul armonicilor <4,5% (Echipament nivel A)
(THD)
12 Factor de 0.99 (sarcind completd)
putere
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TRUCK & BUS
13 Ercare de <10.5%
tensiune
14 Eroare curentd <+1% (Curent de iesire CC>30A); <30.3A (Curent de iesire
CC<30A})

OFERTA COMERCIALA STATIE DE INCARCARE LENTA

PRET UNITAR cu MONTAJ INCLUS 23.000 Eur+TVA
TERMEN DE LIVRARE 6-10 luni de la comanda
GARANTIE 2 ani

n
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TRUCK & BUS

OFERTA COMERCIALA

catre

SIGMA MOBILITY ENGINEERING Data: 14.02.2025

Stimate Domn Sorin llie,

In primul rand va multumim pentru interesul acordat. Va rog sa regasiti oferta pentru statia cu incarcare rapida
150 Kw.

Va rog sa gasiti in aceasta ofenta toate detaliile legate de statia cu incarcare rapida.

Va stam cu placere la dispozitie pentru orice informatie legata atat de statia cu incarcare rapida cat si pentru
solutiile personalizate speciale in intampinarea necesitatilor dumneavoastra.

Cu stima,

Ergun DEMIRGEAN

Sales Director

BMC Truck & Bus Romania

Mobile : 0752.433.433

Adress: Sos. Bucuresli nr. 24, Ciorogarla/ILFOV
077055, Romania

E-mail : erqun.demirgean@bmcromania.ro

Web : www.bmeromania.ro
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"Profect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Radmnicu

Sdrat gi Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice gi
extinderea sistemului de e-ticketing”

TRUCK & BUS

SPECIFICATIE TEHNICA
Nr. Articol CC: 150kw
1 referinte normative EN IEC 61851-1:2019, IEC 61851-1:2017 , EN 61851-
1:2011, IEC 61851-21-2-2021, EN 61851-23:2014, IEC
61851-23:2014,
EN 61851-24:2014, IEC 61851-24-2014 ,IEC 62196-
1:2014 , IEC 62196- 3:2014 , DIN SPEC70121:2014, DIN
SPEC70122:2018, TR 25:2016,
EN IEC 61000-6-2:2019, EN IEC 61000-6-4:2019,GB/T
18487.1-2015, GB/T 18487.2-2017, GB/T 27930-
2015,GB/T 20234.1-2015,GB/T 20234.1- 2015,
GB/T20234.2-2015,GB/T20234.3-2015, CHAdeMO-1.0,
SAENL1772-
2010
2 Temperatura -350C+55 oC
de lucru
3 Umiditatea de Umiditate relativd 5%~95%
lucru
4 Temperatura -40°C+70°C
de depozitare
5 Altitudine <2500m (redusd atunci cdnd altitudinea este mai mare
de 2500 m)
[ Clasa IP IP55 / NEMA 3R
7 Modul de Sistem trifazat cu cinci fire 3P+N+PE
introducere
8 Tensiune de 400VAC $£15%,50Hz/60Ht5Hz
intrare
9 Tensiune de iesire Partea CC: 150-1000vDC(CCS1/CC52/GB), 150-

500VDC{CHAdeMOQ)
Gama de putere constantd a modulului de putere:
300~1000VDC

Partea CA: 230VAC(7kW, L+N+PE) , 400VAC{22kW/43kW, 3P+N+PE)

10 Curent de iesire | Mufa CC Curent | CCS1 0~200A
nominal

CC52/GB 0~250A

CHAdeMO 0~125A

Mufa CA Curent 7kwW 32A, L+N+PE

naminal

22kwW 32A, 3P+N+PE

43kW 63A, 3P+N+PE

Curent maxim CC 0-100A/200A/300A/400A/500A
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TRUCK & BUS

11 Curentul armonicilor <4,5% (Echipament nivel A)

(THD)
12 Factor de 0.99 (sarcind completd)

putere
13 Eroare de <+0.5%

tensiune
14 Eroare curenta <+1% (Curent de iesire CC>30A); <10.3A (Curent de jesire

CC<30A)

OFERTA COMERCIALA STATIE DE INCARCARE RAPIDA

PRET UNITAR cu MONTAJ INCLUS 35.000 Eur+TVA
TERMEN DE LIVRARE 6-10 luni de la comanda
GARANTIE 2 ani
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Anexa 4. Contributia proiectului la teme
orizontale (suplimentar fata de prevederile
legale)

a. Utilizarea de tehnologii care tin cont de utilizarea judicioasa a resurselor naturale

Solutia tehnicd recomandatd constd in achizitia de autobuze electrice pentru operarea
traseelor care asigurd legitura intre Municipiul Rdmnicu Sarat si localititile din Zona
Urband Functionali. in cazul acestor tipuri de autobuze, energia mecanici necesara
propulsiei este obtinuta cu ajutorul motoarelor alimentate cu energie electrica. Procesul de
functionare al acestor motoare nu implicd producerea de substante poluante, energia
electrici fiind o energie ,curati”. Energia electrici necesard pentru functionarea
motoarelor electrice ale autovehiculelor este stocatd in baterii. Potrivit datelor statistice
existente, pentru producerea de energia electrici, in Romaénia se utilizeaza in proportie de
peste 50% surse de generare regenerabile (eolian, fotovoltaic, biomasa, hidro - figura
4.17).

b. Facilititi / infrastructuri / echipamente pentru accesul persoanelor cu dizabilitati,
pentru mai multe tipuri de dizabilitdti (suplimentar fatd de minimul legislativ)
Autobuzele vor fi dotate cu cel pufin urmatoarele facilitati / infrastructuri / echipamente
destinate accesului persoanelor cu dizabilitati, pentru mai multe tipuri de dizabilitati,
suplimentar fatd de minimul legislativ (rampa de acces cu fotoliu rulant)

— Sistem video de informare a pasagerilor la interior (panou / display) - faciliteazd
informarea persoanelor cu deficiente de auz;

— Sistem audio de informare a pasagerilor - faciliteazd informarea persoanelor cu
deficiente de vedere;

c. Achizitii verzi

Se recomanda ca la achizitia de autobuze electrice sa se aplice criterii ,verzi", tindnd seama
de prevederile ORDINULUI nr. 2395 din 27 decembrie 2023 pentru aprobarea criteriilor
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ecologice aplicabile categoriilor de produse care au impact asupra mediului pe durata
intregului ciclu de viafd, prevazute in anexa nr. 2 la Normele metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru din Legea nr.
99/2016 privind achizifiile sectoriale, aprobate prin Hotirarea Guvernului nr. 394/2016,
respectiv in anexa nr. 2 la Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 395/2016.

Astfel, In acord cu indicatiile pentru Vehicule din categoriile M2 si M3 (Anexa 2 a
Ordinului), se recomanda ca printre factorii de evaluare de natura tehnica sa se regaseasca
o parte din cei mentionati mai jos:

= Valoarea consumului de combustibil - pondere 10 - 20% (Prin reducerea a
consumului de combustibil. Se reduce impactul negativ asupra mediului);

= Valoarea cea mai mica a emisiilor COz conform WLTP - pondere 10 - 15 % (Se
reduce semnificativ impactul negativ asupra mediului, prin reducerea deplasarilor
la service, optimizarea cheltuielilor);

= Garantia extinsad - pondere 15 - 20% (Se va puncta o garantie suplimentara fata de
cerintele minime stabilite prin caietul de sarcini);

* Costul anual al mentenantei/vehicul/Pachetul de service - pondere 10 - 15% (Se
urmareste diminuarea costului anual pentru serviciile de mentenants, in conditiile
de calitate stabilite prin caietul de sarcini).

d. Masuri incadrate in categoria masurilor suplimentare, Metodologia privind
imunizarea si abordarea DNSH

Se va impune prin documentatia de atribuire ca operatorii economici participanii la
procedura de achizitie, avand ca obiect achizitia de autobuze si statii de incarcare sa se
oblige prin oferta depusa s3 respecte conditiile specifice legate de principiul DNSH ("Do no
significant harm”).

Prin oferta depusa (inclusiv toate anexele acesteia), ofertantii trebuie sa se asigure ca
respecta principiul DNSH, astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile. De
asemenea, ofertantii trebuie sd asume obligatia ca in cazul in care vor deveni furnizori ai
produselor care fac obiectul contractului, vor respecta principiile DNSH de mai jos.

in acest sens, ofertantii vor prezenta o declaratie pe proprie rispundere privind
respectarea principiilor DNSH, atét in calitate de ofertanti, cit si in calitate de furnizori,
daca va fi cazul.
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Obiective / Principii DNSH care vor fi respectate

1. Atenuarea efectelor schimbdrilor climatice - Autobuzele ofertate si livrate trebuie sa
fie cu emisii zero, de tip Autobuze cu zero emisii destinate transportului public

2. Adaptarea la efectele schimbdrilor climatice - Investitia (cuprinzand inclusiv
autobuzele si statiile de Incarcare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie s aiba un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile
climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii proiectului prin care se finanteaza. Se vor respecta conditiile de mediu
adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioard) precum si conditiile privind
incarcarea (care trebuie sa poata avea loc In exterior), asa cum au fost specificate mai sus.

3. Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apd - Investitia (cuprinzand
inclusiv autobuzele si statiile de incarcare care fac obiectul achizitiei) trebuie sa aibad un
impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atit de
efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durati a ciclului de viata. Nu
trebuie sa existe riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de
stresul hidric.

4. Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea - Trebuie si fie
prevazute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atit in
etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfirsitul duratei de viati a flotei, inclusiv prin
reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor
prime critice din acestea).

In toate etapele investitiei prin care se finanteaza achizitia se va mentine evidenta gestiunii
deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive), HG 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate si
Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atit din faza de operare (intretinere/mentenanti), cat si
cele rezultate la finalul duratei de viata a activelor mobile se va realiza in conformitate cu
obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si
recicldrii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la
nivel nagional - Planul nafional de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al
Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu
modificarile ulterioare gi aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942 /2017).

Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant (autobuzelor) se are in vedere
instruirea personalului operatorului de transport sau incheierea de contracte cu firme
specializate, care sa defina un spatiu amenajat special pentru acest scop si implicit care sa
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asigure condifiile de siguran{ia sporite, necesare realizirii serviciilor de mentenanta.
Totodata, firma specializatd va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Societdfile care vor presta aceste servicii au obligatia legald de a respecta normele de
protecfia mediului, inclusiv tranzifia ciatre o economie circulara. Mai mult, activitafile de
fabricatie si reparatii ale materialului rulant vor fi supuse procedurii de emitere a
autorizatiei de mediu (a se vedea OUG nr. 195/2005 si Ordinul MMDD nr. 1798/2007),
fiind analizate, de catre autoritifile cu competente in domeniul protecfiei mediului, modul
de gospodarire a deseurilor si a ambalajelor, modul de gospodarire a substanielor si
preparatelor periculoase, programul de conformare - masuri pentru reducerea efectelor
prezente si viitoare ale activitagilor etc.

Totodatd, firma specializatd va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu
prevederile legale In vigoare.

Activitatile de fabricafie si reparatii ale materialului rulant (autobuzelor) vor fi supuse
procedurii de emitere a autorizatiei de mediu, fiind analizate, de citre autorititile cu
competente in domeniul protectiei mediului, modul de gospodirire a deseurilor si a
ambalajelor, modul de gospodarire a substantelor si preparatelor periculoase, programul
de conformare - masuri pentru reducerea efectelor prezente si viitoare ale activitatilor etc.

Se va evita scoaterea din folosinta a materialului rulant (autobuzelor) cu care se poate
presta in conditii bune serviciul de transport public de calatori. Astfel, materialul rulant
(autobuzele) achizitionat trebuie sa poata fi supus serviciilor de modernizare, reparatii,
schimbari de componente, astfel incat sa se asigure o utilizare durabila a resurselor.

Dupa scoaterea din uz a materialului rulant (autobuzelor), partile componente vor fi
dezmembrate, sortate si pregatite pentru reutilizare.

Bateriile si acumulatorii industriali, care includ bateriile si acumulatorii folositi de
autobuzele electrice, vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu
prevederile Directivei 2006/66/CE privind bateriile si acumulatorii si deseurile de baterii si
acumulatori i de abrogare a Directivei 91/157/CEE, transpusd in legislatia nafionald (de ex.
Hotararea de Guvern nr. 1132 /2008, modificata prin Hotdrarea de Guvern nr. 1079/2011).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si
de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai mare de 50 cm), vor
fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind degeurile de echipamente electrice si electronice (DEEE),
transpusa in legislatia nafionald prin OUG 5/2015 privind degeurile de echipamente electrice
si electronice,

5. Prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului - Investitia (cuprinzand inclusiv
autobuzele si statiile de incarcare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie sa aiba un impact
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previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul
poludrii aerului, apei si solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementérii proiectului prin care se finanteazi.

Vehiculele rutiere incadrate in clasa M vor detine omologéri acordate de citre autorititile
competente din statele membre ale Uniunii Europene si vor respecta prevederile Directivei
2019/1161/ CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic.

Anvelopele cu care vor fi dotate autobuzele vor respecta cerintele privind zgomotul
exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind
etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti
parametri, asa cum s-a mentionat mai sus.

6. Protectia si refacerea biodiversitdtii si ecosistemelor - Investitia (cuprinzand inclusiv
autobuzele si statiile de incarcare care fac obiectul achizitiei) nu trebuie si aibd un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protecfia si refacerea
biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementirii.

Investitia se refera la innoirea parcului de vehicule destinate transportului public in zona
urbana functionald Rdmnicu Sarat.

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).
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MPNICIPIUL "Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
RAMNICU Ramnicu Sarat si Zona Urband Functionala RGmnicu Sarat prin achizitia de
SARAT autobuze electrice si extindereu sistemului de e-ticketing

1. ASPECTE INTRODUCTIVE

Planul de Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat prevede
ca pentru atingerea obiectivelor strategice care concurd la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitatii urbane este necesara implementarea interventiei "2.5 Extindere si
actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing" din
domeniul transportului public.

In acelasi document se precizeazi ci este necesarid dezvoltarea serviciului de transport
public local prin marirea numarului de trasee publice locale, construirea de noi statii si
modernizarea statiilor de autobuz existente, achizitia de autobuze electrice si statiilor de
incarcare.

Prin dezvoltarea serviciului de transport public de caldtori in ZUF Ramnicu Sarat se asigura
transpunerea la nivel local a obiectivului 11. Orase si comunititi durabile asumat prin
Strategia Nafionald pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030. Astfel, implementarea
proiectului contribuie la atingerea tintelor privind dezvoltarea oragelor §i a agezarilor
umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente gi durabile, respectiv:

= Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile
si durabile pentru toti, in special prin extinderea retelelor de transport public,
acordind o atentie deosebit3 nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitati si in etate;

= Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de planificare spatiala si
amenajare a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin
aplicarea conceptului de dezvoltare spatiald policentrica si echilibrata, care sa
sustina coeziunea teritoriala.

Prezentul studiu are ca obiectiv demonstrarea necesitatii si oportunitatii achizitionarii unui
sistem de e-ticketing care sd deserveasca serviciul de transport public local prin curse
regulate din Zona Urband Functionald Rdmnicu Sarat, judetul Buzdu. De asemenea, in
cadrul acestuia sunt prezentate scenarii comparative referitoare la tipul componentelor
sistemului de e-ticketing, optiunea pentru solutia recomandati fiind rezultatul unei analize
critice asupra scenariilor considerate. Pe baza parcului circulant de vehicule cu care se
opereaza serviciul de transport public este dimensionat sistemul de e-ticketing, fiind
stabilita si strategia de Intretinere a acestuia pe Intreaga durata normala de utilizare.
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1.1. Cadrul legislativ referitor la serviciile
de transport public prin servicii regulate

in Roménia organizarea si functionarea transportului public local trebuie sa se bazeze pe o
serie de principii previzute in legislatie. Astfel, Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport
public local, cu modificarile si completirile ulterioare, precizeaza ca serviciul de transport
public local de persoane se organizeaza de citre autorititile administrafiei publice locale,
pe raza administrativ-teritoriala respectiva, cu respectarea urmétoarelor principii:
= promovarea concurentei [ntre operatorii de transport, respectiv transportatorii
autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;
= garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizafi la piaga transportului public local;
® garantarea respectdrii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport
public local;
= rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitdtilor sau
Judetului respectiv;
= gdministrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a
unitatilor administrativ-teritoriale;
® utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
serviciului de transport public local;
= deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
mdrfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurari;
" asigurarea executdrii unui transport public local suportabil fn ceea ce priveste tariful
de transport;
» recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife /
taxe suportate de cdtre beneficiarii directi ai transportului (utilizatorii serviciului de
transport) si prin finantarea de la bugetele locale, asigurdndu-se un profit rezonabil
pentru operatorii de transport si pentru transportatorii autorizati;
= gutonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizafi;
s sustinerea dezvoltdrii economice a localitdtilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;
" satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitdtilor administrativ-
teritoriale prin servicii de calitate;
® protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de
la bugetul local;
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= [ntegrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de caldtorie pentru
toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
= dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;
= consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si / sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, in vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind transportul public local si modalitatile de functionare a acestui
serviciu.
Obiectivele administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt, de asemenea, previzute in legea mentionatid. Principalele obiective urmarite de
autoritifile administratiei publice locale in domeniul serviciului de transport public local
sunt urmatoarele:
s fnfiinfarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru transportul public
local, cu sau fidrd personalitate juridicd, dupd caz, denumite autoritdfi locale de
transport;
® asigurarea finangdrii necesare dezvoltdrii componentelor sistemului de transport
public local, in conditiile in care acestea apartin domeniului public sau privat al
autoritdtilor administratiei publice locale;

= asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;

= informarea si consultarea periodicd a populafiei asupra politicilor de dezvoltare
durabild din domeniul serviciului de transport public local;

= gcordarea unor facilitdti de transport anumitor categorii de persoane;

» corelarea capacitdtii mijfloacelor de transport de persoane cu fluxurile de calatori
existente;

= gsigurarea continuitdtii serviciilor de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupd caz, corelate cu fluxurile de calatori sau de mdrfuri existente;

s atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier si

transportatorilor autorizati, fn functie de nivelul efortului investitional al acestora
realizat fn mijloacele de transport si fn infrastructura de transport.

Serviciile de transport public local trebuie sa se desfdgoare cu respectarea reglementirilor
in vigoare privind legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a vehiculelor
si de exploatare a infrastructurii, precum si conditiilor privind sigurania circulatiei.

In toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local, protectia
vietii umane si a mediului trebuie sa fie prioritare.

Serviciile de transport public local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publici si cuprind totalitatea actiunilor si activitagilor de utilitate publicd si de interes
economic si social general desfasurate la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritagilor administrafiei publice locale, in scopul
asigurarii transportului public local de persoane. Serviciile de transport public local includ
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serviciile de transport public de persoane, serviciile de transport public de marfuri, precum
si alte servicii de transport public. Serviciile de transport public local de persoane cuprind:

4 transport prin curse regulate;

4 transport prin curse regulate speciale;

4 transport cu autoturisme fn regim de taxi;

+ transport cu autoturisme in regim de inchiriere.

Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
transportul public care indeplineste cumulativ urmatoarele condifii:

" se efectueazd de cdtre un operator de transport rutier, definit si licenfiat conform
legii;

=  se efectueazd numai pe raza teritorial - administrativd a unei localitai;

= se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de cdtre consiliul local;

 se efectueazd de cdtre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou,
detinute fn proprietate sau in baza unui contract de leasing;

= persoanele transportate sunt fmbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogdri, dupd caz;

= pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de
legitimatii de cdldtorie individuale eliberate anticipat;

s transportul cu autobuzele se efectueazd numai pe bazd de licenfe de traseu si caiete de
sarcini, elaborate si eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare elaborate de
Ministerul Internelor si Reformei Administrative si aprobate prin ordin al ministrului,

1.2. Politici de mobilitate urbana durabila

Planul de Mobilitate Urbana Durabil al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, aprobat
prin Hotirdrea Consiliului Local Rdmnicu Sarat nr. 268/ 28.11.2024, este un document
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetafenilor §i companiilor din
zond si din imprejurimile acesteia, in vederea cresterii calitaii vietii cetatenilor, respectind
recomandarile cuprinse in documentul recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri.
Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild", editia a 2-a. Planul
de Mobilitate Urbani Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat are un profund
caracter strategic, defineste priorititi, tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de
evolufie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in termenele
specificate.

Documentatia stabileste modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de
planificare si management al mobilititii urbane durabile, agsa cum au fost definite si
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implementate la nivel european, concepte particularizate la specificul Zonei Urbane
Functionale Radmnicu Sirat, urmirind maximizarea efectelor aduse prin imbunatafirea
indicatorilor de mobilitate pe termen scurt, mediu si lung, pana la nivelul anului 2032.

Planul de Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat serveste
urmétoarelor doud scopuri principale:

I. Este o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului
urbanistic general, asa cum stipuleaza Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicati cu completirile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013);

I. Sustine dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in ZUF Ramnicu Sarat, reprezentiand
suportul pentru pregitirea si implementarea proiectelor si masurilor finangate prin
Programul Regional Sud-Est 2021-2027 (si programele operationale din viitoarele
perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea
implementirii unor proiecte de interes nafional care influenjeaza mobilitatea in aria de
studiu. Elaborarea corelati a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de
Mobilitate Urband Durabild reprezintd un criteriu de bazd in vederea finantarii
proiectelor de mobilitate urbana prin PR SE 2021-2027.

Conform prevederilor Ghidului solicitantului de finantare, Apelul de proiecte
PRSE/3.1/1.2/1/2024 - Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile
de mobilitate urband durabild, Obiectiv specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse, existenfa documentului
strategic "Plan de mobilitate urband durabild" reprezinta conditia fundamentald pentru
finantarea proiectelor care vizeazd Imbunatdfirea mobilitdfii la nivel urban prin
intermediul Programului Regional Sud-Est 2021-2027, obiectivul specific mentionat.

.....

si fmbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii
mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor, in scopul reducerii disparitatilor
intraregionale i dezvoltdrii sustenabile, prin gestionarea eficientd a resurselor,
valorificarea potentialului demografic si de inovare, precum si prin asimilarea progresului
tehnologic.

La nivelul PR SE 2021-2027 sunt asumate 7 obiective strategice regionale (OSR) stabilite
ca fiind cele mai relevante in contextul actual de dezvoltare socio-economica. Asociat
acestor obiective regionale sunt promovate 7 prioritati. Prioritatea 3 (O regiune cu emisii
de carbon reduse) promoveazd mobilitatea urband multimodala sustenabild, ca parte a
tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon.
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SARAT autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing

Avind o densitate crescuta a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre
deplasirile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi). Pentru
atingerea obiectivelor specifice prioritatii mentionate, in cadrul strategiei PR SE 2021-
2027 existi prevazute o serie de investitii a caror implementare va conduce la realizarea
unor sisteme de transport urban durabil, evaluate pe baza urmatorilor indicatori de
rezultat:

®  Numdr anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate;
®  Numadr anual de utilizatori ai liniilor de tramvai si de metrou noi sau modernizate;

= Numdrul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

In scopul implementirii politicii europene de sprijinire a tranzitiei ciitre o economie cu
emisii reduse de carbon, vor fi sprijinite activititi/actiuni specifice realizarii de investitii
pentru reducerea emisiilor de carbon in zona urband (UAT municipii resedinta de judet/
UAT municipii/ UAT orase) prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
- infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate - bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila. Astfel, potrivit Ghidului
solicitantului, activitatile eligibile sprijinite In cadrul acestei operatiuni vizeaza:

A. Investitii destinate modernizarii/dezvoltarii/extinderii sistemelor de transport

public

B. Investitii destinate transportului nemotorizat

C. Alte investitii privind mobilitatea in zona urbana
D. Activititi de cooperare internationala

In categoria activititilor privind Investitii destinate modernizarii/ dezvoltarii/ extinderii
sistemelor de transport public, se identificd subcategoria A.7. Crearea/ modernizarea/
extinderea sistemelor de bilete integrate pentru cdldatori (,e-bilete” sau ,e-ticketing”).
Aceast3 activitate consta in crearea/ extinderea/ modernizarea sistemelor de ,e-ticketing”,
amplasate in dispecerate, In statii si in mijloacele de transport public.

Conform viziunii Planului de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat, arealul reprezentat de ZUF Ramnicu Sarat la orizontul anului 2030 va
beneficia de existenta unui sistem de transport durabil caracterizat de accesibilitate
ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va contribui la
fmbundtdtirea sdndtdtii, sigurantei si a calitdtii vietii tuturor locuitorilor.

Indeplinirea acestei viziuni va fi posibili numai prin atingerea obiectivelor strategice
stabilite: eficienta economica (sprijinul acordat de sistemul de transport desfdsurdrii
activitdtilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea de venituri si locuri de
muncd); protejarea mediului si dezvoltarea durabild (reducerea valorilor indicatorilor
asociati activitdtii de transport - emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot,
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SARAT autobuze clectrice si extindereu sistemului de e-ticketing

etc.); accesibilitate si conectivitate (usurinfa cu care oamenii sau bunurile materiale pot
ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizdnd modurile de transport
disponibile la nivelul teritoriului); sigurantd si securitate (reducerea vulnerabilitatii
participantilor la trafic de a fi implicati in accidente de circulatie); calitatea vietii (calitatea
mediului urban, coroboratd cu aspecte privind accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de
transport, sigurantei cetdtenilor, calitatea aerului, eficienta economicd a serviciilor de
transport).

Obiectivele de dezvoltare a mobilititii din Zona Urbane Functionale Ramnicu Sarat se
inscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv: “Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in acelagi timp
o utilizare mai eficientd a resurselor. In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie
mai putind si mai curatd, sd exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd
impactul negativ pe care il au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale
patrimoniului natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Planul de mobilitate a identificat o serie de directii de actiune, respectiv masuri/ actiuni de
interventie care trebuiesc urmate pentru a raspunde obiectivelor de mobilitate pe care se
intemeiazi viziunea de dezvoltare. Acestea au fost grupate in cadrul urmatoarelor sase
tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale;

2. Transport public;

3. Transport de marfa;

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

5. Managementul traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
8. Aspecte institutionale.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat acordata
o atentie speciald masurilor care contribuie la orientarea catre tipare de mobilitate
durabil3, transportul public avind un potential ridicat in acest sens si contribuind decisiv la
obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Planul intireste faptul ci orientarea cdtre o mobilitate durabila necesitd dezvoltarea unui
sistem de transport public local si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a
cilitoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul personal. Implementarea acestui
sistem reprezintd un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana in ZUF Ramnicu Sarat,
printre misurile propuse in acest sens regasindu-se si "2.5 Extindere si actualizare
sisten de management al transportului public si e-ticketing". Investitia contribuie la
eficientizarea sistemului de transport public local cu mijloace de transport ecologice in in
ZUF Réamnicu Sarat.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11



Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing

PO ; X : 5 Ty ; ;s .
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2. DATE GENERALE PRIVIND
INVESTITIA PROPUSA

2.1. Denumirea obiectivului de investitii

Denumirea obiectivului de investitii care face obiectul prezentului studiu de oportunitate
este: Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing,
componenta a Proiectului de modernizare a sistemului de transport public de calatori
din Municipiul Rdmnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin
achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing. Asa cum s-a
mentionat si in sectiunea anterioar3, acest obiectiv de investitie este prevazut in Planul de
Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, in tematica de
mobilitate “Transport public”, cu scopul de a contribui la Indeplinirea obiectivelor
strategice ale planului: Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate, Protejarea
mediului si dezvoltare durabild, Eficientd economicd. In documentul strategic de bazi se
prezinta urmatoarele descrieri succinte ale obiectivului de investitii:

“In scopul asigurdrii unui sistem de transport public eficient, se propune
extinderea si actualizarea sistemului de management al transportului public si e-
ticketing.

Dezvoltarea sistemului prin integrarea de solutii "smart” va usura achizitionarea
legitimatiilor de cdldtorie si totodatd va conduce la generarea de instrumente
care sd asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii de
transport si fluxurile de cdldtori, fn vederea asistarii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Acest sistem va avea si functii administrative de suport pentru calcularea corectd
a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate operatorului”,

Sistemul de e-ticketing propus va deservi mijloacele de transport public care vor fi
achizitionate prin proiecte. Totodatd, acesta va fi complementar cu echipamentele si
solutiile software dezvoltate la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat prin proiectul
Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES, aflat in implementare.
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RAMNICU Ramnicu Sarat si Zona Urband Functionala Rimnicu Sarat prin achizitia de
SARAT autohuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”

2.2. Localizarea obiectivului de investitii

Obiectivul de investitii este previzut a se implementa pe teritoriul Municipiului Ramnicu
Sarat si al comunelor Podgoria, Rimnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebadnu din
judetul Buziu, Regiunea de Dezvoltare Sud-Est (figura 2.1).
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Figura 2.1. Aria de studiu a proiectului.

Din punct de vedere geografic, localititile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat sunt situate in
nordul Munteniei si al judetului Buzdu. Zona este traversata de autostrada A7, drumurile
nationale: DN 2 (E85) si DN 22, drumurile judetene: D] 202, D] 202E, D] 203, D] 203A, D]
203H si drumurile comunale DC 115, DC 120, DC 125, DC 148 5i DC 229.

2.3. Beneficiarul investitiei

Beneficiarii obiectivului de investitii sunt Municipiul Ramnicu Sarat si comunele Podgoria,
Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu, UAT-uri membre ale parteneriatului
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Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Ramnicu Sarat si Zona Urband Functionald Rémnicu Sarat prin achizifia de

autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing

constituit pentru implementarea activitatfilor aferente Proiectului de modernizare a
sistemului de transport public de calatori din Municipiul R@mnicu Sdrat si Zona
Urband Functionald R@mnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing, pentru care se va solicita finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectiv
Specific 2.8 - Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei
citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de
carbon in zona urbana prin investifii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild, Apelurile de proiecte
PRSE/3.1/1.2/2024.

Implementarea investitiei va conduce la cresterea mobilitatii, sustinerea activitatilor
economice, oferirea unui grad de sigurantd finalt, in conditiile protejarii mediului
inconjurator, avand ca scop final cresterea calitatii vietii tuturor locuitorilor din localitatile
mentionate. Astfel, de aceasti investitie vor beneficia toti rezidentii, plus cei aflati temporar
sau care tranziteaza zona in diferite scopuri.

2.4. Elaboratorul studiului

Elaboratorul prezentului studiu este organizatia SIGMA MOBILITY ENGINEERING, societate
comerciald avdnd ca obiect principal de activitate cercetarea si dezvoltarea de proiecte si
consultan§i tehnica legate de acestea (Activitatea principald: CAEN 7112 - "Activitdfi de
inginerie si consultantd tehnicd legate de acestea”, Activitdji secundare: CAEN 7120 -
Activitdfi de testdari si analize tehnice, CAEN 7219 - Cercetare-dezvoltare in alte stiinte
naturale si inginerie, CAEN 7490 - Alte activitdti profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a., CAEN
7022 - Activitdti de consultangd pentru afaceri si management). Inci de la infiintare, aceasta
a avut un rol activ in sprijinirea autoritafilor publice, prin oferirea de consultan{a pentru
intocmirea diverselor studii, strategii, planuri de dezvoltare, planuri de mobilitate, etc,,
necesare pentru corecta orientare a comunitafii citre o dezvoltare durabila.

Echipa de lucru, constituita din experti in domeniile ingineriei transporturilor, ingineriei
autovehiculelor rutiere, ingineriei de cai ferate, drumuri si poduri, urbanism,
managementul proiectelor, siguranti rutierd, etc. detine o experientd importantd in
dezvoltarea studiilor legate mobilitate durabila / transporturi / trafic / circulatie / studii
de fezabilitate sisteme de transport / studii de oportunitare / delegare de servicii publice /
consultanti tehnici in fundamentarea achizitiilor de mijloace de transport / intocmire
caiete de sarcini / evaluare oferte tehnice pentru sisteme de transport public local,
desfasurdnd cu succes in ultimii ani mai multe astfel de servicii pentru orage, zone
metropolitate si judete.
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. % o MUNICIPIUL “Prafect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
RAMNICU Ridmnicu Sarat si Zong Urbana Functionald Raimnicu Sarat prin achizigia de
SARAT autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”

3. PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE

3.1. Caracteristici socio-economice ale Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sarat care justificd necesitatea investitiei

Tn anul 2023 in ZUF Ramnicu S#rat au fost inregistrati 60.729 locuitori, dintre care 37.914
in Municipiul RAmnicu Sirat. Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii
14 ani evidentiazd reducerea cu 8,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in
localititile din ZUF Rdmnicu Sarat, tendinta de variatie similara cu cea inregistrata la nivel
national (-2,6%) si judetean (-10,8%). Analiza distributiei pe clase de varsta a locuitorilor
in perioada 2010-2023 indic3 reducerea populatei tinere, respectiv cresterea numarului de
locuitori cu varsta de peste 65 ani (figura 3.1).
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Figura 3. 1 Distnbu;ta papulajnet pe grupe de vdrstd in intervalul 2010 - 2023 ZUF Rdmmcu Sdrat.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice

prin prisma unor indicatori precum:
—> populatia totald;

—> densitatea populatiei.

Densitatea la nivelul fiecirei unitifi administrativ-teritoriale din ZUF Ramnicu Sarat este
prezentata in tabelul 3.1 si reprezentata grafic in figura 3.2.

Tabelul 3.1. Densitatea populatiei, ZUF Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea A.dminiftrativ- Populatie Supl:afap‘iz Dﬁnsit.ate, :
Teritoriala totald, Km locuitori/ km
Municipiul Ramnicu Sdrat 38.379 51,916 739
Comuna Podgoria 3.037 50,468 60
Comuna Rimnicelu 5117 47,371 108
Comuna Topliceni 4.169 65,888 63
Comuna Valea Rdmnicului 5.330 54,962 97
Comuna Grebinu 5.220 56,264 93
< :g.:;d; populatie floc ]

Tepiceni

Grebanu

Valea Ramniculul

D«so
[ <83
[ Je=ua
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m <= 108
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Figura 3.2. Densitatea populatiei la nivelul localitdtilor din ZUF Rd@mnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca localitatea cu densitate peste 100
locuitori/ km? (exceptdnd Municipiul R&mnicu Sarat), este Ramnicelu.

Prin raportare la suprafata intravilana, la nivelul anului 2023, densitatea de locuire este de
4.108 persoane/km2in Municipiul RAmnicu Sarat (conform datelor publicate de INS in baza
de date Tempo online, suprafata intravilana a Municipiului Ra@mnicu Sarat este de 923 ha).

Distributia spatiald a indicatorilor demografici in mediul urban a fost realizatd prin
raportare la zonele de analiza a traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 3.3 si
3.4). Beneficiarul a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant in Municipiul RA4mnicu Sirat, la nivel de adresa (stradd, numadr, bloc),
obtinute de la Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor (D.G.E.P.) din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne. Intrucat la realizarea modelului de transport, este necesara
distribugia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
de Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor. Se observd cid valori ridicate ale
numirului de locuitori sunt concentrate in cartierele din partea de vest si sud-vest a
orasului (Alecu Bagdat, Barasca, Zidari), in care se regasesc locuinte colective.

Cartierele cu densitate ridicatd de locuire reprezinti zone cu potential ridicat de generare/
atragere a cilitoriilor, pentru care trebuie sd se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta scurta si
medie.

Legenda
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Figura 3.3. Distributia teritoriald a populatiei. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sirat.
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Figura 3.4. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sirat.

Desfasurarea activititilor economice implicd generarea de célatorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor existente in baza de date INS Tempo On-line, la nivelul Municipiului
Ramnicu Sadrat ponderea populatiei ocupate reprezintd 20% din totalul numarului de
locuitori, in timp ce in Judetul Buz&u si in restul localitatilor din Zona Urbana Functionala
acest indicator are valoarea de 19%, respectiv 8% (tabelul 3.2).

Tabelul 3.2. Ponderea salariatilor din numdrul de locuitori, anul 2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea salariatilor

Unitatea Administrativ-Teritorials Numar | Namarde din numérul de
Salariati locuitori A
locuitori
Municipiul R&mnicu Sirat 7.544 37914 20%
Zona Urba-né Fur{cgflqnalzf Ramn.icu S?rat, 1723 22815 8%
cu exceptia Municipiului Ramnicu Sirat
Judetul Buziu 86.083 444921 199%

Conform datelor existente la www.topfirme.com, din totalul celor 5.494 angajatori
inregistrati in arealul de studiu, in anul 2023, 7 au avut cel putin 100 salariati activi,
concentrdnd 18% din numarul total de locuri de munci ocupate in sectorul privat in
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localitdtile cuprinse in Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat (tabelul 3.3). Se observa ca
marii angajatori isi desfagoara activitatea in Municipiul Rdmnicu Sarat.

Nr.
crt.

Tabelul 3.3. Principalii angajatori, anul 2023, Sursa datelor: www.topfirme.com.

Angajator

S.C. London Fashion S.R.L.

S.C. Kromo Pielmo Com
S.R.L.

S.C. MCA Comercial S.R.L.

S.C. Keyboard S.R.L.

S.C. Noua Tei Com S.R.L.

S.C. Meridian Agroind
S.R.L.

S.C. Fermit S.A.

Domeniul de activitate

Fabricarea altor articole de imbriaciminte
(exclusiv lenjeria de corp)

Fabricarea incéltidmintei

Comert cu aminuntul in magazine
nespecializate, cu vinzare predominanti
de produse alimentare, biuturi si tutun
Lucriri de constructii a drumurilor §i
autostrazilor
Comert cu ridicata al materialului lemnos
si al materialelor de constructii si
echipamentelor sanitare
Fabricarea produselor lactate sia
branzeturilor
Fabricarea altor piese si accesorii pentru
autovehicule si pentru motoare de
autovehicule

Localitatea

Ramnicu Sarat

RAmnicu Sirat

Ramnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Ramnicu Sarat

Numar
Salarati
activi

280

180

132

130

111

110

102

Din totalul angajatorilor din Municipiul R&mnicu Sarat, 78% nu au salariati, situatie in care
sunt inregistrate 2.827 cazuri. (figura 3.5).
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Figura 3.5. Distributia unitdtilor economice dupd numdrul de salariafi.

Sursa datelor: www.topfirme.com.
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Amplasarea in teritoriu a locurilor de munca asigurate de principalii agenti economici este
prezentata in figura de mai jos.

Legenda
Principalii angajaton
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6 Salanati_Actvi
| = 280
110 e 191
P 147
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5 280
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180
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130 :

Figura 3.6. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul RAmnicu Sdrat.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numarului de salariati la nivel
local in ultimii 14 ani (figura 3.7). Rezultatele prelucrarii datelor indicd o mentinere
constanti de 9% a ponderii numaérului de salariati din Municipiul Rdmnicu Sarat din totalul
celor inregistrati la nivel judetean, in ultimul deceniu.

Cunoscind datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 14 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judetul Buzdu, a fost
estimat numérul anual de salariati la nivelul Municipiului RAmnicu Sarat in perioada 2024-
2027. Din figura de mai jos se observa o tendintad crescitoare a numarului de salariati,
prognozati pentru urmatoarea perioada in arealul de studiu.

Zonele in care se desfisoara activititi comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cilitoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate in mare parte in zona de vest a municipiului (figura 3.8). Pe langa aceste
obiective, se impun ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Centrala (Str. Pietei) si
Targul Municipal cu acces din D] 202.

1 Comisia Nationali de Strategie si Prognozi (CNSP), Proiectia principalilor indicatori economico — sociali fn
PROFIL TERITORIAL 2023-2027, ianuarie 2024;
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Figura 3.7. Variatia numdrului de salariati - Municipiul Rdmnicu Sdrat, perioada 2010-2023; 2024-
2027. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; CNSP.
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Figura 3.8. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Rimnicu Sdrat.

Unititile de Invatamant reprezinta poli de atragere/ generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
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accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Rimnicu Sarat in anul 2023 au
fost inmatriculati 7.035 elevi si prescolari, arondati unitatilor de invatdméant cu
personalitate juridicd/ arondate (tabelul 3.4) ale caror puncte de lucru sunt localizate in
figura 3.9. Se observa ca unitifile de nivel liceal sunt amplasate in zona centrald, cu

exceptia Liceului Tehnologic "Victor Frunza” situat in partea de vest a teritoriului.

Legenda
Refea rutierd

Localizarea unitatilor de invatamant
@ invalamant prescolar

@ Tnvajamant pnmar & gimnazial
@ Invatamant liceal

@ Alte institutii de educatie si formare

N f}" TN -__.:\‘]-{‘.__ A\

" 3 ™\ \ A A~
A AN )

Figura 3.9. Localizarea unitdtilor de fnvdtdmant pe teritoriul Municipiul Rd@mnicu Sdrat.

Tabelul 3.4. Unitdti de invatdmant. Sursa datelor: IS] Buzdu - Reteaua scolard anuald.

Nr. Unitatea de inviatdmant cu Adboas
crt. personalitate juridica/ arondata

Invitimant prescolar/ anteprescolar si prescolar arondat

Gridinita cu Program Prelungit
Str. Constantin Brincoveanu, nr. 13, Rm.

1. "Muguragii”
Sdrat
Cresa Nr. 1
Gridinita cu Program Prelungit "Lumea
2 Copilariei” B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 1, Rm. Sarat

Cresa Nr. 3

Str. Intrarea Sperantei, nr. 1, Str.

Gridinita cu Program Normal "Orizont” Fraternitdtii, nr. 504, Str. Oltului, nr. 444,
3 Rm. Sdrat

Grddinifa cu Program Normal Nr. 5 Str. 22 Decembrie nr. 39, Rm. Sarat
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Nr. Unitatea de invatamant cu Adcesa
crt. personalitate juridica/ arondata

Invitimant primar si gimnazial/ prescolar arondat

4 Scoala Gimnaziala "C(?'nstantin Str. Stefan cel Mare, nr. 17, Rm. Sirat
Brancoveanu
Scoala Gimnaziala “"Gheorghe Vernescu” Str. Pdun Pincio, nr. 10, Rm. Sarat
5 Grddinita cu Program Prelungit Nr. 2 Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sarat
Gradinita cu Prograr_n_l’\‘lonnal “Cdsuta Str. Adierii, nr. 3, Rm, Sirat
Veseliei
6 Scoala Gimnaziald "Dr. Ilie Pavel” Str. Perisor, nr. 2, Rm. Sarat
7 Scoala Gimnazialad "Vasile Cristoforeanu” Str. Al. Ioan Cuza, nr. 7, Rm. Sirat
Scoala Gimnaziala nr. 6 Str. Matei Basarab, nr. 83, Rm. Sdrat
8 Grddinita cu Program Normal, Nr. 1 Str. Gheorghiti Lupescu, nr. 8, Rm. Sarat
Grddinita cu Program Normal, Nr. 9 Str. Mihai Sadoveanu, nr. 1A, Rm. Sirat

invitimant liceal/ liceal si club sportiv arondat

Colegiul National "Alexandru Vlahuta”
Str. Tudor Vladimirescu, nr. 13, Rm. Sarat

Club Sportiv Scolar
10 Liceul Teoretic "Stefan cel Mare” Str. Liliaculuj, nr. 15, Rm. Sirat
11 Liceul Tehnologic Econoumic "Elina Matei str: Lalelelor: . 1, Ro, St
Basarab
- Liceul Tehnologic "Victor Frunza” Str. Toamnei, nr. 4, Rm. Sdrat
Liceul Tehnologic "Traian Savulescu” Str. Nicolae Bilcescu, nr. 2, Rm. Sdrat

La nivelul celorlalte UAT-uri cuprinse in Zona Urband Functionald Ramnicu Sarat nu
functioneazi nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ca populatia scolara din aceasta
categorie reprezintd navetisti, care utilizeaza transportul public zilnic sau la sfargit de
sdptdmana. Potrivit datelor furnizate de Primédria Ramnicu Sarat, in perioada septembrie -
decembrie 2022 unititile de invitidmant din municipiu au atras un numar de 1.235 elevi
navetisti proveniti din localititile cuprinse in ZUF. Distributia relatiilor origine-destinatie
pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Rdmnicu Sarat se regaseste in figura 3.10. Se
observi ci cel mai mare flux de elevi provine din localititile Valea Ramnicului (456 elevi) si
Grebanu (318 elevi).

Se recomanda ca zonele in care se regasesc unititi de invitdmant sa fie deservite un sistem
de transport public local ecologic, eficient si sigur.

Imbunititirea serviciului de transport public local se va realiza astfel incit reteaua
propusa sa asigure accesibilitate ridicatd pentru unitifile de invatimant din Zona Urbana
Functionald Rimnicu Sarat. Astfel se are in vedere reducerea numarului de calatorii
realizate cu autoturismele in scop de educatie/ ducerea/ aducerea copiilor de scoald, cu
rezultate in reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din mediul urban.
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Figura 3.10. Fluxul de elevi navetisi atrasi de Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitiji administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numdrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 3.11 este prezentata valoarea indicelui de
motorizare in intervalul 2019-2023 finregistratd in Zona Urband Functionald Ramnicu
Sarat, Municipiul RAmnicu Sarat, judeful Buziu si la nivel national. Se observa o tendintad
crescitoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioadd analizatd pentru Zona Urbana
Functionald, judet si Romaénia, in timp ce in Municipiul Rimnicu Sarat s-au inregistrat
cresteri in perioada 2019-2020, urmate de scaderi in perioada 2021-2022 si din nou de
cresteri in anul 2023. In perioada de 5 ani, intre 2019 si 2023, s-a produs crestere de 15% a
indicelui de motorizare din Municipiul Rdmnicu Sérat si de 28% in cazul ZUF, in timp ce la
nivel judetean variatia a fost de 24%, iar la nivel national de 19%.

Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2023 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localitédfile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sirat cuprinse intre 249 autoturisme/1000 locuitori in comuna Ramnicelu si 405
autoturisme/1000 locuitori in comuna Topliceni. Valoarea medie la nivelul ZUF Ramnicu
Sirat a fost de 315 autoturisme;/1000 locuitori. In Municipiul Rimnicu Sarat s-a inregistrat
valoarea de 353 autoturisme /1000 locuitori.
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Figura 3.11. Variafia indicelui de motorizare, 2019-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, INS platforma e-Demos.

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Rdmnicu S&rat, in figurile
3.12-3.14 sunt reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2021 pentru:

— numdrul total de autovehicule;
— numdrul de autoturisme;
— indice de motorizare.

Din reprezentdrile de mai jos se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii de
autovehicule sunt inregistrate in partea de sud si vest a teritoriului de analiza.

Disponibilitatea utilizérii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasdrile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atét in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii §i lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala.

Desi existd disponibilitate ridicatd a autoturismelor, in special in scop de naveta, prin
fmbunatitirea ofertei de transport public in Zona Urbana Functionalda Ramnicu Sarat se
poate obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul

autovehiculelor personale.
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Figura 3.12. Distribufia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul R@mnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF R@mnicu Sdrat.
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Figura 3.13. Distribufia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul R@mnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rd@mnicu Sdrat.
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Figura 3.14. Distributia indicelul de motorizare la nivelul cartierelor, Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

In scopul reducerii utilizirii gradului de utilizare a autoturismelor in Zona Urbani
Functionald Rdmnicu Sirat, se are in dezvoltarea serviciului de transport public local, care
se preteazd pentru deplasarile pe distante scurte.

Dezvoltarea serviciului de transport public local reprezinta unul dintre factorii care vor
contribui semnificativ la reducerea numarului de cilitorii efectuate cu autoturismele in

arealul de studiu.

3.2. Caracteristicile infrastructurii de transport
rutier din arealul proiectului

Infrastructura rutiera majorad din zona de analiza este formata din traseele autostrazii,
drumurilor nationale, judetene si comunale care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat
(figura 3.15). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale
sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se
inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Cea din urma cauza
prezentatid poate fi diminuati prin relocarea modala a cilatoriilor efectuate cu
autovehicului personal citre transportul public local/ zonal, ca urmare a eficientizarii
serviciu public si cresterii atractivitatii acestuia.
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Figura 3.15. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

In Municipiul RAmnicu Sarat, cursul raurilor RAmnic si Greabin reprezinti bariere naturale
care divizeaza reteaua stradald urbani pe laturile de vest si sud, separand Municipiul
Ramnicu Sarat de comunele Topliceni, Grebanu, Valea Rdmnicului si Ramnicelu. Reteaua
stradala interna contine trei structuri de traversare amplastate pe Str. Mihail Kogalniceanu
(DN 2), Str. Parcului (D] 203H) si Str. Plantatiei (D] 203A). In prezent singura infrastructura
de traversare a Riului Rdmnic este amplasata pe traseul DN 2, artera intens utilizata de
traficul de tranzit.

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care sectioneazi teritoriul intravilan al Municipiului Rdmnicu Sarat pe
latura de sud-est, conducénd la reducerea conectivititii retelei stradale urbane (numarul
legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest. Intersectia dintre
reteaua de cale feratd cu D] 203A pe teritoriul Comunei Valea Ramnicului se realizeaza la
nivel generind timpi de asteptare si probleme de siguranti a circulatiei. Pe langa aceasta
intersectie, la nivelul teritoriului de analiza se regasesc 2 structuri de traversare denivelate,
una amplasati pe Str. Cirdmidari, iar cealalta pe DN 22 (figura 3.16).
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Figura 3.16. Infrastructuri de traversare - Municipiul Rdmnicu Sdrat.

Referitor la infrastructura rutiera, potrivit datelor statistice existente, reteaua stradala a
Municipiului R&mnicu Sarat are o lungime de 160 km si este formata din strazi incadrate in
categoriile II - IV, conform clasificarii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea
strazilor in localititile urbane publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din
06/04/1998:

Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigura circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

Strazi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legitura sau magistrale, aviand 2 benzi de
circulatie;

Strazi de categoria a IV-a, de folosingd locald - asigura accesul la locuinge si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (Il - de legatura, IlI -
colectoare, IV - de folosinta locald) este prezentata in figura 3.17. La nivelul retelei stradale
nu se regasesc strazi de categoria I.

In zonele rurale din ZUF RAmnicu Sirat, sunt modernizate strizile principale.
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Figura 3.17. Distributia strdzilor in functie de categorie. Sursa: PMUD ZUF Ramnicu Sdrat.

In Municipiul R4mnicu Sarat, sistemul rutier are imbriciminte din asfalt pentru 69,5% din
lungimea total3 a strazilor, restul fiind din piatra sau pavaj pietonal (figura 3.18).

Tmbréciminte drum

H Asfalt
H Pavaj pietonal

I Piatrd

Figura 3.18. Ponderea strdzilor In functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RA@mnicu Sdrat.

Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentata in figura 3.19. Se observa
cé strazile pietruite se afla In majoritarea cartierelor periferice.
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Figura 3.19. Distribufia strdzilor in functie de tipul imbrdcamintii. Sursa: PMUD ZUF Rdmnicu Sdrat.

In ceea ce priveste starea tehnic3 a strizilor modelate in graful retelei se remarci faptul ci
53% se afla in stare buna sau foarte buna (figura 3.20).
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Figura 3.20. Distribufia strdzilor in functie de starea tehnicd. Sursa: PMUD ZUF RAmnicu Sdrat.
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In ansamblu, potrivit datelor publicate de Institutul National de Statistici, lungimea
strazilor modernizate a crescut de la 112 km in anul 2010 la 147 km in anul 2023 (figura
3.21).

| — —
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Figura 3.21. Lungimea retelei stradale din Municipiul Rdmnicu Sdrat 2010-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebita. Astfel, la nivelul ZUF Ramnicu Sarat au fost
finalizate urmatoarele proiecte:

* Modernizare drumuri de interes local in Comuna Rdmnicelu si construire pod trafic

usor peste rdul Rdmnicu Sdrat fn Satul Stiubei, Comuna Rdmnicelu, judetul Buzdu -
Comuna Rdmnicelu;

= Asfaltarea a 22 km de drumuri comunale din Valea Rdmnicului - Comuna Valea
Rdmnicului.

Din analizele efectuate, se constatd cd la nivelul principalelor directii de circulatie
(Capitolul 3.1 - sectiunea dedicatd masuratorilor timpilor de parcurs, din Studiul de trafic
realizat pentru determinarea impactului investitiilor propuse in cadrul proiectului integrat
JProiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul RAmnicu
Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin achizitia de autobuze electrice si
extinderea sistemului de e-ticketing” - care include si achizitia unui sistem de e-ticketing),
durata medie de deplasare este de aproximativ 21,0 minute, deplasdri realizate la o viteza
medie de 29,3 km/h.

Aviand in vedere limita legalad a vitezei maxime de circulatie in localitate (50 km/h) si
valoarea medie inregistrati la deplasarea in conditii reale de trafic (29,3 km/h) se constata
cd intarzierea medie este de circa 51 secunde/km.
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3.3. Caracteristicile sistemului de transport public

Sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionald Ramnicu Sarat este format
din infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de
transport public de suprafata - autobuz.

Transportul public local functioneazd in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 802/14.06.2021,
incheiat intre S.C. Transport Urban de Caldtori S.A. si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard a Transportului Public din Ramnicu Sarat - ATRAS, care respectd
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2021, pe o perioada de 6 ani. Pe perioada contractuala operatorul se obliga sa plateasca o
redeventd in procent de 3% din valoarea rezultatd la calculul amortizarii anuale a
mijloacelor fixe puse la dispozitia operatorului.

Din cadrul ATRAS fac parte Municipiul Ramnicu Sarat, Comuna Valea Rdmnicului, Comuna
Ramnicelu, Comuna Grebanu, Comuna Podgoria, Comuna Topliceni, Comuna Murgesti,
Comuna Balta Alb3a, Comuna Slobozia Bradului, Comuna Timboesti, Comuna Bordesti,
Comuna Obrejita, Comuna Sihlea, Comuna Ciorasti, Comuna Racovita, Comuna Galbenu,
Comuna Boldu.

Societatea Transport Urban de
Calatori S.A. are ca principal obiect de
activitate  “Transporturi  urbane,
suburbane si metropolitane de

calitori” (cod CAEN 4931). Variatia T .
anualda a cifrei de afaceri a e

operatorului de transport, in perioada ?::::: |
2019-2023 este reprezentata in figura 1900 . N . ol
3.22. Valoarea maxima a fost atinsa in so0000 : !
anul 2023 (4.681.376 lei), iar cea L -~ o - e
minima in anul 2020 (1.718.750 lei).

Activitatea din anul 2020 a fost Figura 3.22. Cifra de afaceri, TUC S.A. Rdmnicu Sdrat,

afectati de restrictiile impuse in 2019-2023. Sursa datelor: www.listafirme.ro.
contextul pandemiei de Covid-19.

Cufra deafacer] [Lef]
0 B & o=
g8 8 8 8
g 8 8 8

Reteaua de transport public local este formata din 12 linii operate de S.C. Transport Urban
de Calatori S.A., cu lungimea totali de a traseelor (dus-intors) de 377,6 km (tabelul 3.5).
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Tabelul 3.5. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

: Numan surye/ o i g Numdr statii
Traseul Denumire traseu Luni- traseu -
Vineri SAmbdtd Duminicd [y - tur/retur-
ineri
1 Gari - Fabrica de Pdine - Piatd - Rubla 15 14 12 25 21/18
1B Gari - Fabri%a de Pdine - Piata - 16 10 7 12,5 20/ -
reavu
2 Obor (ANL) - G?rﬁ - Costieni - Piati - 15 15 11 26,3 27/30
Itsaia - Plevna
2B Gari - Piatd - Grebdnu - Homesti 6 2 - 25 15/14
opp ~ Gard-Grebanu-Lvada-Murgesti- | g 3 3 40,1 19/18
argdritesti
3 Gard - Piatd - Topliceni - Draghesti 12 7 4 24,5 17/17
4 Piatd - Gard - Podgoria - Oratia 6 3 22,4 21/21
4B Piati - Gari - Podgoria - Cotatcu 6 3 30,6 21/20
Piatd - Gard - Puiesti 4 2 54 16/15
Piati - Gard - Ramnicelu - Stiubei 10 7 3 26,6 13/13
Piati - Gar3 - Boldu - Balta Alb3 -
7B Stavarasti 5 3 3 70 19/19
10 Obor (ANL) - Piati - Bariera Focsani 9 8 8 20,6 23/26

Reprezentarea grafica a retelei de transport public local este realizata in figura urmaétoare.

Legenda
Retea ruliera

Trasee de transport public

——Traseul 1

~——Traseul 1B
Traseul 2

™ —Traseul 2B

N |— Traseul 288

N — Traseul 3
/ Traseul 4

\ ——Traseul 4B
\ ——Traseul 6
Traseul 7

——Traseul TB

Figura 3.23. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rimnicu Sdrat.
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Din figura 3.23 se observa ci exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public pe urmitoarele sectoare ale retelei: Str. Principele Ferdinand - Str. Mihail
Kogélniceanu - Str. Toamnei - Str. C-tin Brancoveanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Lalelelor - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str. Crangul Meiului - Str. Caeti -
Str. Horia, caracterizate de suprapunerea a tuturor celor 10 linii ale retelei. Aceasta situatie
prezinti avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor cilatori localizati in
zone nedeservite de reteaua de transport public.

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar
05:15-20:05. Traseul 1B oferd cea mai ridicati frecventa de circulatie, de-a lungul intregii
zile, un vehicul pe ora in intervalul 05:00 - 20:00.

Cea mai redusi frecventi de circulatie se intilneste in cazul liniilor 2BB si 7B in care oferta
de transport este reprezentatd de 5 curse de-a lungul intregii zile, in intervalele 06:00-
07:00, 11:00-12:00, 14:00-15:00, 17:00-18:00 si 20:00-21:00 pentru traseul 2BB si in
intervalele 06:00-07:00, 10:00-11:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pentru
traseul 7B.

Referitor la zilele nelucritoare, traseul 2 ofera cea mai ridicata frecventd de circulatie, de
un vehicul pe ora in intervalul 05:00 - 19:00 (cu exceptia intervalului 06:00-07:00 in care
oferta de transport este reprezentati de 2 vehicule pe ord) sambita, In timp ce duminica
traseul 1 oferd cea mai ridicati frecventi de circulatie de 1 vehicul pe ord in intervalul
07:00-19:00. La polul opus, cea mai redusa frecventa de circulatie se intalneste pe linia 2B
fiind reprezentatd de doar 2 vehicule pe zi (05:00-06:00 si 14:00-15:00), in cazul zilei de
sAmbata, iar duminica linia 2B nu circula.

Variatia orarid a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 12 linii de
transport public este prezentata in figurile urmatoare.

Frocventa [veh / ork]

Frecvenia [veh / ord)
X

B |

| I E H k4 i
l [ |
£ &P

8
L
: E 1 4 A H i |
‘ ‘ [
a ||II|||||| (v | AIFIEY
0 o il I
s_ g-eggeeﬁ-a:,e&oﬂ@e'ﬂmﬂl & 1»9& ,fséef‘;'m"“
& SR S PN oy \\\.‘\" X > orar
Lt S s,,f i
o Trasenl 1 sTrasel 1B aTraseul 2 Traseul 28 = Traseul ZEB Traseul 3 ‘ = Trassull o Trasel 13 = Trzel2 Trasel 28 # Traseul 283 Trael 3
sTrasel 4 wTruseul 48 uTraseul & Traseul 7 Trasel 76 = Traseul 10 = Traeul 4 aTrarewl 48 Trasul 6 » Trazeal 7 = Traseul 78 = Traseul 10
Figura 3.24. Frecventa de circulatie orard a Figura 3.25. Frecventa de circulatie orard a
liniilor de autobuz - zile lucrdatoare. liniilor de autobuz - zile de simbdtd.

Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 3.26 Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de duminicd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

Traseele care asigurd legitura intre localititile din zona urband functionald sunt
urmatoarele:

* Traseele 1 si 1B: Municipiul Ramnicu Sarat - Comuna Valea Ramnicului;
= Traseele 2 si 2B: Municipiul R&mnicu Sarat - Comuna Grebanu;

= Traseul 3: Municipiul Rimnicu Sarat - Comuna Topliceni;

= Traseele 4 si 4B: Municipiul RAmnicu Sarat - Comuna Podgoria;

* Traseul 7: Municipiul RAmnicu Sarat - Comuna Ramnicelu;

Pentru operarea serviciului de transport public, S.C. Transport Urban de Cilatori S.A.
utilizeazi un parc inventar format din 23 mijloace de transport. Capacitatea mijloacelor de
transport (atit locuri pe scaune, cat si in picioare) variaza intre 20 si 83 locuri (figura
3.27).

39% | Capacitate

! ol = 20-25 locuri
26-50 locuri

449, i peste 51 locuri

Figura 3.27. Structura parcului auto fn functie de capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat.

Din totalul parcului inventar, 2 mijloace de transport nu sunt dotate cu instalatii sau
platforme pentru accesul persoanelor cu dizabilitdti. Mijloacele de transport au vechime

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 36



i Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing

= MPN] CIPIUL “Project de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
RAMNICU Ramnicu Sarat si Zona Urband Functionalé Ramnicu Sarat prin achizigia de
SARAT autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”

cuprinsa intre 7 si 22 ani, 87% dintre acestea avand depasitd durata normala de
functionare de 8 ani?. Structura parcului de vehicule in functie de vechime este prezentata
in figura 3.28.

Vechime

= 0-10 ani

" 11-15ani

5 16-20 ani

H peste 20 ani
39%

Figura 3.28. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RA@mnicu Sdrat.

Vechimea mijloacelor de transport se rasfrdnge in impactul asupra mediului creat de
circulatia acestor vehicule si in confortul resimtit de calatori. Cea mai buna norma de
depoluare in care se inscriu autobuzele este Euro 6, situatie in care se regasesc 5 vehicule
(figura 3.29).

Norma de depoluare

®EURO3
- EURD 4
= EUROS

BEURO 6

L

Figura 3.29. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

2Hotirarea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de caldtorie numai pentru calatoria in
cauzd. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 3.6. Pe
1anga bilete, sistemul de tarifare include si abonamente lunare. Calatorii au obligatia de a
solicita si pastra biletul de cilitorie asupra lor pe toata durata calatoriei gi de a-l prezenta
organelor de control.

Tabelul 3.6. Legitimatii de caldtorie. Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sirat.

Tarif [Lei]
UAT Traseu
: Bilet Abonament
Mumupl}l il Ramnicu Sirat toate traseele 2,00 65,00
Sarat

Ramnicu Sarat Cartier Viilor 3,50 105,00
Ramnicu Sirat - Podgoria 4,00 120,00

Comuna Podgoria
Ramnicu Sirat - Oratia 4,50 135,00
Ramnicu Sarat - Cotatcu 5,50 150,00
Rimnicu Sz“n‘at - Rémnice]u, 4,00 120,00

Comuna Riamnicelu Colibagi, Fotin
Ramnicu Sirat - Stiubei 5,00 150,00
Rimnicu Sérat - Posta 3,50 105,00
Ramnicu Sdrat - Topliceni 4,00 120,00
Comuna Topliceni Ramnicu Sarat - Raducesti 4,50 135,00
Ramnicu Sarat - Draghesti 5,00 150,00
Ramnicu Sarat - Babeni 5,50 155,00
Riamnicu Sérat - Oreavu 3,50 105,00
COI‘Pun? Valt?a Réamnicu Sa.rat - _Valea 4,00 120,00
Ramnicului Ramnicului

Ramnicu Sarat - Rubla 4,50 135,00
Ramnicu Sarat - Plevna 4,00 120,00
Ramnicu Sirat - Grebdnu 4,50 135,00
Comuna Grebdnu Ramnicu Sirat - Homesti 5,00 150,00
Ramnicu Sirat - Livada 6,00 180,00
Ramnicu Sdrat - Livada Mic3 7,00 210,00

Facilititile acordate la transportul in comun pentru diferite categorii de calatori, sunt
prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 3.7. Categorii de cdldtori care beneficiazd de facilitdti la transportul public.
Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sarat.

Modalitateade ~_uvelul
Categoria sociald/ acordarea P rotf:cpe R »
Tipul de protectie protectiei sociale sociale Legislatia in vigoare care_resglementeaza
Sells (proéen sl de acord_ate protectia sociala
reducere) fel; mligte,
cu TVA)
Persoane cu handicap Abonament lunar Legea nr. 448/2006 privind protectia si
si tnsotitorii acestora/ fér3 limita de 65 promovarea drepturilor persoanelor cu
gratuitate pe cildtorii/ reducere handicap, republicati, cu modificarile si
transportul public 100% completirile ulterioare
Legea nr. 44/1994 privind veteranii de
— . rﬁzbqi, precum si unele drepturi.ale _
iduve de Hizhoi éroii invallzillor si _vﬁduvelor devrézbOI, re_pubhcatﬁ,
si urmasii revolui’iei de cu modificirile si completirile ulterioare;
12 1989, fostii detinuti Legea nr. 341/2004 recunostintei fatd de
politici 'pEi"SECUt:’:lti ’ Abonament lunar eroii-l_nartiri si luptéitorii care au ccntrib.uit la
politic ;iin motive fara }‘imitﬁ de 65 victoria Revol_u_;iei rom@ne din d:ac_embrle
etnice si alte categorii calatorii/ reducere 1989, cu modificirile i completirile
de peréoane stabilite 100% ulterioare; Decret - Lege nr. 118/1990
fintexl spadile] privind acordarea unor drepturi persoanelor
prin ¢ g]t p persecutate din motive politice de dictaturd
E—:;g;ﬁr:ul]);ublic instaurati cu incepere de la 6 martie 1945,
precum si celor deportate in strdinitate ori
constituite In prizonieri
Regulament pentru efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse
regulate in cadrul Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitar3 a transportului public din
Copii cu varsta sub 5 Circula fara RAmnicu Sirat - ATRAS - Anexa 15 la
ani legitimatiei de - Contractul de delegare a gestiunii directe a
cildtorie serviciului de transport public local pe raza
de competenti a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitari a transportului public din
Ramnicu Sarat - ATRAS citre S.C. Transport
Urban de Calatori S.A.
Elevi din tnvitamantul T‘"a,g.“s"m'_t g;at“'t o Legea nr. 198/2023 a nvatimantului
preuniversitar cursi?if;LZiO?are preuniversitar si H.G. nr. 810 din 08.09.2023
Hot#irarea Consiliului Local al Municipiului
Pensionari cu Ramnicu Sirat nr.13/31.01.2024, privind
domiciliul in 10 bilete de acordarea unor gratuitati/ facilititi pe
Municipiul Ramnicu caliitorie gratuite 2 mijloacele de transport publiclocal pe raza
Sdrat, cu venituri mai lunar Municipiului Rimnicu Sarat, cu venituri mai

mici sau egale cu 2.000
lei/luna

mici sau egale cu 2.000 lei/lung, siaprobarea
regulamentului de acordare a acestor
gratuitéti/ facilitate

Variatia anuald a parcursului realizat de mijloacele de transport pentru operarea
programului de circulatie este prezentatd in figura de mai jos. Se observd o tendintd
crescatoare in perioada 2020-2024, valoarea specifica anului 2024 fiind de 2 ori mai mare
fatd de cea inregistrata in anul 2020.
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Figura 3.30. Parcursul anual al mijloacelor de transport, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

Veniturile asociate realizarii

prestatiei sunt obtinute din
vanzarea titlurilor de

calatorie si din subventii \

acordate pentru categoriile 000000 j B
sociale prezentate anterior. ‘

fn ultimii cinci ani se e I -,

constata cresterea O T PN 0 R e
progresivi a veniturilor :

totale, de la 1.917.612 lei in 1000000 |- -~ S ST e =
anul 2020, la 5.381.802 lei . -

in anul 2024 (ﬁgura 3.31). 2020 2021 2022 2023 2024

6.000.000

Venituri [Lei]

Figura 3.31. Variatia anuald a veniturilor totale, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.

In ceea ce priveste compensatia acordati pentru functionarea serviciului public, in
perioada 2020-2024 s-a inregistrat o tendintd crescitoare, ajungdnd in anul 2024 la
2.344.380,54 lei (figura 3.32). Din valoarea totald a compensatiei aferenta anului 2024,
localitatile din ZUF Rdmnicu Sarat (Municipiul Rdmnicu Sarat si comunele Podgoria,
Rimnicelu, Topliceni Valea Ramnicului si Grebanu), suporta 2.175.050,89 lei, cea mai mare
pondere revenind Municipiului Ramnicu Sarat (92%).
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Figura 3.32. Variatia anuald a compensatiei, 2020-2024.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sarat.

Compensatia lunara inregistratd in anul 2024 pentru localititile din ZUF Radmnicu Sarat
este prezentatd in figura 3.33. Per total, se observa ci valoarea maxima a compensatiei a
fost atinsd in luna iulie (210.293,43 lei), in timp ce valoarea minima este specifica lunii
februarie (156.931,80 lei).
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Figura 3.33. Variatia lunard a compensatiei in anul 2024 - ZUF Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Fluxurile de pasageri care utilizeaza transportul In comun reprezintd rezultatul
interactiunii dintre cererea de transport public si oferta aferenta acestui mod de transport,
disponibili la nivelul arealului de studiu. Cererea de transport anuald inregistratd in
perioada 2020-2024 este reprezentati in figura 3.34. Se remarca faptul ca valoarea maxima
a cilatoriilor a fost inregistrata in anul 2024 (932.297 célatorii), fiind cu 29% mai mare fata
de media anuali. Tn anii 2020 si 2021 numirul de cilitorii s-a situat sub media anuala.

Din totalul de 932.297 cilatorii inregistrate in anul 2024, localitatile din ZUF Ramnicu Sarat
au atras 793.708 calatorii distribuite conform figurii 3.35.
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Figura 3.34. Variatia anuald a cererii de Figura 3.35. Numdrul de cdldtorii - localitati
transport, 2020-2024. Sursa datelor: Primdria ZUF Rdmnicu Sdrat, 2024. Sursa datelor: Primdria
Municipiului R@mnicu Sdrat. Municipiului R@mnicu Sarat.

Detalierea la nivel lunar a cererii
de transport specificd anului

90.000

80.000

Numir cildtoril

2024 este prezentata in figura 70000

3.36. Se observa ca valoarea 60000

maxima a fost atinsd in luna e

noiembrie, iar valorile minime in e

perioada  iulie-august, care ::::: I

corespunde vacantei de vara. oo _ __
0 Lun
\v“‘;.‘g‘g FAF A A f“& ﬁ‘ifi;’*’

Figura 3.36. Variatia lunard a cererii de transport -
localitdti ZUF RAmnicu Sdrat, 2024. Sursa datelor: Primdria
Municipiului R@mnicu Sdrat.

In prezent Municipiul R4mnicu Sirat are in implementare proiectul Cresterea mobilitdtii
urbane prin investitii cu caracter integrat fn infrastructura de transport public pentru
reducerea_emisiilor GES. Acesta este format din activititi care presupun dezvoltarea unei
solutii integrate de mobilitate urbana, continand urmatoarele componente:
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1. Componenta infrastructura rutiera;
2. Componenta vehicule transport public;
3. Componenta statii de transport public;
4, Componenta de ticketing;
5. Componenta de management al traficului si acordare a prioritatii pentru

vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

6. Componenta de bike-sharing;

7. Componenta centrala: dispecerat/ autobaza

Indicatorii minimali ai proiectului incadrati pe fiecare componenta sunt:

— Componenta infrastructura rutiera pe care circuld transportul public
reabilitatd/ modernizata.

Arterele rutiere incluse in aceastd componentd sunt urmatoarele:

Strada Costieni - legatura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;
Strada Intrarea Scolii - legdtura cu Soseaua Puiesti (DN 22);

Strada Radu cel Frumos - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22) prin
intermediul strazilor Intrarea Scolii si Anghel Saligny;

Strada Anghel Saligny - legatura cu Soseaua Puiesti (DN 22);
Strada Sava Rosescu - legitura cu centrul municipiului Rimnicu Sarat;
Strada Stefan cel Mare - legatura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;

Strada Arh. Petre Antonescu - legatura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazilor Alexandru Odobescu si Costieni;

Strada George Baiculescu - legdtura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Alexandru Odobescu - legitura cu centrul municipiului Rdmnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Banu Manta - legdtura cu centrul municipiului Rdmnicu Sarat prin
intermediul strazilor George Baiculescu si Costieni;

Strada Caieti - legitura cu centrul municipiului Rimnicu Sarat;
Strada Cernei - legitura cu drumul national DN 2;

Str. Oltului - legitura cu drumul national DN 2 prin intermediul strazilor
Cernei si [alomitei;

Str. [alomitei - legatura cu drumul national DN 2;
Str. Mihail Sadoveanu - legitura cu centrul municipiului R&mnicu Sarat.
Caracteristici:

o Lungime: 6.837 m;
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o Suprafati carosabil: 58.036 m?;
o Suprafata trotuare: 24.810 m?;
o Suprafati piste biciclete: 1.952 m?;

—> Componenta vehicule de transport public:

— 5 vehicule transport public tip I achizitionate: autobuz cu minim 9 locuri
pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coborata, rampa de
acces, lungime minima - 5500 mm, maxima - 8000 mm, latime minima -
2000 mm (fara oglinzi retrovizoare), indltime minima - 2600, maxima -
3000 mm;

— 3 vehicule transport public tip Il achizitionate: autobuz cu minim 16
locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea coborat3,
rampid de acces, lungime minimd - 8000 mm, maxima - 10000 mm,
ldtime minima - 2400 mm (fara oglinzi retrovizoare), indltime minima -
2800, maxima - 3300 mm;

—» Componenta statii transport public:

— 12 statii transport public infiintate/ modernizate: Str. Oltului (tur-retur),
Str. Mihail Sadoveanu (tur-retur), Str. Anghel Saligny (tur-retur), Intrarea
Scolii (tur-retur), Str. Nicolae Badlcescu, Str. Costieni, Str. Arh. Petre
Antonescu (tur-retur).

—» Componenta sistem ticketing:
— 12 vehicule transport public dotate;

—» Componenta prioritizare vehicule de transport public (management al traficului
si acordare a prioritdtii pentru vehiculele de transport public in locatiile
semaforizate):

— 9 locatii semaforizate infiintate/ modernizate in vedera asigurarii unui
management adaptiv al traficului si acordarii prioritatii pentru vehiculele
de transport public:

o Intersectia Str. M. Kogalniceanu - Str. Toamnei;

o Intersectia Str. ALl Cuza - Str. 22 Decembrie;

o Intersectia Str. Focsani - B-dul Eroilor;

Intersectia Str. Toamnei - Str. Pietei;

Intersectia Str, Constantin Briancoveanu - Str. Primaverii;

0

[e]

o Intersectia Str. Primaverii - Str. Victoriei;
o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Avantului;
o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margaritar;

o Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Mihai Eminescu.

—» Componenta sistem bike-sharing:
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— 6 statii bike-sharing (cu toate dotarile specifice): Casa de Cultura, Costieni
1, Costieni 2, Banu Manta, Sava Rosescu, Saligny;

— 30 biciclete mecanice inteligente dotate cu computer de bord;
—» Componenta centrala: dispecerat/ autobaza:

— 1 dispecerat mobilitate urband/autobaza: Terenul pe care va fi instalat
dispeceratul/autobaza si centrul operational al sistemului de bike-
sharing se afla in partea nordica a orasului, in cartierul Bariera Focsani si
prezintd urmatoarele accesuri existente: Str. Oltului (Nord), Str. Crisului
(Est) si Str. Ialomitei (Sud).

Relatia cu zonele invecinate este stabilita prin str. lalomitei, care asigura
legatura cu DN2/E85.

Valoarea totala a proiectului este de 20.212.107,19 lei. Pentru implementarea acestuia s-a
obtinut finantare externa nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa prioritard 3 -
Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de carbon.

Reprezintd un proiect etapizat, pentru a cirui finalizare Municipiul Ramnicu Sarat a depus
cerere de finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Investitiile realizate prin proiectul Cresterea mobilitatii urbane prin investitii cu caracter
integrat in infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES vor deservi

Municipiul Rdmnicu Sarat. Mentinerea in operare a autobuzelor cu durata normala de
functionald depasitd pentru operarea traseelor din Zona Urbana Functionala va genera
efecte negative asupra mediului, inclusiv in mediul urban. Totodat3, utilizarea autobuzelor
diesel cu norme de poluare ridicate va Ingreuna procesul de eficientizare energetica si
financiara a serviciului de transport public.

In concluzie, pe baza datelor inregistrate de operatorul de transport public a fost
determinati valoarea numarului de utilizatori estimat pentru serviciul de transport cu in
aria de studiu a proiectului, corespunzator anului anterior inceperii interventiei, adica anul
2024, respectiv 793.708 pasageri/ an.

Prin dezvoltarea sistemului de e-ticketing in cadrul propunerii ,,Proiect de modernizare a
sistemului de transport public de calatori din Municipiul Ra@mnicu Sdarat si Zona
Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizifia de autobuze electrice si extinderea
sistemului de e-ticketing” se urmareste cresterea atractivitatii acestui mod de transport si
eficientizarea serviciului.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operind curse care isi au originea/ destinatia in localitdtile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Ramnicu Sarat sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judetean Buziu, avand operatori privafi.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Buzau, in decursul
unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generata/
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atrasi de Zona Urbana Functionald Ramnicu Sarat este 37, acestea fiind distribuite pe 9
trasee (tabelul 3.8).

Tabelul 3.8. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judefean Buzdu.

L — NE Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate e i minima de
3y = ST R traseu Curse/
crt. ftraseu Origine intermediara Destinatie S transport
[km/sens] zi :
[locuri]
RAmnicu Sérat ;
1 055 Autogari TUCSA. - Vilcelele 31 6 min. 10
RaAmnicu Sarat Heliade .
2 | 056 | Autogara TUCSA. - Ridulescu 20 ¢ huie. 10
RAmnicu Sarat R ;
3 057 Autogari TUC S.A. Ziduri Cuculeasa 23 3 min. 10
Ramnicu Sdrat n ;
4 058 Autogar TUCS.A. - Bildceanu 22 4 min. 10
RAmnicu Sarat .
5 059 Autogari TUC S.A. - Ghergheasa 25 9 min. 10
¢ | oep | Smmcusemat Pardosi Costomiru 31 2 min. 10
Autogard TUC S.A. : '
7 061 RAMmicy Sarat Miargiritesti =~ Campulungeanca 27 2 min. 10
Autogard TUC S.A. g '
Ramnicu Sirat Mucesti- ;
8 | 062 | Autogari TUCSA. Bl Dinulesti a 6 min. 10
Ramnicu Sarat s ;
9 063 Autogar TUC S.A. - Valea Salciei 30 1 min. 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa (9 curse);
=  Rdmnicu Sarat — Vélcelele (6 curse);
= Rdmnicu Sdrat - Buda — Mucesti-Ddnulesti (6 curse).

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentata grafic in
figura 3.37. Se observi ce frecventa este de un vehicul pe or3, oferta care este intalnita in
intervalele orare 05:00-08:00, 11:00-12:00, 13:00-14:00, 15:00-16:00, 17:00-19:00, 20:00-
21:00 pe traseul Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa, in intervalele orare 05:00-07:00, 11:00-
12:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 19:00-20:00 pe traseul Ramnicu Sarat - Valcelele si in
intervalele 07:00-08:00, 10:00-12:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pe traseul
Rimnicu Sarat - Buda - Mucesti-Danulesti.

Efectele externe produse de circulatia acestor vehicule (care sunt in numar considerabil)
sunt suportate de locuitorii Municipiului Ramnicu S3rat. In scopul reducerii acestor
deficiente, se recomanda modernizarea serviciului de transport public local/ zonal.
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c). traseul R@mnicu Sdrat - Buda — Mucesti-Ddnulesti
Figura 3.37. Frecventa de circulatie transport judetean. Sursa datelor: Consiliuf Judetean Buzdu.

3.4. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Din analizele prezentate, se constatid cd principalele probleme identificate sunt date de
slaba deservire a teritoriului de citre serviciului de transport public. La nivel local se
manifesti necesitatea dezvoltirii unui sistem de transport public eficient, accesibil, care sa
asigure satisfacerea nevoii de deplasare pentru toate categoriile de utilizatori, si care sa
aiba un impact redus asupra mediului. Imbunititirea sistemului de transport public local
va atrage cel putin urmétoarele structuri ale populatiei:
B partea populatiei care nu dispune de autovehicul personal (din analiza indicelui de
motorizare, se observid faptul ci detinerea de autovehicule in ZUF Ramnicu Sarat
este cu 7% mai redusa decéit valoarea medie nationald);

B populatia scolard (din analiza realizatd asupra acestui domeniu se observa
concentrarea unitatilor de invatdmant de-a lungul arterelor principale de circulatie
din Municipiul R4mnicu Sarat; de asemenea se observa inexistenta unitatilor de
invatamant liceal in comunele din ZUF Ramnicu Sarat, ceea ce inseamna ca exista
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potential ridicat al deplasarilor din aceste localitati catre zona urbana, pentru acest
segment al cererii de transport);

B populatia vérstnicd (din analizele privind variatia populatiei pe grupe de varsta se
observi cresterea ponderii locuitorilor cu varsta de peste 65 de ani, afectati de
mobilitate redusd, pentru care este necesar sd existe sisteme de transport
accesibile);

B persoanele cu venituri reduse (serviciul de transport public zonal se Incadreaza in
sfera serviciilor sociale, care trebuie si fie accesibile financiar pentru toate
categoriile de utilizatori).

In plus, fatd de segmentele de cerere evidentiate mai sus, eficientizarea serviciului de
transport public local prin dezvoltarea sistemului de e-ticketing va sustine relocarea
modali, respectiv renuntarea la efectuarea deplasdrilor cu autovehiculul personal in
favoarea utilizdrii mijloacelor de transport public local. Acest fapt va conduce la
reducerea impactului negativ creat de autovehiculele propulsate de motoare
alimentate cu combustibili conventionali, inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd (echivalent C0Oz) deversate in atmosfera.
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4. ANALIZA SCENARIILOR COMPARATIVE
PENTRU SOLUTIILE PROPUSE

In cadrul procesului de identificare a solutiei optime privind sistemul de e-ticketing, care
va echipa sistemul de transport public local din Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat, pe
traseele care asigura legitura dintre Municipiul Rdmnicu Sarat si comunele limitrofe
Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebanu, au fost analizate urmatoarele
scenarii tehnico-economice:

—> Scenariul 1 - Sistem de e-ticketing avand:

- Validator dual;

- Computer de bord;

- Switch comunicatii si tablou electric;

- Automat de vdnzare bilete si refncdrcare carduri;

- Terminal de control;

- Licenta software e-ticketing si sistem informare publicd;

- Infrastructurd centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

—> Scenariul 2 - Sistem de e-ticketing avind:

- Validator dual;

- Computerde bord;

- Switch comunicatii si tablou electric;

- Ghiseu emitere bilete si refncdrcare carduri;

- Terminal de control;

- Licenta software e-ticketing si sistem informare publicd;

- Infrastructurd centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

Din punct de vedere tehnic, fiecare varianta corespunde cerinfelor si acopera necesarul
pentru realizarea sistemului, insd aspectele trebuie analizate si din punct de vedere
arhitectural si functional.

Pentru alegerea scenariului recomandat, dupd evaluarea celor doua scenarii tehnico -
economice care au fost identificate, se propune o evaluare privind posibilele tipuri de
tehnologie, inclusiv in ceea ce priveste costurile de operare pe durata ciclului de viafa in
cazul fiecarui tip de tehnologie avut in vedere.
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Mai jos este prezentati o analizd comparativa a fiecirui element constructiv in cele 2
variante identificate.
Durata de viata a proiectului pentru care se va face analiza este de 15 ani3.

Tabelul 4.1. Infrastructurd pentru transportul verde - ITS, Scenarii analizate.

Scenariul 1 Scenariul 2

PR i A N I e B P I A R e s o o m o e e o v o S e [ O e |
Validator dual Validator dual

Validatorul dual permite validarea atat a cartelelor fira contact cat si a biletelor de hartie, avand
confirmare vizuald si acusticd a rezultatului validarilor.

Toate validarile efectuate Tn mijloc de transport in comun sunt transmise (printr-o conexiune
TCP/IP peste Ethernet) cdtre computerul de bord care le transmite mai departe cdtre sistemul
central prin intermediul unei cartele de comunicare de date, avind in acest fel acces in timp real
la informatii. Un alt avantaj important este ca acest tip de validator nu necesitd existenta unei
cartele de date, astfel costurile de functionare diminudndu-se semnificativ.

fn acest fel, toatd comunicarea este centralizatd, iar managementul de erori se face unitar la
nivelul computerului de bord. In cazul in care nu mai este posibild comunicarea computerului de
bord cu serverul central prin intermediul cartelei de date, toate evenimentele care se produc in
- autobuz vor fi transmise citre serverul central prin intermediul punctului de descarcare date.

In cazul acestei configuratii, daci se defecteazi un validator acest lucru este semnalat automat
citre computerul de bord care la randul lui transmite informatiile primite cdtre serverul central.
fn BackOffice, aceste disfunctionalititi vor fi afisate sub forma unor alerte, astfel personalul
tehnic va putea interveni prompt.

In cazul validarii biletelor de hartie, validatorul asigurd imprimarea termicd a biletelor de

céldtorie.

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Imprimanta termica nu necesitd alte consumabile.

in plus, capul de imprimare este fix si are un cost de achizitie redus, iar piesele mecanice se
limiteaza doar la rotile zimtate de angrenare ale tamburului.

Vor fi incluse serviciile de revizie periodica in conditiile specificate in certificatul de garantie.

R e e U i e s e i g Ve e Sl L o vy 0oy D A L SVl
Computer de bord Computer de bord

Computerul de bord propus este un terminal de date mobile avand display de 7". Oferd
performante ridicate cu conexiuni prin cablu, cum ar fiGigabit Ethernet, CAN2.0B (J1939, OBD-II
/ IS0 15765) si J1708 (J1587). Utilizatorii se pot conecta, de asemenea, la servicii de retea prin
LTE (compatibil cu CDMA / HSDPA), GPS, WLAN si optiuni Bluetooth. Este robust, functioneaza
la temperaturi cuprinse intre -30 ~ 60 ° C), dar si in medii dure, supuse la soc (100G, 6ms) si
vibratii.

Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei vehiculului si transmiterea

3 Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe 2008.12.18 -
Modificat prin HG nr. 1496/2008 din 19 noiembrie 2008 privind modificarea anexei la Hotararea Guvernului
nr. 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe.
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acesteia catre locatia principald.

Validatoarele transmit toate evenimentele si validarile citre computerul de bord. Toate
evenimentele care se produc in autobuz vor fi transmise cdtre serverul central prin intermediul
cartelei de date sau prin intermediul punctului de descarcare date.

In plus, validatorul include mecanism de functionare offline, care permite transmiterea tuturor
operatiilor efectuate in cadrul validatoarelor la reluarea conexiunii. |
Soferul poate stabili prin intermediul computerului de bord linia pe care se deplaseazd, pe toate
validatoarele, simultan. Acest lucru duce la control si rapiditate In desfasurarea activitatii.

0 alta functie importants ce poate fi controlatd prin intermediul computerului de bord este cea
privind ,,modul control” a validatoarelor. Astfel, atunci cand un controlor se autentifica folosind
cardul pentru a trece starea validatoarelor in ,modul control”, acest lucru este afisat si la nivelul
computerului de bord. In plus, in cazul in care doreste, soferul poate dezactiva aceast3 stare,
trecand toate validatoarele simultan in starea de validare.

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Este necesar pentru fiecare computer de bord o carteld de comunicare de date care trebuie
asigurati pe toatd durata de activitate.

Switch de comunicatii si tablou electric Switch de comunicatii si tablou electric

Validatoarele imbarcate vor comunica cu calculatorul de bord printr-o conexiune TCP/IP peste
Ethernet, prin intermediul unui switch Ethernet.

Evaluare costuri de mententantd si operare:
Nu exista diferente privind costurile de mentenanta si operare intre scenariile analizate.

Automat de vanzare bilete si reincarcare Ghiseu emitere bilete si reincarcare carduri

carduri disponibil 24 ore, 7 zile / cu operator disponibil in intervalul orar
saptamana 6:00-22:00, 5 zile (Luni-Vineri)/ saptamana

Aceasta componentd permite urmdtoarele Ghiseul include un calculator, UPS, cititor de

actiuni: carduri si un operator uman.
- Véanzare bilete; In cadrul acestui ghiseu, operatorul vAnzitor va
- Refncdrcare carduri emise fn cadrul putea comercializa bilete si reincdrca cardurile
sistemului. emise fn cadrul sistemului.

Automatul permite controlul de la distantd a Vanzarile de bilete vor fi trecute separat pe un
ventilatoarelor pentru a regla fluxul de aer borderou, urmand a fi centralizate in sistemul
din aparat, in functie de anotimp: vara se pot ~central.

porni ventilatoarele si iarna se pot opri,

nemaifiind necesara actiunea acestora.

Este prevazut cu ecran cu touchscreen prin

intermediul caruia clientii pot face selectiile

dorite: bilete sau carduri, vanzare sau

reincircare, tip titlu tarifar, linia fn cazul

abonamentelor, cantitatea.

Nivelul de acces la componentele constitutive

ale automatului este combinat, existand mai

multe nivele de protectie, precum acces
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separat la cutia de carduri, acces separat la
cutia de valori, etc, filtrandu-se astfel accesele
neautorizate.

Vanzarile efectuate prin  intermediul
automatului de vanzare sunt sincronizate
automat pe server, astfel se cunoaste in orice
moment gestiunea aparatului si vanzirile
efectuate.

Evaluare costuri initiale de achizitie:
Automatul de eliberare, vinzare si reincdrcare pentru carduri si bilete propus fn cadrul
Scenariului 1 are costuri mai mari decét solutia propusa n cadrul Scenariului 2, insa:

- Toate vanzdrile efectuate prin intermediul automatului sunt centralizate automat pe
server, avand datele disponibile in timp real. Acest lucru ajuti la o evidenta clarid a
gestiunii aparatului care declanseaza decizii precum alimentare cu carduri, cu role
héartie, scos bani, etc,;

- Asigurd un grad de satisfactie ridicat pentru client, intrucat acesta poate obtine un card
direct de la automat, nemaifiind necesard deplasarea la locatia de eliberare carduri;

- Este deosebit de flexibil, in sensul cd se pot comercializa multiple titluri tarifare, fara
interventia furnizorului in cazul in care se schimba oferta tarifard;

- Este critic sd existe mai multe nivele de protectie, astfel incat sa se asigure acces separat
la partea de intretinere (schimbare role hartie, actiuni de curdtare/ desprafuire,
fncarcare cu carduri, etc) si la modul de colectare a banilor;

- Nu presupune existenta unui operator uman.

Evaluare costuri de mententantd si operare:
Scenariul 1:

Pentru fiecare unitate este necesard o carteld de comunicare de date care trebuie asiguratd pe
toata durata de activitate.

Toate configurarile necesare pentru a comercializa un nou tip de bilet se fac direct din aplicatia
de BackOffice, fira a fi necesara interventia dezvoltatorului. Se pot face configurdri cu privire
la titlul tarifar comercializat implicit, in functie de preferintele clientilor, acest lucru ducénd la o
achizitie rapida si un grad de satisfactie ridicat. Toate actualizérile se fac transparent pentru
utilizatori, simultan la toate echipamentele, neexistand sincope in utilizarea automatelor.

Aceste actiuni pot fi efectuate de orice operator (cu drepturi specifice) al sistemului de E-
ticketing care va realiza si restul configurdrilor necesare in cadrul sistemului, de exemplu
definirea politicii tarifare, a vehiculelor, a utilizatorilor si astfel noile modificari nu atrag dupa
sine costuri de operare. Costurile de operare includ dotarea automatului de eliberare cu
consumabile respectiv hirtie, carduri, filtre, etc. De asemenea, fiind un echipament amplasat in
spatiul public, trebuie prevazute serviciile de revizie periodicd in conditiile specificate in
certificatul de garantie.

Scenariul 2:

Pe toata durata de activitate va trebui asigurat personalul vanzator, precum si conditiile de
desfdsurare ale activitatii acestuia (energie electricd, ap4, toaleta, caldurg, etc.).
De asemenea, trebuie asigurat personalul care va centraliza vAnzarile efectuate.
In plus, operatiunile manuale, atit cele de completare a borderoului, cit si cele de centralizare,
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pot duce la erori umane.
Concluzii:

1. Din punct de vedere al caracteristicilor tehnice, automatul de eliberare, vinzare si
refncarcare pentru carduri si bilete propus in cadrul Scenariului 1 este superior solutiei
propuse in cadrul Scenariului 2;

2. In cazul Scenariului 1 se vor inregistra costuri de achizitie a echipamentelor mai mari
decat in Scenariul 2, ins3 utilizarea automatului va rezolva problema beneficiarului fntr-
un mod complet si rapid, asigurand un grad de satisfactie ridicat pentru clienti;

3. In cazul Scenariului 2, vanzirile necesiti centralizare manuald, ceea ce implici o
intarziere semnificativd in cunoasterea vanzarilor in timp real;

4. Se recomandd automatul de eliberare, vinzare si reincdrcare pentru carduri si bilete
propus in cadrul Scenariului 1.

Terminal de control Terminal de control

Prin intermediul terminalului de control, operatorii sistemului ce detin un card cu rol de
wcontrolor” vor putea efectua urmdtoarele actiuni:

- Verificarea validitatii cardurilor;

- Inregistrarea validirii biletelor;

- Emiterea amenzilor.
La momentul controlului, cardurile sunt scanate prin intermediul terminalului care in functie de
setdrile efectuate pe terminal (ex. linia, mijlocul de transport) si informatiile inscrise pe card,
afiseazd informatii privind validitatea cardului. In cazul in care cardul nu a fost validat,
controlorul va putea emite o amenda care va putea fi inscrisa direct pe cardul clientului cu care
acesta va putea circula pana la capatul liniei unde i s-a aplicat sanctiunea.
Toate controalele efectuate si amenzile emise sunt fnregistrate si transmise catre sistemul

central.
Amenzile emise in cadrul sistemului vor putea fi urmarite, respectiv se va cunoaste in orice

moment in cadrul gestiunii controlorului ce amenzi au fost emise si incasarile lor.

Evaluare costuri de mententantd si operare:
Pe toata durata de activitate, in cazul In care acumulatorii nu mai asigurd o functionare pe
perioada schimbului in care isi desfatoara activitatea un controlor, va trebui achizitionat un nou
acumulator sau va fi asigurat un acumulator aditional.
De asemenea, trebuie utlizata o carteld de date care va asigura comunicarea cu sistemul central,
obtindnd astfel datele in timp real.
Se vor asigura costurile cu salariile controlorilor.

e e U e 8 e e S e e e S e R S A W

Licenta software e-ticketing si sistem | Licenta software e-ticketing si sistem
informare publica informare publica

Ambele scenarii includ existenta unei licente software a sistemului de e-ticketing si sistemului
informare publica care sa acopere costurile de licentd pentru echipamentele furnizate, precum si
pentru aplicatia BackOffice.
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Evaluare costuri de mententantd si operare:

Se vor asigura costurile cu salariile personalului cu rol de administrator care va administra si
configura aplicatia Backoffice, precum si utilititile aferente spatiului unde se desfisoard
activitatea.

Infrastructura centru de date, inclusiv | Infrastructura centru de date, inclusiv

sistem back-up date (hardware si | sistem back-up date (hardware si software)
software)

Include centru de formatare si preincircare, server central, UPS, aplicatie BackOffice, amplasate
in dispecerat.

In aceast locatie se vor putea formata cardurile achizitonate de la furnizor. In acest sens, se va
folosi o aplicatie de formatare care permite schimbarea cheii implicite a cardurilor ce vin de la
furnizor cu o cheie in format hexadecimal.

Centrul de formatare permite in plus:

- emiterea cardurilor de tip Operator;

- consultarea/ crearea unui card;

- imprimarea unui card alaturi de datele specifice;

- resetarea unui card - stergerea tuturor informatiilor de pe acesta;

- modificarea explicita a fiecarei valori din stuctura de dat3 a cardului.
La nivelul serverului central se vor centraliza toate datele colectate prin intermediul sistemului
automat de eliberare a legitimatiilor de cdlatorie (vanzare, validare, control, activitate vehicule
etc) si se vor stabili funcfionalitatile si drepturile aferente celorlalte componente ale sistemului.

Pe serverul central vor rula aplicatiile necesare componentei software a platformei integrate a
sistemului automat de eliberare a legitimatiilor de cildtorie, corespunzdtoare zonei BackOffice.
Include un echipament de tip sursd neintreruptibild de tensiune (UPS).

Evaluare costuri de mententantd si operare:

Pe toata durata de activitate vor trebui achizitionate carduri neinscriptionate si role pentru
imprimanta utilizati la emiterea cardurilor de tip Operator. Se pot utiliza inclusiv role alb-negru,
caz fn care costurile de achizitie sunt semnificativ mai reduse decat in cazul celor color.

fn cazul in care se emit carduri cu erori, acestea pot fi corectate fir3 costuri suplimentare.

in cazul in care se schimbi personalul, cardurile deja emise pot fi formatate si reemise cu noile
date, fara costuri suplimentare.

Se vor asigura costurile cu salariile personalului administrativ si utilitatile aferente spatiului
unde se desfasoard activitatea.

Pornind de la analiza comparativa a celor 2 solutii identificate, costurile anuale de operare
estimative sunt centralizate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 4.2. Costuri de operare.

Componenta
Cost anual, Lei

Cheltuieli operationale 48.000 70.000
Cheltuieli de personal 360.000 . 600.000
Total, Lei cu TVA 408.000 670.000

In urma analizei informatiilor prezentate anterior si tindnd cont de costurile mai scizute
aferente operarii sistemului, se recomanda Scenariul 1. Solutia integrata in Scenariul 1 este
sustinutd, in plus, de urmitoarele argumente:

BA Asigurarea unui flux continuu de informatii;
B Eliminarea riscurilor privind securitatea sistemului;
B4 Obtinerea rapidi a statisticilor;

B Gestionarea activititii intr-un mod eficient.
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5. PREZENTAREA SOLUTIEI
RECOMANDATE

Acest capitol descrie rezultatele aferente sistemului in cazul in care proiectul de investifie
se va realiza conform configuratiei propuse in Scenariul 1, cel recomandat. Scenariul
porneste de la ipoteza ca Municipiul Ramnicu Sarat doreste gestionarea §i operarea
sistemului e-ticketing centralizat, fard costuri de operare ridicate, cu un nivel inalt de
calitate a serviciilor oferite pentru cetateni, si totodatd obfindnd un sistem scalabil si

performant, in care:

v Toate echipamentele trebuie sa fie conectate la un server central de distribufie a

informafieiprintr-o refea de tip VPN;

v Furnizorul trebuie sa livreze o solufie funcfionala care sa includa: serverul, softul
necesar, documentatia aferents si trainingul pentru beneficiar in folosirea solutiei;

v Furnizorul trebuie si instaleze echipamentele in locaiile indicate de beneficiar

conform specificagiilor tehnice.

In continuare prezentam descrierea functionali si tehnologici a solutiei recomandate.

Obiectivul va avea urmatoarele echipamente:

Validator dual ' buc.
Computer de bord | buc.
| Switch comunicatii si tablou electric ' buc.
Automat de vAnzare bilete si refncércare carduri buc.
Terminal de control | ' buc.
| Licenta software e-ticketing si sistem informare .
publicd ‘ ’
Infrastructura centru de date, inclusiv sistem back-
up date (hardware si software) si Punct de - buc.

descarcare date

20
10
10
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Validator dual

¢ Functionalitiati minimale:

Permite validarea biletelor de hartie termice, cardurilor de transport, portofel
electronic;

Functie de consultare a cardurilor si validare multipla prin apasarea unui buton;
Alegerea celui mai avantajos titlu tarifar pentru client;

Eliberarea memoriei aferente titlurilor tarifare expirate in momentul validarii;
Imprimarea biletelor de calatorie pe suport de hartie termica;

Permite validarea cardurilor de operatori ai sistemului;

Interfata prietenoasa, configurabila cu suport in limba romana si engleza;
Afisarea pe ecran a statiei curente si a seriei unice;

Integrat in sistemul de management al flotei;

Functionare offline pana la restaurarea conexiunii;

Protectie la validari repetate, cu avertizarea calatorului;

Mecanism blacklist carduri blocate;

Mesaj text, acustic si luminos diferentiat in functie de rezultatul validarii;
Informarea calatorilor asupra motivului pentru validarea esuata si prezentarea
titlurilor tarifare prezente;

Verificare permanenta a starii si informarea sistemului central;

Comunicare sistem central prin intermediul computerului de bord / direct, via
ethernet;

Preluarea pozitiei GPS si a traseului curent de la computerul de bord;

Control configurabil alimentare componente in functie de pragul de temperatura
current;

Update software de la distanta automat, de pe serverul de back office, “over the
air”;

Stocare pe memoria detasabila si sincronizare cu sitemul central pentru: stare
componente, evenimente, alarme, informatii validare, tranzactii, blacklist;
Salvare informatii validare in echipament si in titlurile de calatorie;

Indicarea vizuala a locului destinat validarii titlurilor de calatorie.

s Specificatii tehnice minimale:

Specificatii hardware:
= Procesor 1.2 GHz, 1GB SDRAM
= 1xISO/IEC14443 A
= 1xRS232
= 1xSD Card
» 1xslot USB extern
= (Capacitate stocare maxim 8GB
= Oprire si pornire automata
Carcasa:
» Design modern si extensibil
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= Material metalic si plastic robust industrial, rezistent la uzura, design
ergonomic destinat utilizarii in autovehicule.

= (Carcasa antivandalism fara colturi sau muchii dure

= Sistem de fixare pe bare cu diametrul 30-40 mm

= Arhitectura din 2 componente (partea frontala si baza), interchimbabile -
baza poate ramane fixata de bara in cazul activitatilor de depanare

= Grad de protectie: IP32 Modul de citire/ scriere fara contact: ISO 14443 A
sau echivalent

- Display:

» Ecran color: minim 7” cu full touchscreen

= Rezolutie: minim 640 x 480

= Luminozitate: minim 350 cd/m2

= Antivandalism

= Afisare cifre, imagini grafice, caractere cu diacritice
* Indicator de stare

— Periferice

= Senzori de temperatura si sistem de climatizare
* Imprimanta bilete termice

= Difuzor
= Card reader

= (Citire/scriere contactless carduri [SO/IEC 14443 Asi B
= Protectie anti coliziune

- Comunicatii

» Ethernet 10/100 MB
= RS232 / RS485

— Alimentare

* Tensiune nominala: 24 Vdc

= Protectie la supracurent

* Protectie la supratensiune

= Protectie la polarizare inversa

— Conditii de mediu:

= Temperatura de functionare: -25 - +70 grade Celsius

= Temperatura de depozitare: -40 - +70 grade Celsius

= Umiditate relativa: 5 - 95%, fara condens

- Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

= SREN62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video si pentru
tehnologia informatiei §i comunicatiilor. Partea 1: Cerinfe de Securitate

= SREN62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video §i pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinfe de Securitate

= SREN 60068-2-1:2007 -25°C

= SREN 60068-2-2:2008 +70°C

= SREN60068-2-6:2008
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- SREN 60068-2-27:2009

- EN50155:2018

= SREN55032:2015, SR EN 55032:2015/A11:2020, SR EN 55032:2015/AC
2016

- SREN 61373:2011, EN 61373:2011/AC:2017

« SREN 61000-4-4:2013

= SREN 61000-4-6:2014

= SREN 61000-4-3:2006, EN 61000-4-3:2006/A1:2008, EN 61000-4-
3:2006/A2:2011, EN 61000-4-3:2020

«  SREN 61000-4-2:2009

= SREN 61000-6-1:2007, EN 61000-6-1:2019

» SREN 62262:2004

- SREN 61140:2016

= SREN 60529: 1995, / EN 60529: 1995/A1:2003, EN 60529:
1995/A2:2015, EN 60529: 1995/AC:2017, EN 60529:
1995/A2:2015/AC2019 IP32

Computer de bord

Computerul de bord (instalat in cabina conducatorului de vehicul, pe bord) ofera soferului
posibilitatea de a interactiona cu sistemul automat de eliberare a legitimatiilor de calatorie.
Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei vehiculului in statii si
transmiterea acesteia citre locatia principala.

+ Functionalitati minimale:

Navigatie, comunicare, asigurarea conexiunii cu validatoarele;

Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active), va permite
conectarea cu validatoarele pentru sincronizarea timpilor, actualizarea statiei
urmatoare/traseu, asigurarea transferului de date intre sistemul de taxare si
serverul central, incarcarea de fisiere pentru configurarea validatoarelor si
descarcarea fisierelor privind vanzarile/taxarile zilnice;

Are incorporat un modul GPS si capabilitati de comunicare 3G/4G sau WIFI;
sistemul de navigatie se va baza pe pozitionarea GPS a autobuzelor;

Comunicafia cu echipamentele sistemulul se face printr-un sistem de
comunicare mobil bazat pe un card SIM 3/4G, urmand un protocol de
comunicatie adecvat si la o frecventa de comunicare ce poate fi configurata si
prin retea ethernet cu elementele imbarcate;

Aplicatia software instalatd pe computerele de bord se actualizeaza automat
Over- the-Air de pe serverul back-office.

¢ Specificatii tehnice minimale:

Procesor: minim 1,3 GHz
Memorie: minim 2 GB
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- Afisaj: LCD display; Touchscreen; Rezolutie: minim 800 x 480; Diagonala: minim
7”; Luminozitate minim 400 cd/m?

- Tastatura: 5 taste programabile

- Alimentare curent: minim 9-30VDC

- Conectivitate: Ethernet / GPRS / 3G / 4G / GPS / Wi-fi / GSM

- Temperatura de functionare: -20 - +60 grade Celsius

Switcl icatii si tabl —
< Specificatii tehnice minimale:
- Interfete: minim 5x 10/100 RJ45 Ports
- Carcasa metalica
- Alimentare: 24V

Sttt e bilete si re turi

% Functionalitati minimale:
- Reincarcarea cardurilor de sistem
- Emiterea tichetelor de hartie
- Permite efectuarea platii cardurilor prin:
= Monede
» Permite actualizarea software a profilului monedelor
» Asigura prevenirea introducerii obiectelor nemetalice prin fanta de
monede
¢ Cutii de monede interschimbabile intre automate cu identificare
electronica
e (Capacitate cutie monede: min 600 monede
¢ Alarma in cazul accesului neautorizat si transmiterea acesteia in
sistemul de monitorizare
= Bancnote
e (Capacitate: 600 bancnote
» Cititor bancnote 4 cai
» Protectie impotriva accesului neautorizat la bancnotele stocate
» Magazie temporara cu urmatoarele functionalitati
4 Stocarea bancnote inainte de a fi transmise in casa de bani
4 Capacitate 50 bancnote
4+ Descarcarea automata a bancnotelor in casa de bani
4 Acorda rest din magazia temporara
= (Card bancar
e Carduri acceptate: magnetice conform ISO 7816, cip conform ISO
7816
e Inserarea manuala a cardului in cititor
= Emite chitanta cu datele tranzactiei independent de tipul de plata utilizat
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+ Specificatii tehnice minimale:
- Unitate de comanda:

Procesor: frecventa minim 1.6 GHz,

Memorie: minim 4GB DDR4

VGA/HDMI

LAN

Storage: 120 GB SSD

USB: 4 *USB

Video: VGA/HDMI, permite afisarea de imagini grafice si continut web

— Unitate Comanda Sistem Alarma:

Microcontroller specializat pentru controlul tastaturii folosite la
autentificarea operatorului

Toate perifericele incluse in placa de circuite

Contine unitate de comanda independenta pentru sistemul de alarmare,
conectata la sistemul backoffice

Senzor de temperatura si umiditate, integrat direct in placa de comanda
Controlul alimentarii afisaj-ului automatului

Autonomia 8 ore in lipsa alimentarii energiei electrice.

Monitorizarea si controlul starii unitatii de comanda echipamente

Tehnologie TFT, touchscreen
Diagonala: minim 15"
Luminozitate: minim 800CD/m2
Rezolutie: minim 1024x768
Folie antivandalism

- Carcasa:

Material: otel inoxidabil, minim 2 mm grosime

Include sistem de iluminat

Protectie impotriva lichidelor

Include sistem drenare lichide

Acces persoane dizabilitati

Sistem de ventilatie

Modalitatea de prindere pe soclu va fi un robusta cu suruburi ce nu pot fi
accesate din exteriorul echipamentului

Echipamentul nu necesita racire cu freon

Stroboscop exterior protejat antivandal

Usa unica de acces

Sistem de iluminare integrala a fetei aparatului

Buzunar comun de colectare cu clapeta pentru eliberarea biletelor,
chitantelor si monedelor
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= Protectia informatiilor afisate la opriri accidentale sau provocate ale
echipamentului, prin stingerea automata a display-ului in cazul in care
informatiile de pe display nu este cea intentionata spre a fi afisata.
= Sistem de bypass a sistemului de protectie a informatiilor afisate in cazul
operatorilor tehnicieni autorizati
» Sistem de acces protejat in caz de intrerupere totala a electricitatii si
epuizare a bateriilor
= Sistem de iluminare interioara care se declanseaza automat la
deschiderea usii
= Usa cu urmatoarele caracteristici:
¢ Material: placa de otel, min 2mm grosime
¢ Grad deschidere: min 95°
o Sistem de prindere multi-punct
e (Clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate
= Sirena pentru alarma acustica
= Alarma luminoasa
» Sistem de inchidere cu 5 nivele de acces
= 5Snivele de acces
e Nivel 1: Electronic. Impiedica accesul si protejeaza incuietoarea
cilindrica, identificarea persoanei care acceseaza automatul si a
rolului acesteia in sistem. Autentificarea se efectueaza folosind un
cititor de carduri separat iar introducerea PIN-ul se face folosind
tastatura metalica incorporata in aparat accesibila dupa deschiderea
usii.Codurile PIN ale operatorilor sunt permanent sincronizate cu
sistemul central si memorate intr-un sistem de calcul independent.
» Nivel 2: Incuietoare cilindrica. Impiedica accesul mecanic la
incuietoarea usii
e Nivel 3: Incuietoare usa. Permite deschiderea usii cu o cheie fixa
specifica sistemului
o Nivel 4: Acces cutii valori. Accesul la cutiile de valori se realizeaza pe
baza de incuietori securizate electromecanice. Accesul la cutii fara
autentificarea de la nivelul 1 genereaza alarma local si se raporteaza
in sistemul de monitorizare
» Nivel 5: Auto-sigilare cutii valori monede. Cutiile de valori monede se
etanseaza automat la scoaterea din soclu, dotate cu incuietori
securizate, nu pot fi reutilizate decat dupa deschiderea si scoaterea
monetarului.
- Sistem de alimentare cu energie electrica
» Alimentarea automatului: 230 Vac / 50 Hz
= Filtrude linie
= Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte
= Siguranta generala pentru circuitul de alimentare
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Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere

UPS integrat

In cazul intreruperii alimentarii, sistemul va asigura urmatoarele
functionalitati:

Terminarea tranzactiei in derulare

Oprirea echipamentului in conditii de siguranta

Transmiterea unei alerte catre sistemul de monitorizare

Permite functionarea sistemului de detectie efractie pe o perioada de 8
ore

Pornirea automata cu toate functionalitatile la revenirea alimentarii cu
energie electrica

— Sistem de alarmare:

Senzori pentru semnalizarea:

s socurilor asupra usii

» deschiderea neautorizata a usii

« socurilor asupra afisajului

e temperaturii

e umiditatii

Se genereaza alarma locala vizuala si acustica in urmatoarele cazuri:

¢ Acces neautorizat in interior

» Access neautorizat la cutiile de valori

e Socuri asupra usii si afisajului

e Toate alarmele locale vor fi transmise si central catre sistemul de
monitorizare

- Sistemul de supraveghere video va contine o camera video integrata in carcasa
cu regim de functionare non stop
- Functii aplicatie software preinstalata:

Transmite catre sistemul central toate vanzarile efectuate

Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

Update centralizat fara interventie umana in cazul modificarii aplicatiei.
Sistemul va include verificarea centralizata a versiunilor de pe fiecare
automat

Urmarirea automata a starii componentelor si transmiterea acestora
catre sistemul central

Meniu special pentru operatorii care realizeaza interventii sau colectare
Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt
( sub 2 minute) de la modificarea acesteia

In cazul unei defectiuni, sistemul permite restore-ul aplicatiei la ultima
forma functionala fara sa foloseasca fisiere de backup

Suport pentru interfata in 3 limbi

Din motive de securitate, meniul de administrare se va face folosind un
cont separat al sistemul de operare
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= Aplicatia de administrare afiseaza starea curenta a automatului
raportand valorile fiecarui senzor si datele obtinute de la fiecare
dispozitiv

» Atat inainte cat si dupa colectarea monetarului se vor elibera chitante
unice care sa ateste suma ridicata. Chitantele si raportul de monetar
ridicat sunt disponibile realtime in platforma BackOffice

» Aplicatia de administrare contine functii prin care se pot testa
dispozitivele prezente in automat pentru a determina starea lor de
functionare

Conditii de mediu:

= Temperatura de functionare: intre -20°C si +60°C

= Umiditate: 20-95% fara condens

* Nivel de zgomot: 50dB

» Grad protectie: IP54

Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

= SRENS55035:2017, SR EN 55035:2017/A11:2020

= SREN60068-2-2:2008;

= SREN 60068-2-1:2007;

= SREN61000-4-4:2013;

= SREN 61000-4-6:2014;

= SRENIEC61000-4-3:2020

= SREN 61000-4-2:2009;

= SREN55032:2015 + A11:2020 + AC: 2016;

= SREN62262:2004 IK10; SR EN 62262:2004/A1:2021

= SREN 60068-2-6:2008;

= SREN 60068-2-27:2009;

= SREN61140:2016;

= SREN60529:1995 + AL:2003 + A2:2015 + AC:2017; SREN
60529:1995/A2:2015/AC: 2019

= ENISO9241-20: 2022

» SRENIEC62368-1:2020,SR EN IEC 62368-1:2020/A11:2020; SR EN [EC
62368-1:2020/AC:2020

Terminal de control

% Specificatii tehnice minimale:

Display IPS LCD touchscreen

Dimensiune display minim:5.0 inch

Resolutie: minim 720 x 1440 pixels

Platforma de operare: Android sau similar

Memorie: Card slot microSD, pana la 128 GB (slot dedicat), minim 8Gb intern,
minim 1.5GB RAM

Camera principala: minim SMP
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- Difuzor incorporat

— Comunicatii: Wi-Fi, Bluetooth, GPS, NFC
- Baterie minim Li-lon 4000 mAh battery
- Dispozitiv de tip rugged, destinat utilizarii intensive

Li : _ticketing sisi inf blics

Aplicatia va fi modulara. Aceasta va permite realizarea operatiunilor de emitere carduri si
reincircarea acestora. Toate operatiile efectuate la nivelul chioscurilor de vanzare/
reincircare si din punctul de emitere si personalizare carduri se vor transmite citre
serverul central in vederea obtinerii unei situatii clare asupra vanzarilor de titluri de
caldtorie. Aplicatiile vor putea emite carduri duale, adica sa incarce pe un card atit
abonament, cit si portofel electronic.

Personalizarea design-ului cardului pentru diferitele categorii tarifare de calatori se
relizeaza din aplicatia back-office.

Aplicatia va permite configurarea in timp util din modulul de back-office a tuturor
parametrilor configurabili ai sistemului (utilizatori, parole, nivele de acces, tarife, trasee
etc.).

Toate punctele de vanzare vor fi definite in subsistemul de vanzare si reincarcare si se va
permite adaugarea ulterioara a unor noi puncte de vanzare fara interventia furnizorului.

La fnceputul schimbului de lucru al vanzatorului se va solicita autentificarea acestuia pe
baza de card si cod PIN.

In cazul in care codul PIN este introdus de 3 ori gresit, utilizatorul va fi blocat si se va
transmite o notificare in modulul de back-office.

Rapoartele generate vor asigura verificarea vanzarilor realizate. La orice moment se pot
genera rapoarte de vanzare pe fiecare punct de vanzare pentru o perioada de timp (o zi, o
luna, un interval configurabil).

% Modul emitere carduri

Prin intermediul modulului de emitere carduri se realizeaza urmatoarele operatiuni:

Preluarea datelor personale ale calatorilor in vederea eliberarii cardurilor:
= Nume si prenume;

* Cod numeric personal (CNP);

=  Adresa de domiciliu;

= Fotografia cilatorului (optional);

= Seria si numarul actului de identitate (daca este cazul);

- Eliberarea cardurilor pentru diferitele tipuri de cilatori (elevi, studenti, veterani,
personal tehnic, persoane cu dizabilitati etc.)

- Eliberarea cardurilor pentru angajatii agentiei de transport, carduri ce vor fi
utilizate ulterior pentru legitimarea angajatilor si pentru autentificarea acestora
in modulele specifice, dedicate ale sistemului de e-ticketing

- Inlocuirea unui card pierdut prin re-emiterea acestuia contra cost si copierea
titlurilor de célatorie si a contului portofel electronic disponibile in prealabil pe
cardul pierdut
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¢ Modul incarcare/ reincarcare carduri
Prin intermediul modulului de incidrcare/ reincarcare carduri se realizeaza urmatoarele

operatiuni:

Cardurile pot fi verificate prin apropierea cardului de cititor, ofera operatorului
toate informatiile cu privire la acesta (titluri de célétorie disponibile, perioada de
valabilitate, profil calitor, fiind afisate CNP caldtor, seria cardului precum si
datele personale de identificare ale acestuia);
Emiterea si validarea titlurilor de transport se face printr-un modul dedicat
aplicatiei instalate la punctele de vanzare, din care se poate selecta titlul de
transport ce urmeaza sa fie refncircat pe card, care poate fi oricare titlu definit
in oferta tarifara, fie reincircare de calatorii in portofelul electronic, fie
abonament. De asemenea se poate selecta o data ulterioarad pentru activarea
abonamentului, pentru cazurile in care se doreste acest lucru de catre calator;
Activa sau dezactiva abonamente. Acestea se pot si prelungi cu aceeasi perioada
ca cel initial
Aplicatia instalatd la punctele de vanzare va avea posibilitatea de a genera
rapoarte ad-hoc in vederea asigurarii suportului clientilor. Exemplu: Informari
privind situatia cardurilor si titlurilor de cilatorie emise per punct de vanzare,
operator etc.
Aplicatia va permite adaugarea de centre/puncta de vanzare noi fara interventia
furnizorului sistemului, cu posibilitatea de a adauga minim urmatoarele
attribute:
= Denumire
= Cod unic centru de vanzare
= Localitate
= Adresa
» Coordonate pozitionare harta
= Numar start facturi
Aplicatia va dispune de modul de gestiune care va permite administrarea
elementelor ce pot exista la un moment dat in gestiunea unui punct
automat/manual de emitere/reincarcare carduri
Aplicatia dispune in sistemul back-office de modul de oferta tarifara ce permite
administrarea a minim urmatoarelor activitati:
= categorii de planuri tarifare
e posibilitatea de a vizualiza sub forma de lista categoriile de planuri
tarifare
» posibilitatea de a adauga categorii noi de planuri tarifare
» posibilitatea de a edita categorii de planuri tarifare existente
» posibilitatea de a inactiva categorii de planuri tarifare existente
= tipuri de calatori
= tipuri de institutii colaboratoare, cu posibilitatea efectuarii a minin
urmatoarelor actiuni
¢ vizualizare sub forma de lista a tipurilor de institutii colaboratoare
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» adaugare tip de institutie colaboratoare noua

e editare tip de institutie colaboratoare existenta
» stergere tip de institutie colaboratoare

e filtrare lista tipuri de institutii colaboratoare

= sabloane cu posibilitatea efectuarii a minin urmatoarelor actiuni:

¢ vizualizare sub forma de lista a sabloanelor
» adaugare sablon nou

» editare sablon existent

o stergere sablon

= zone cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

¢ vizualizare sub forma de lista a zonelor
e adaugare zona noua

o editare zona existenta

e stergere zona

o filtrare lista zone

= intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

» vizualizare sub forma de lista a intervalelor orare
» adaugare interval orar nou

» editare interval orar existenta

» stergere interval orar

« filtrare lista intervale orare

= pachete comerciale intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim

urmatoarelor actiuni:

» vizualizare sub forma de lista a pachetelor comerciale

e adaugare pachet comercial nou

« editare pachete comerciale existenta
o stergere pachet comercial
 filtrare lista pachete comerciale

= planuri tarifare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

e vizualizare sub forma de lista a planurilor tarifare
e adaugare plan tarifar nou

e editare plan tarifar existenta

e stergere plan tarifar

¢ filtrare lista planuri tarifare

% Modul sistem informare publica
Sistemul de informare publica ofera informatii cu privire la:

- Descrierea sistemului
- Traseele de transport si statiile
- Oferta tarifara
- Facilitati acordate
- Puncte de emitere/reincarcare carduri
- Vizualizarea autovehiculelor pe harta
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- Informatii despre sosirile in statii in timp real
- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic

Pentru posesorii de card contactless exista posibilitatea de a crea un cont pe baza datelor
personale si seriei cardului, avand acces la urmatoarele functionalititi:

- Consultare titluri de calatorie disponibile pe card

- Reincarcare cu plata online a portofelului electronic

- Alertare cu privire la carduri pierdute/furate

*» Modul aplicatie Smartphone
Prin aceasta aplicatie se va pune la dispozitia calatorilor un mijloc simplu si convenabil de
informare cu urmatoarele functionalitati:
- Detectarea pe baza locatiei GPS a telefonului mobil a celor mai apropiate statii de
transport
- Vizualizarea traseelor si rutelor
- Sosirile in timp real pentru orice statie
- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic
- Aplicatia va fi disponibila pentru descarcare din Magazin Play si AppStore
- Posibilitatea de incarcare a portofelului electronic prin intermediul cardului
bancar
- Sistemul va permite gestiunea contului unui utilizator prin prezentarea
informatiilor de utilizare, informatiilor de credit, informatiilor de plata
- Sistemul va permite vizualizarea mesajelor primite din cadrul sistemului
Solutiile propuse vor respecta cerintele legale privind punerea in circulatie, fiind

inregistrate ORDA sau similar.

1 ASLTUCTUrd =1 4 A€ (d
Punct de descarcare date

% Centru de date
Arhitectura de inalta disponibilitate ce permite functionarea infrastructurii, chiar daca
unele dintre componente sunt nefunctionale gi este alcatuita din urmatoarele echipamente:
- 1 echipament de tip firewall profesional (hardawre-ul si software-ul produse de
acelasi producator):
= Numar core-uri - minim 4
= Frecventa minima procesor - 1100MHz
»= Memorie ram - minim 4GB
= Porturi: minim 12 porturi gigabit
= Porturi tip SFP - minim 2
= Monitorizare temperatura - CPU & PCB
- 1 server prevazut cu surse redundante, ce permit functionarea in continuare a
serverului (chiar daca una din surse se defecteaza):
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Placa de baza si procesorul fabricate sub aceiasi marca cu sistemul de
calcul

Procesor: minim 8 core, frecventa de baza minimm 2.0GHz, cache minim
11MB Cache) sau echivalent

Sursa: maxim 750W

Retea: Dual Ethernet Controller

Memorie: minim 32GB

Capacitate stocare: minim 2 x 1.2TB 2.5" HDD

Support pentru minim 8x2.5-inch SAS/SATA

Controller RAID: suport pentru RAID 0, 1,10

Interfata grafica: Integrata

Oferta va include accesoriile necesare pentru realizarea conexiunilor
(cabluri, module SFP, etc - in functie de solutia aleasa de ofertant)
Carcasa: Montabil in rack

- 1 UPS necesar pentru a pastra arhitectura functionala in cazul caderilor de

curent

Montare: rack, cu posibilitate de extindere a capacitatii
Numar iesiri: minim 6 C13

Tensiune de intrare: 230V

Management: Da

- 1rackde podea, de 19" in care se vor monta echipamentele de mai sus
- Licente infrastructura; Windows Server, Microsoft SQL Server 2019 sau
echivalente ce acopera toti utilizatorii si echipamentele sistemului
Licentele software a sistemului de e-ticketing acopera costurile de licen{a pentru toate
echipamentele si aplicatiile furnizate.
Aplicatiile livrate se vor instala pe infrastructura hardware parte a sistemului furnizat.
Acestea vor functiona fara a fi nevoie sa interactioneze cu infrastructura hardware si

software a furnizorului sau a producatorilor.

< Aplicatie Backoffice
Aplicatia backoffice va asigura minim urmatoarele functionalitati:

- Managementul utilizatorilor
- Managementul cardurilor de operatori
- Managementul ofertei tarifare

Definire categorii de planuri tarifare

Definire tipuri de calatori

Definire tipuri de institutii colaboratoare

Definire institutii colaboratoare cu specificarea algoritmului de calcul
subventionat pentru fiecare

Definire sabloane carduri (operator/calator) cu posibilitatea de a adauga
imagini si text predefinit specificand coordonatele. Vizualizarea in timp
real a sablonului in curs de definire.
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Definire zone cu posibilitatea de specificare a tipului lor
(urban/extraurban). Zonele for fi luate in considerare in algoritmul de
definire al titlurilor tarifare

Definire intervale orare

Definire pachete comerciale cu definirea cantitatilor pentru care se aplica
fiecare discount

Definire titluri general valabile intr-o retea de transport cu specificarea
decontarilor pe fiecare tip de institutie

Definire titluri a caror folosire este conditionata (reduceri, gratuitati)
Definire durata de valabilitate a unei calatorii de la prima validare
Mecanism automat de import incarcari direct in sursa de date cu update
pe card la momentul validarii

Versionarea automata a titlurilor tarifare

Posibilitate de copiere a unui titlu tarifar

Specificarea valorilor specifice institutiilor publice: valoarea in
contabilitate, valoarea decontului in contabilitate, valoarea in
contabilitate, valoarea la chiosc. Aceste valori sunt luate in calcul la
momentul vanzarii si incluse in rapoartele generate de sistem.

Specificarea denumirii titlurilor tarifare in mai multe limbi pentru a fi
afisate corect in punctele de emitere in functie de limba selectata

- Managementul cardurilor calatorilor

Istoric card
Posibilitate blocare/deblocare card dilator
Mecanisme puternice de prevenire si detectare a fraudei

- Management echipamente sistem

Urmareste toate echipamentele din sistem, impreuna cu starea lor si
locatiile in care sunt distribuite

Ofera un mecanism de cautare si sortare a rezultatelor in functie de
parametrii memorati

Genereaza alerte in cazul unor evenimente aparute

Afisaj in timp real al timpilor de sosire in fiecare statie si al fiecarui
autobuz de pe traseu

Verificarea distantei de la traseu al fiecarui autobuz in circulatie

- Miscari stocuri

Implementarea fluxurilor automate specifice operatorilor de transport
pentru usurinta in folosire

Specificarea seriilor si a numerelor pentru elementele de stoc inseriate
(cu completarea automata acolo unde se pot calcula)

- Definire elemente de gestiune
- Definirea schimburilor

- Gestionare comenzi

- Gestionare clienti

- Gestionare amenzi
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- Planificare activitate controlori
- Gestionare reclamatii
- Gestionare autobaze, statii, rute si vehicule transport
- Consultare hartaretea transport
- Zona de carantina in care tranzactiile generate de mecanismele de prevenire a
efractiei sunt blocate pana la verificarea manuala
- Dashboard:
= Alerte asupra unor activitati realizate in cadrul sistemului
= Starea consumabilelor
= Sisteme offline sau care au probleme cu comunicatia
= Acces neautorizat la cutiile de valori
= Aparate care necesita interventie pentru colectare
» Comenzi nepreluate
» Planificari de controlor nerealizate conform Reclamatii neraspunse
= Suspiciuni program de lucru controlori Erori/ defectiuni aparute in
cadrul sistemului
- Functia de raportare:
= Vanzari: carduri vandute/reincarcate, elemente de stoc vandute
= Stocuri: intrari/iesiri, fisa de magazie, distributie pe locatii
= Validari: calatorii validate
= Control: carduri verificate, vehicule verificate
- Mecanism blacklist
= Controlul cardurilor blocate

Note;

1. In cadrul prezentei documentatii nu se face referire la mdrci de produse sau producdtori.
Dacd, din eroare, apare vreo denumire de marcd, se va considera respectiva denumire cu rol
de exemplu, nefiind o solicitare impusd. A se lua cu titlul de echivalentd. Aceastd notd este
valabild pentru orice produs, echipament sau licenta descrisd fn cadrul prezentei

documentatii.

2. Sistemul de e-ticketing care face obiectul prezentului studiu va fi compatibil cu sistemul de

e-ticketing achizitionat de Municipiul Rdmnicu Sdrat prin proiectul Cresterea mobilitatii
rbane prin investitii cu caracter integrat in i [c_pe
reducereg emisiilor GES, format din:
— Echipamente emitere si reincdrcare carduri de cdldtorie (amplasate in terminalul de
transport/ autogard);
— 2 automate de emitere bilete de cdldtorie (amplasate pe Str. Costieni din Municipiul
Rdmnicu Sdrat);

— Echipamente instalate in autobuzele electrice detinute de Municipiul Rmnicu Sdrat:
validatoare carduri si bilete, computer de bord).
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6. DIMENSIONAREA NECESARULUI
DE ECHIPAMENTE

Calitatea servicului de transport public - perceputi de utilizatori si eficienta financiara a
acestuia - perceputi de operator, sunt determinate de functionarea integrata a mijloacelor
de transport, elementelor de infrastructura si a tehnologiilor de operare in raport cu
cererea de transport manifestatd. Pentru asigurarea acestui echilibru este necesar si se
identifice nevoia de deplasare la nivelul arealului studiat. Analizele privind activitatea de
transport se pot realiza pe baza datelor Inregistrate, in cazul functionarii unui sistem de
transport public sau prin modelare matematica, tinand seama de aspecte demografice si de
mobilitate.

Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-ticketing
reprezintd unul dintre obiectivele asumate prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat.

Plecind de la nevoia din ce in ce mai ridicatd de deplasare, urmarind eficientizarea
serviciului si reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de serd, prin
Proiectul de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Rdamnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Rdmnicu Sdrat prin achizifia de autobuze
electrice si extinderea sistemului de e-ticketing se propune achizitia de mijloace de
transport ecologice pentru deservirea traseelor care asigurd legdtura intre Municipiul
Ramnicu Sarat si localititile din ZUF Ramnicu Sarat si dotarea acestora cu echipamente ale
sistemului de e-ticketing care va fi extins.

Pentru operarea traseelor care fac obiectul proiectului (Traseele 1 si 1B: Municipiul
Ramnicu Sirat - Comuna Valea Rdmnicului; Traseele 2 si 2B: Municipiul Rdmnicu Sarat -
Comuna Grebinu; Traseul 3: Municipiul R&mnicu Sarat - Comuna Topliceni; Traseele 4 si
4B: Municipiul R&mnicu Sarat - Comuna Podgoria; Traseul 7: Municipiul Ramnicu Sarat -
Comuna Ramnicelu) din Studiul de oportunitate pentru achizitia de autobuze a rezultat
ci sunt necesare 10 autobuze cu o capacitate medie de 50 de locuri (cu 2 usi de acces
pentru calatori).

Dimensionarea sistemului de e-ticketing s-a realizat astfel Incit sa se asigure

echipamentele necesare pentru infrastructura si mijloacele de transport care opereaza pe
traseele analizate (10 autobuze) si totodata sa satisfaca cererea de transport estimata la
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RAMNICU Rémnicu Sarat si Zona Urbana Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de
SARAT autohuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”

nivelul arealului de studiu (numarul de calatori transportati - conform Studiu de trafic
pentru “Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din
Municipiul R@mnicu Sdrat si Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat prin achizitia de

autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing").
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Figura 6.1. Trasee de transport public care deservesc localitdtile din ZUF Rdmnicu Sdrat.

Astfel, sistemul de e-ticketing, care se propune a fi implementat prin proiect este format

din urmatoarele componente:

Validator dual: 20 buciti, cite 2 bucati/ autobuz
Corhputer de bord: 10 bucdti, cate 1 bucatd/ autobuz
| Switch comunicatii si tablou electric: 10 bucati, céte 1 bucatd/ autobuz
Automat de vanzare bilete si refncircare carduri: 6 bucdti, amplasate in zone de interes
din Municipiul RAmnicu Sarat (centru, piatd, zona garii)
Terminal de control: 2 bucati
Licenta software e-ticketing si sistem informare publica: 1 bucata

Infrastructura centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software) si
Punct de descircare date: 1 bucatad
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7. CARACTERISTICILE SI SPECIFICATIILE
TEHNICE ALE ECHIPAMENTELOR

Conform Planului de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sarat si a sectiunilor anterioare ale prezentului studiu de oportunitate, pentru deservirea
serviciului de transport public local din Zona Urbana Functionald Ramnicu Sarat, se impune
achizitionarea unui sistem de e-ticketing, cu urmatoarea structura:

Validator dual | | bue. L 20
Computer de bord | buc. | 10
| Switch comunicatii si tablou electric buc. | 10
Automat de vanzare bilete si reincarcare cardﬁri ‘buc. | 6
Terminal de co.ntrol buc. | 2
Licenta software e-ticketing si sistem informare publica ' buc. 1

Infrastructurs centru de date, inclusiv sistem back-up | buc ; 1
date (hardware si software) si Punct de descdrcare date | )

Implementarea proiectului va conduce la cresterea accesibilititii sistemului de transport
public si implicit la cresterea atractivitatii acestuia. Un sistem de transport public modern
si eficient va atrage calatori din categoria persoanelor care in situatia fara proiect utilizeaza
autovehiculul personal. Relocarea modal3, de la autoturism la transportul public local are
asociate beneficii ca urmare a reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera si de substante
poluante la nivelul arealului de studiu.

Conditiile tehnice si dotarile enumerate mai jos reprezinta cerinte minimale pe care
sistemul de e-ticketing care se vor achizitiona trebuie si le indeplineascd. In continuare
sunt prezentate caracteristicile si specificatiile tehnice ale echipamentelor care formeaza
sistemul de e-ticketing, ce urmeaza a fi achizifionat.

Validator dual
¢ Functionalitati minimale:
- Permite validarea biletelor de hartie termice, cardurilor de transport, portofel
electronic;
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- Functie de consultare a cardurilor si validare multipla prin apasarea unui buton;

- Alegerea celui mai avantajos titlu tarifar pentru client;

- Eliberarea memoriei aferente titlurilor tarifare expirate in momentul validarii;

- Imprimarea biletelor de calatorie pe suport de hartie termica;

- Permite validarea cardurilor de operatori ai sistemului;

- Interfata prietenoasa, configurabila cu suport in limba romana si engleza;

- Afisarea pe ecran a statiei curente si a seriei unice;

- Integrat in sistemul de management al flotei;

- Functionare offline pana la restaurarea conexiunii;

- Protectie la validari repetate, cu avertizarea calatorului;

- Mecanism blacklist carduri blocate;

- Mesaj text, acustic si luminos diferentiat in functie de rezultatul validarii;

- Informarea calatorilor asupra motivului pentru validarea esuata si prezentarea
titlurilor tarifare prezente;

- Verificare permanenta a starii si informarea sistemului central;

- Comunicare sistem central prin intermediul computerului de bord / direct, via
ethernet;

- Preluarea pozitiei GPS si a traseului curent de la computerul de bord;

- Control configurabil alimentare componente in functie de pragul de temperatura
current;

- Update software de la distanta automat, de pe serverul de back office, “over the
air”;

- Stocare pe memoria detasabila si sincronizare cu sitemul central pentru: stare
componente, evenimente, alarme, informatii validare, tranzactii, blacklist;

- Salvare informatii validare in echipament si in titlurile de calatorie;

- Indicarea vizuala a locului destinat validarii titlurilor de calatorie.

()
o

Specificatii tehnice minimale:
- Specificatii hardware:
=  Procesor 1.2 GHz, 1GB SDRAM
= 1xISO/IEC 14443 A
= 1xRS232
= 1xSD Card
= 1xslot USB extern
= (Capacitate stocare maxim 8GB
= Oprire si pornire automata
- Carcasa:
= Design modern si extensibil
= Material metalic si plastic robust industrial, rezistent la uzura, design
ergonomic destinat utilizarii in autovehicule.
= Carcasa antivandalism fara colturi sau muchii dure
» Sistem de fixare pe bare cu diametrul 30-40 mm
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MPNICIPIUL ‘Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul

/ RAMNICU Ramnicu Sarat si Zona Urband Functionala Kamnicu Sarat prin achizitia de
SARAT autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing’

Arhitectura din 2 componente (partea frontala si baza), interchimbabile -
baza poate ramane fixata de bara in cazul activitatilor de depanare

Grad de protectie: IP32 Modul de citire/ scriere fara contact: ISO 14443 A
sau echivalent

- Display:

Ecran color: minim 7” cu full touchscreen
Rezolutie: minim 640 x 480

Luminozitate: minim 350 cd/m2

Antivandalism

Afisare cifre, imagini grafice, caractere cu diacritice
Indicator de stare

— Periferice

Senzori de temperatura si sistem de climatizare
Imprimanta bilete termice

Difuzor

Card reader

Citire/scriere contactless carduri ISO/IEC 14443 Asi B
Protectie anti coliziune

- Comunicatii

Ethernet 10/100 MB
RS232 / RS485

— Alimentare

Tensiune nominala: 24 Vdc
Protectie la supracurent
Protectie la supratensiune
Protectiie la polarizare inversa

- Conditii de mediu:

Temperatura de functionare: -25 - +70 grade Celsius
Temperatura de depozitare: -40 - +70 grade Celsius
Umiditate relativa: 5 - 95%, fara condens

- Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

SREN 62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video §i pentru
tehnologia informatiei si comunicatiilor. Partea 1: Cerinfe de Securitate
SREN 62368-1:2015 / 2020. Echipamente audio/video si pentru
tehnologia informatiei §i comunicatiilor. Partea 1: Cerinte de Securitate
SR EN 60068-2-1:2007 -25°C

SR EN 60068-2-2:2008 +70°C

SREN 60068-2-6:2008

SREN 60068-2-27:2009

EN 50155:2018

SREN 55032:2015, SR EN 55032:2015/A11:2020, SR EN 55032:2015/AC
2016
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= SREN61373:2011, EN 61373:2011/AC:2017

= SREN61000-4-4:2013

= SREN61000-4-6:2014

= SREN 61000-4-3:2006, EN 61000-4-3:2006/A1:2008, EN 61000-4-
3:2006/A2:2011, EN 61000-4-3:2020

= SREN61000-4-2:2009

= SREN61000-6-1:2007, EN 61000-6-1:2019

= SREN62262:2004

= SREN61140:2016

= SREN60529: 1995, / EN 60529: 1995/A1:2003, EN 60529:
1995/A2:2015, EN 60529: 1995/AC:2017, EN 60529:
1995/A2:2015/AC2019 IP32

*+ Amplasamente: cate 2 buciti in fiecare autobuz.

Computer de bord

Computerul de bord (instalat in cabina conducatorului de vehicul, pe bord) ofera soferului
posibilitatea de a interactiona cu sistemul automat de eliberare a legitimatiilor de calatorie.
Computerul de bord include un sistem GPS pentru detectarea pozitiei vehiculului in statii si
transmiterea acesteia citre locatia principala.

< Functionalitati minimale:

Navigatie, comunicare, asigurarea conexiunii cu validatoarele;

Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active), va permite
conectarea cu validatoarele pentru sincronizarea timpilor, actualizarea statiei
urmatoare/traseu, asigurarea transferului de date intre sistemul de taxare si
serverul central, incarcarea de fisiere pentru configurarea validatoarelor si
descarcarea fisierelor privind vanzarile/taxarile zilnice;

Are incorporat un modul GPS si capabilitati de comunicare 3G/4G sau WIFI;
sistemul de navigatie se va baza pe pozitionarea GPS a autobuzelor;

Comunicatia cu echipamentele sistemulul se face printr-un sistem de
comunicare mobil bazat pe un card SIM 3/4G, urmand un protocol de
comunicatie adecvat si la o frecventa de comunicare ce poate fi configurata si
prin retea ethernet cu elementele imbarcate;

Aplicatia software instalatd pe computerele de bord se actualizeaza automat
Over- the-Air de pe serverul back-office.

% Specificatii tehnice minimale:

Procesor: minim 1,3 GHz

Memorie: minim 2 GB

Afisaj: LCD display; Touchscreen; Rezolufie: minim 800 x 480; Diagonala: minim
7"; Luminozitate minim 400 cd/m?

Tastatura: 5 taste programabile

Alimentare curent: minim 9-30VDC

Conectivitate: Ethernet / GPRS / 3G / 4G / GPS / Wi-fi / GSM
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- Temperatura de functionare: -20 - +60 grade Celsius

s+ Amplasament: cite 1 bucata in fiecare autobuz.

Switch comunicatii si tablou electric
¢ Specificatii tehnice minimale:
- Interfete: minim 5x 10/100 R]45 Ports
— Carcasa metalica
- Alimentare: 24V

%» Amplasamente: cite 1 bucati in fiecare autobuz.

Automat de vinzare bilete si reincarcare carduri

¢ Functionalitati minimale:
- Reincarcarea cardurilor de sistem
- Emiterea tichetelor de hartie
- Permite efectuarea platii cardurilor prin:
= Monede
« Permite actualizarea software a profilului monedelor
e Asigura prevenirea introducerii obiectelor nemetalice prin fanta de
monede
¢ Cutii de monede interschimbabile intre automate cu identificare
electronica
s (Capacitate cutie monede: min 600 monede
¢ Alarma in cazul accesului neautorizat si transmiterea acesteia in
sistemul de monitorizare
= Bancnote
¢ Capacitate: 600 bancnote
o Cititor bancnote 4 cai
* Protectie impotriva accesului neautorizat la bancnotele stocate
s Magazie temporara cu urmatoarele functionalitati
4 Stocarea bancnote inainte de a fi transmise in casa de bani
4 Capacitate 50 bancnote
4+ Descarcarea automata a bancnotelor in casa de bani
4 Acorda rest din magazia temporara
= Card bancar
e Carduri acceptate: magnetice conform ISO 7816, cip conform ISO
7816
e [nserarea manuala a cardului in cititor
= Emite chitanta cu datele tranzactiei independent de tipul de plata utilizat

< Specificatii tehnice minimale:
- Unitate de comanda:
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Procesor: frecventa minim 1.6 GHz,

Memorie: minim 4GB DDR4

VGA/HDMI

LAN

Storage: 120 GB SSD

USB: 4 *USB

Video: VGA/HDM]I, permite afisarea de imagini grafice si continut web

- Unitate Comanda Sistem Alarma:

Microcontroller specializat pentru controlul tastaturii folosite la
autentificarea operatorului

Toate perifericele incluse in placa de circuite

Contine unitate de comanda independenta pentru sistemul de alarmare,
conectata la sistemul backoffice

Senzor de temperatura si umiditate, integrat direct in placa de comanda
Controlul alimentarii afisaj-ului automatului

Autonomia 8 ore in lipsa alimentarii energiei electrice.

Monitorizarea si controlul starii unitatii de comanda echipamente

Tehnologie TFT, touchscreen
Diagonala: minim 15”
Luminozitate: minim 800CD/m2
Rezolutie: minim 1024x768
Folie antivandalism

- Carcasa:

Material: otel inoxidabil, minim 2 mm grosime

Include sistem de iluminat

Protectie impotriva lichidelor

Include sistem drenare lichide

Acces persoane dizabilitati

Sistem de ventilatie

Modalitatea de prindere pe soclu va fi un robusta cu suruburi ce nu pot fi
accesate din exteriorul echipamentului

Echipamentul nu necesita racire cu freon

Stroboscop exterior protejat antivandal

Usa unica de acces

Sistem de iluminare integrala a fetei aparatului

Buzunar comun de colectare cu clapeta pentru eliberarea biletelor,
chitantelor si monedelor

Protectia informatiilor afisate la opriri accidentale sau provocate ale
echipamentului, prin stingerea automata a display-ului in cazul in care
informatiile de pe display nu este cea intentionata spre a fi afisata.
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Sistem de bypass a sistemului de protectie a informatiilor afisate in cazul

operatorilor tehnicieni autorizati

Sistem de acces protejat in caz de intrerupere totala a electricitatii si

epuizare a bateriilor

Sistem de iluminare interioara care se declanseaza automat la

deschiderea usii

Usa cu urmatoarele caracteristici:

Material: placa de otel, min 2mm grosime

Grad deschidere: min 95¢

Sistem de prindere multi-punct

e Clapa pentru accesul la titlurile de transport eliberate

Sirena pentru alarma acustica

Alarma luminoasa

Sistem de inchidere cu 5 nivele de acces

5 nivele de acces

o Nivel 1: Electronic. Impiedica accesul si protejeaza incuietoarea
cilindrica, identificarea persoanei care acceseaza automatul si a
rolului acesteia in sistem. Autentificarea se efectueaza folosind un
cititor de carduri separat iar introducerea PIN-ul se face folosind
tastatura metalica incorporata in aparat accesibila dupa deschiderea
usii.Codurile PIN ale operatorilor sunt permanent sincronizate cu
sistemul central si memorate intr-un sistem de calcul independent.

e« Nivel 2: Incuietoare cilindrica. Impiedica accesul mecanic la
incuietoarea usii

e Nivel 3: Incuietoare usa. Permite deschiderea usii cu o cheie fixa
specifica sistemului

» Nivel 4: Acces cutii valori. Accesul la cutiile de valori se realizeaza pe
baza de incuietori securizate electromecanice. Accesul la cutii fara
autentificarea de la nivelul 1 genereaza alarma local si se raporteaza
in sistemul de monitorizare

« Nivel 5: Auto-sigilare cutii valori monede. Cutiile de valori monede se
etanseaza automat la scoaterea din soclu, dotate cu incuietori
securizate, nu pot fi reutilizate decat dupa deschiderea si scoaterea
monetarului.

- Sistem de alimentare cu energie electrica

Alimentarea automatului: 230 Vac / 50 Hz

Filtru de linie

Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte
Siguranta generala pentru circuitul de alimentare

Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere
UPS integrat
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In cazul intreruperii alimentarii, sistemul va asigura urmatoarele
functionalitati:

Terminarea tranzactiei in derulare

Oprirea echipamentului in conditii de siguranta

Transmiterea unei alerte catre sistemul de monitorizare

Permite functionarea sistemului de detectie efractie pe o perioada de 8
ore

Pornirea automata cu toate functionalitatile la revenirea alimentarii cu
energie electrica

— Sistem de alarmare:

Senzori pentru semnalizarea:

e socurilor asupra usii

¢ deschiderea neautorizata a usii

¢ socurilor asupra afisajului

e temperaturii

e umiditatii

Se genereaza alarma locala vizuala si acustica in urmatoarele cazuri:

e Acces neautorizat in interior

e Access neautorizat la cutiile de valori

» Socuri asupra usii si afisajului

e Toate alarmele locale vor fi transmise si central catre sistemul de
monitorizare

- Sistemul de supraveghere video va contine o camera video integrata in carcasa
cu regim de functionare non stop
- Functii aplicatie software preinstalata:

Transmite catre sistemul central toate vanzarile efectuate

Gestionarea stocurilor de elemente consumabile

Update centralizat fara interventie umana in cazul modificarii aplicatiei.
Sistemul va include verificarea centralizata a versiunilor de pe fiecare
automat

Urmarirea automata a starii componentelor si transmiterea acestora
catre sistemul central

Meniu special pentru operatorii care realizeaza interventii sau colectare
Distribuirea automata in tot sistemul a ofertei tarifare in timp foarte scurt
('sub 2 minute) de la modificarea acesteia

In cazul unei defectiuni, sistemul permite restore-ul aplicatiei la ultima
forma functionala fara sa foloseasca fisiere de backup

Suport pentru interfata in 3 limbi

Din motive de securitate, meniul de administrare se va face folosind un
cont separat al sistemul de operare
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= Aplicatia de administrare afiseaza starea curenta a automatului
raportand valorile fiecarui senzor si datele obtinute de la fiecare
dispozitiv

= Atat inainte cat si dupa colectarea monetarului se vor elibera chitante
unice care sa ateste suma ridicata. Chitantele si raportul de monetar
ridicat sunt disponibile realtime in platforma BackOffice

» Aplicatia de administrare contine functii prin care se pot testa
dispozitivele prezente in automat pentru a determina starea lor de
functionare

- Conditii de mediu:

= Temperatura de functionare: intre -20°C si +60°C

* Umiditate: 20-95% fara condens

= Nivel de zgomot: 50dB

* Grad protectie: IP54

- Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

= SRENS55035:2017, SR EN 55035:2017/A11:2020

= SREN 60068-2-2:2008;

= SREN 60068-2-1:2007;

= SREN61000-4-4:2013;

= SREN61000-4-6:2014;

= SRENIEC61000-4-3:2020

= SREN61000-4-2:2009;

= SRENS55032:2015 + A11:2020 + AC: 2016;

= SREN®62262:2004 1K10; SR EN 62262:2004/A1:2021

= SREN60068-2-6:2008;

= SREN60068-2-27:2009;

= SREN61140:2016;

= SREN60529:1995 + Al:2003 + A2:2015 + AC:2017; SREN
60529:1995/A2:2015/AC: 2019

= ENISO9241-20: 2022

= SRENIEC62368-1:2020, SR EN IEC 62368-1:2020/A11:2020; SR EN IEC
62368-1:2020/AC:2020

< Amplasamente - in urmitoarele statii de autobuz din Municipiul R&mnicu Sarat:

= 1 bucata in statia de autobuz Gara (Gara Complex Muntenia), Str. Horia;

= 1 bucata in statia de autobuz Pompieri, Str. Crangu Meiului;

* 1 bucata in statia de autobuz Lalelelor II (Fabrica de Péine, Balta Alba),
Str. Lalelelor;

= 1 bucata in statia de autobuz Kaufland, Str. Mihai Eminescu;

= 1 bucati in statia de autobuz Piata (Parc Piata, Piata Toamnei), Str.
Toamnei;

» 1 bucata in statia de autobuz Piata BIG, Str. Pietei
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Specificatii tehnice minimale:

- Display IPS LCD touchscreen

- Dimensiune display: minim 5.0 inch

- Resolutie: minim 720 x 1440 pixeli

- Platforma de operare: Android sau similar

- Memorie: Card slot microSD, pana la 128 GB (slot dedicat), minim 8Gb intern,
minim 1.5GB RAM

- Camera principala: minim SMP

- Difuzor incorporat

- Comunicatii: Wi-Fi, Bluetooth, GPS, NFC

- Baterie minim Li-lon 4000 mAh battery

- Dispozitiv de tip rugged, destinat utilizarii intensive

% Amplasamente: la Centrul de mobilitate urban3, Str. Ialomitei, Municipiul Ramnicu
Sarat. Echipamentele sunt mobile si se utilizeaza in activitatea de control calatori la
nivelul autobuzelor

Li f sicketing i <i inf blici

Aplicatia va fi modulara. Aceasta va permite realizarea operatiunilor de emitere carduri si
reincarcarea acestora.

Toate operatiile efectuate la nivelul chioscurilor de vanzare/ reincarcare si din punctul de
emitere si personalizare carduri se vor transmite catre serverul central in vederea obfinerii
unei situatii clare asupra vanzarilor de titluri de calatorie.

Aplicatiile vor putea emite carduri duale, adic3 sa incarce pe un card atat abonament, cat si
portofel electronic.

Personalizarea design-ului cardului pentru diferitele categorii tarifare de calatori se
relizeaza din aplicatia back-office.

Aplicatia va permite configurarea in timp util din modulul de back-office a tuturor
parametrilor configurabili ai sistemului (utilizatori, parole, nivele de acces, tarife, trasee
etc.).

Toate punctele de vanzare vor fi definite in subsistemul de vanzare si reincarcare si se va
permite adaugarea ulterioara a unor noi puncte de vanzare fara interventia furnizorului.

La inceputul schimbului de lucru al vanzatorului se va solicita autentificarea acestuia pe
baza de card si cod PIN.

In cazul in care codul PIN este introdus de 3 ori gresit, utilizatorul va fi blocat si se va
transmite o notificare in modulul de back-office.
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Rapoartele generate vor asigura verificarea vanzarilor realizate. La orice moment se pot
genera rapoarte de vanzare pe fiecare punct de vanzare pentru o perioada de timp (o zi, o
luna, un interval configurabil).

+ Modul emitere carduri
Prin intermediul modulului de emitere carduri se realizeaza urmatoarele operatiuni:

Preluarea datelor personale ale cilatorilor in vederea eliberarii cardurilor:

= Nume si prenume;

* Cod numeric personal (CNP);

= Adresa de domiciliu;

= Fotografia cilatorului (optional);

= Seria si numarul actului de identitate (daca este cazul);
Eliberarea cardurilor pentru diferitele tipuri de calatori (elevi, studenti, veterani,
personal tehnic, persoane cu dizabilititi etc.)
Eliberarea cardurilor pentru angajatii agentiei de transport, carduri ce vor fi
utilizate ulterior pentru legitimarea angajatilor si pentru autentificarea acestora
in modulele specifice, dedicate ale sistemului de e-ticketing
Inlocuirea unui card pierdut prin re-emiterea acestuia contra cost si copierea
titlurilor de cilatorie si a contului portofel electronic disponibile in prealabil pe
cardul pierdut

< Modul incdrcare/ reincarcare carduri
Prin intermediul modulului de incdrcare/ reincarcare carduri se realizeaza urmatoarele

operatiuni:

Cardurile pot fi verificate prin apropierea cardului de cititor, ofera operatorului
toate informatiile cu privire la acesta (titluri de célatorie disponibile, perioada de
valabilitate, profil calator, fiind afisate CNP caldtor, seria cardului precum si
datele personale de identificare ale acestuia);

Emiterea si validarea titlurilor de transport se face printr-un modul dedicat
aplicatiei instalate la punctele de vanzare, din care se poate selecta titlul de
transport ce urmeaza sa fie reincarcat pe card, care poate fi oricare titlu definit
in oferta tarifard, fie refncircare de cilatorii in portofelul electronic, fie
abonament. De asemenea se poate selecta o data ulterioara pentru activarea
abonamentului, pentru cazurile in care se doreste acest lucru de catre calitor;
Activa sau dezactiva abonamente. Acestea se pot si prelungi cu aceeasi perioada
ca cel initial

Aplicatia instalatd la punctele de vanzare va avea posibilitatea de a genera
rapoarte ad-hoc in vederea asigurarii suportului clientilor. Exemplu: Informari
privind situatia cardurilor si titlurilor de cilatorie emise per punct de vanzare,
operator etc.

Aplicatia va permite adaugarea de centre/puncta de vanzare noi fara interventia
furnizorului sistemului, cu posibilitatea de a adauga minim urmatoarele
attribute:
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Denumire

Cod unic centru de vanzare
Localitate

Adresa

Coordonate pozitionare harta
Numar start facturi

- Aplicatia va dispune de modul de gestiune care va permite administrarea
elementelor ce pot exista la un moment dat in gestiunea unui punct
automat/manual de emitere/reincarcare carduri

- Aplicatia dispune in sistemul back-office de modul de oferta tarifara ce permite
administrarea a minim urmatoarelor activitati:

categorii de planuri tarifare

e posibilitatea de a vizualiza sub forma de lista categoriile de planuri
tarifare

e posibilitatea de a adauga categorii noi de planuri tarifare

» posibilitatea de a edita categorii de planuri tarifare existente

» posibilitatea de a inactiva categorii de planuri tarifare existente

tipuri de calatori

tipuri de institutii colaboratoare, cu posibilitatea efectuarii a minin

urmatoarelor actiuni

» vizualizare sub forma de lista a tipurilor de institutii colaboratoare

¢ adaugare tip de institutie colaboratoare noua

« editare tip de institutie colaboratoare existenta

e stergere tip de institutie colaboratoare

 filtrare lista tipuri de institutii colaboratoare

sabloane cu posibilitatea efectuarii a minin urmatoarelor actiuni:

o vizualizare sub forma de lista a sabloanelor

e adaugare sablon nou

» editare sablon existent

e stergere sablon

zone cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

o vizualizare sub forma de lista a zonelor

s adaugare zona noua

¢ editare zona existenta

e stergere zona

e filtrare lista zone

intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:

» vizualizare sub forma de lista a intervalelor orare

» adaugare interval orar nou

» editare interval orar existenta

» stergere interval orar

¢ filtrare lista intervale orare
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= pachete comerciale intervale orare cu posibilitatea efectuarii a minim
urmatoarelor actiuni:
¢ vizualizare sub forma de lista a pachetelor comerciale
e adaugare pachet comercial nou
» editare pachete comerciale existenta
¢ stergere pachet comercial
e filtrare lista pachete comerciale
= planuri tarifare cu posibilitatea efectuarii a minim urmatoarelor actiuni:
e vizualizare sub forma de lista a planurilor tarifare
o adaugare plan tarifar nou
o editare plan tarifar existenta
s stergere plan tarifar
 filtrare lista planuri tarifare

% Modul sistem informare publica
Sistemul de informare publica ofera informatii cu privire la:

Descrierea sistemului

Traseele de transport si statiile

Oferta tarifara

Facilitati acordate

Puncte de emitere/reincarcare carduri

Vizualizarea autovehiculelor pe harta

Informatii despre sosirile in statii in timp real

Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic

Pentru posesorii de card contactless exista posibilitatea de a crea un cont pe baza datelor
personale si seriei cardului, avand acces la urmatoarele functionalitati:

L

Consultare titluri de célatorie disponibile pe card
Reincarcare cu plata online a portofelului electronic
Alertare cu privire la carduri pierdute/furate

< Modul aplicatie Smartphone

Prin aceasta aplicatie se va pune la dispozitia calatorilor un mijloc simplu si convenabil de
informare cu urmatoarele functionalitati:

Detectarea pe baza locatiei GPS a telefonului mobil a celor mai apropiate statii de
transport

Vizualizarea traseelor si rutelor

Sosirile in timp real pentru orice statie

Mesaje transmise de Ia dispecerat cu privire la diferite devieri de trasee/ blocaje
de trafic

Aplicatia va fi disponibila pentru descarcare din Magazin Play si AppStore
Posibilitatea de incarcare a portofelului electronic prin intermediul cardului
bancar
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- Sistemul va permite gestiunea contului unui utilizator prin prezentarea
informatiilor de utilizare, informatiilor de credit, informatiilor de plata
- Sistemul va permite vizualizarea mesajelor primite din cadrul sistemului
Solutiile propuse vor respecta cerintele legale privind punerea in circulatie, fiind
inregistrate ORDA sau similar.

¢+ Amplasament: la Centrul de mobilitate urbang, Str. lalomitei, Municipiul Ramnicu

Sarat

% Centru de date
Arhitectura de inalta disponibilitate ce permite functionarea infrastructurii, chiar daca
unele dintre componente sunt nefunctionale si este alcatuita din urmatoarele echipamente:
- 1 echipament de tip firewall profesional (hardawre-ul si software-ul produse de
acelasi producator):
Numar core-uri - minim 4

Frecventa minima procesor - 1100MHz
Memorie ram - minim 4GB

Porturi: minim 12 porturi gigabit
Porturi tip SFP - minim 2

Monitorizare temperatura - CPU & PCB

- 1 server prevazut cu surse redundante, ce permit functionarea in continuare a
serverului (chiar daca una din surse se defecteaza):

Placa de baza si procesorul fabricate sub aceiasi marca cu sistemul de
calcul

Procesor: minim 8 core, frecventa de baza minimm 2.0GHz, cache minim
11MB Cache) sau echivalent

Sursa: maxim 750W

Retea: Dual Ethernet Controller

Memorie: minim 32GB

Capacitate stocare: minim 2 x 1.2TB 2.5" HDD

Support pentru minim 8x2.5-inch SAS/SATA

Controller RAID: suport pentru RAID 0,1, 10

Interfata grafica: Integrata

Oferta va include accesoriile necesare pentru realizarea conexiunilor
(cabluri, module SFP, etc - in functie de solutia aleasa de ofertant)
Carcasa: Montabil in rack

- 1 UPS necesar pentru a pastra arhitectura functionala in cazul caderilor de

curent

Montare: rack, cu posibilitate de extindere a capacitatii
Numar iesiri: minim 6 C13
Tensiune de intrare: 230V
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= Management: Da
- 1rackde podea, de 19" in care se vor monta echipamentele de mai sus
- Licente infrastructura: Windows Server, Microsoft SQL Server 2019 sau
echivalente ce acopera toti utilizatorii si echipamentele sistemului
Licentele software a sistemului de e-ticketing acopera costurile de licentd pentru toate
echipamentele si aplicatiile furnizate. Aplicatiile livrate se vor instala pe infrastructura
hardware parte a sistemului furnizat, vor functiona fara a fi nevoie sa interactioneze cu
infrastructura hardware si software a furnizorului sau a producatorilor.
< Aplicatie Backoffice

Aplicatia backoffice va asigura minim urmatoarele functionalitati:

- Managementul utilizatorilor
- Managementul cardurilor de operatori
- Managementul ofertei tarifare
» Definire categorii de planuri tarifare
= Definire tipuri de calatori
= Definire tipuri de institutii colaboratoare
= Definire institutii colaboratoare cu specificarea algoritmului de calcul
subventionat pentru fiecare
* Definire sabloane carduri (operator/calator) cu posibilitatea de a adauga
imagini si text predefinit specificand coordonatele. Vizualizarea in timp
real a sablonului in curs de definire.
= Definire zone cu posibilitatea de specificare a tipului lor
(urban/extraurban). Zonele for fi luate in considerare in algoritmul de
definire al titlurilor tarifare
= Definire intervale orare
= Definire pachete comerciale cu definirea cantitatilor pentru care se aplica
fiecare discount
= Definire titluri general valabile intr-o retea de transport cu specificarea
decontarilor pe fiecare tip de institutie
= Definire titluri a caror folosire este conditionata (reduceri, gratuitati)
» Definire durata de valabilitate a unei calatorii de la prima validare
* Mecanism automat de import incarcari direct in sursa de date cu update
pe card la momentul validarii
= Versionarea automata a titlurilor tarifare
= Posibilitate de copiere a unui titlu tarifar
= Specificarea valorilor specifice institutiilor publice: valoarea in
contabilitate, valoarea decontului in contabilitate, valoarea in
contabilitate, valoarea la chiosc. Aceste valori sunt luate in calcul la
momentul vanzarii si incluse in rapoartele generate de sistem.
= Specificarea denumirii titlurilor tarifare in mai multe limbi pentru a fi
afisate corect in punctele de emitere in functie de limba selectata
- Managementul cardurilor calatorilor
= Istoric card

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 88



Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing
M!JN]CIPIUL Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiu!
WNICU Ramnicu Sarat $i Zone Urband Functionala Ramnicu Sarat prin achizitia de
SARAT autobuze electrice si extindereu sistemului de e-ticketing'

= Posibilitate blocare/deblocare card dilator
= Mecanisme puternice de prevenire si detectare a fraudei
- Management echipamente sistem
= Urmareste toate echipamentele din sistem, impreuna cu starea lor si
locatiile in care sunt distribuite
= Ofera un mecanism de cautare si sortare a rezultatelor in functie de
parametrii memorati
* Genereaza alerte in cazul unor evenimente aparute
= Afisaj in timp real al timpilor de sosire in fiecare statie si al fiecarui
autobuz de pe traseu
» Verificarea distantei de la traseu al fiecarui autobuz in circulatie
- Miscari stocuri
* Implementarea fluxurilor automate specifice operatorilor de transport
pentru usurinta in folosire
» Specificarea seriilor si a numerelor pentru elementele de stoc inseriate
(cu completarea automata acolo unde se pot calcula)
- Definire elemente de gestiune
- Definirea schimburilor
- Gestionare comenzi
- Gestionare clienti
- Gestionare amenzi
- Planificare activitate controlori
- Gestionare reclamatii
- Gestionare autobaze, statii, rute si vehicule transport
- Consultare hartaretea transport
- Zona de carantina in care tranzactiile generate de mecanismele de prevenire a
efractiei sunt blocate pana la verificarea manuala
- Dashboard:
= Alerte asupra unor activitati realizate in cadrul sistemului
= Starea consumabilelor
= Sisteme offline sau care au probleme cu comunicatia
= Acces neautorizat la cutiile de valori
= Aparate care necesita interventie pentru colectare
= Comenzi nepreluate
= Planificari de controlor nerealizate conform Reclamatii neraspunse
= Suspiciuni program de lucru controlori Erori/ defectiuni aparute in
cadrul sistemului
- Functia de raportare:
» Vanzari: carduri vandute/reincarcate, elemente de stoc vandute
= Stocuri: intrari/iesiri, fisa de magazie, distributie pe locatii
= Validari: calatorii validate
= Control: carduri verificate, vehicule verificate
- Mecanism blacklist
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= Controlul cardurilor blocate

< Amplasament: la Centrul de mobilitate urbana, Str. lalomitei, Municipiul Ramnicu
Sarat

Durata de implementare a investitiei este de 20 luni.

Note:

1. In cadrul prezentei documentatii nu se face referire la mdrci de produse sau producdtori.
Dacd, din eroare, apare vreo denumire de marcd, se va considera respectiva denumire cu rol
de exemplu, nefiind o solicitare impusd. A se lua cu titlul de echivalentd. Aceastd notd este
valabild pentru orice produs, echipament sau licenfa descrisd fn cadrul prezentei
documentatii.

2. Sistemul de e-ticketing care face obiectul prezentului studiu va fi compatibil cu sistemul de
e-ticketing achizitionat de Municipiul RG@mnicu Sarat prin proiectul Cresterea mobilitatii

urbane prin investitii cu caracter integrat fn infrastructura de transport public_pentru

reducerea emisiilor GES, format din:

— Echipamente emitere si refncdrcare carduri de cdlatorie (amplasate in terminalul de
transport/ autogard);

— 2 automate de emitere bilete de cdldtorie (amplasate pe Str. Costieni din Municipiul
Rdmnicu Sarat);

— Echipamente instalate in autobuzele electrice detinute de Municipiul RAmnicu Sdrat:
validatoare carduri si bilete, computer de bord).

Furnizorul echipamentelor si activelor necorporale va fi responsabil de montajul acestora si
integrarea, astfel incdt sistemul sd atingd toate functiunile specificate mai sus.
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8. STRATEGIA DE INTRETINERE
A NOILOR ECHIPAMENTE

Strategia de intretinere a sistemului de e-ticketing include in primul rind solicitarea unei
garantii de minim 24 de luni de la data punerii in functiune a acestuia, asigurata gratuit la
locul de amplasare a componentelor, atit pentru echipamente, cat si pentru sistemul
software.

In scopul majoririi beneficiilor si minimalizirii riscurilor, autoritatea locald trebuie si
stabileascd un cadru institufional adecvat, inclusiv politici, reglementari, standarde si
proceduri, precum si resurse umane §i organizafionale necesare in scopul obtinerii
rezultatelor maximale de pe urma implementarii sistemului de e-ticketing.

Este in sarcina autoritatii locale sa suporte pe termen lung buna desfasurare a proiectului
din punct de vedere al reinnoirii mijloacelor fixe implicate si al colectarii veniturilor
aferente activitifilor desfasurate.

0O alta recomandare este ca beneficiarul sa asigure personal operativ care sa beneficieze de
training din partea furnizorului sistemului si care s3 poatd astfel exploata sistemul in
conditii optime.

Avand in vedere ca majoritatea echipamentelor se afla in mediul outdoor, unde sunt practic
expuse prafului si altor intemperii, se vor efectua serviciile de revizie periodica si
preventiva. Serviciile de revizie periodicd au ca scop indeplinirea conditiilor impuse de
producitor prin certificatele de garantie oferite de acesta, astfel incat echipamentele si
produsele sa beneficieze de continuitatea garantiei acordate de executantul proiectului de
e-ticketing. Aceste servicii trebuie executate de citre personal specializat, pentru a nu
afecta integritatea sistemului.

Reviziile nu includ operatiunile de intretinere sau schimbare de consumabile, altele decat
inlocuirea filtrelor de aer prevazute in certificatele de garantie ale produselor, reparatii in
garantie sau in afara acesteia. De asemenea, reviziile nu includ costurile consumabilelor
sau pieselor de schimb aferente reparatiilor. Ulterior reviziei, incidenta operatiilor de
intretinere sau reparatie depinde, de la caz la caz, de factori externi precum mediul de
utilizare, modul de utilizare, gradul de utilizare, natura sau varsta produsului.
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Se recomandi efectuarea reviziilor mai devreme de expirarea perioadei maxime admise
intre revizii si prestarea acestora, astfel incat sa se asigure un interval de timp tampon
pana la indeplinirea intervalului maxim intre revizii, chiar si In conditii imprevizibile
(schimbari meteorologice, necesititi publice de alocare suplimentara a vehiculelor in trafic,

etc).

In cadrul unei revizii asupra unui Automat de eliberare, vdnzare si reincdrcare pentru

carduri si bilete se vor efectua urmatoarele:

1. Verificari:

0 o op

=

@

5 om m

[

Ly

e

o o

v

Z.

Cheder usa
Condensatori surse

Conectori

Setare card dispenser privind grosimea cardurilor acceptate

Firmware HID
Cabluri de retea
Senzor crepuscular
Conexiune server
Traseu de monede
Setari BNR

Antipin
Electromagneti
Butoane tastatura acces
Senzori magnetici
Stroboscop

Sirena

Siguranta diferentiala
Sigurante fuzibile
Ventilatoare
Imprimanta bilete
Imprimanta chitante
Selector monede
Coin Hoppers

POS

Card Dispenser

Camera interna
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aa. Camera perimetrala
bb. UPS TVM
cc. Panouri de iluminare
dd. PCTVM

2. Actiuni

a
b.
c
d.

Inlocuire filtre de aer
Curatare pereti intermediari
Curatare interior aparat

Curatare rezervor de colectare lichide

3. Colectare indicatori

a.
b.

o

= @ o™ oo

ot

[N

e

H o8 g

+om

¥ g = £

Sursa 5VTVM

Sursa primara 12V TVM

Sursa secundara 12V TVM

Sursa primara 24V TVM

Sursa secundara 24V TVM

Sursa 12V placa de securitate

Sursa 24V cutie de comunicatii

Tensiune alimentare generala

Tensiune alimentare HID

Tensiune alimentare POS

Tensiune alimentare antipin

Tensiune led antipin

Tensiune alimentare monitor

Tensiune alimentare imprimanta de bilete
Tensiune alimentare imprimanta chitante
Tensiune alimentare card dispenser
Tensiune alimentare BNR

Tensiune alimentare hoppere

Tensiune alimentare coin selector
Tensiune alimentare placa de securitate
Tensiune alimentare hub usb

Tensiune alimentare camera video interioara
Tensiune alimentare camera perimetrala

Tensiune alimentare UPS
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y. Tensiune iesire UPS

z. Tensiune alimentare router intern TVM

aa. Tensiune alimentare router POS

bb. Tensiune alimentare switch

cc. Tensiune alimentare PC TVM

dd. Tensiune controller Touch

ee. Timp de raspuns PC TVM - Server

ff. Timp de raspuns PC TVM - Camera video interioara
gg. Timp de raspuns PC TVM - Camera video perimetrala
hh. Timp de raspuns PC Cutie Comunicatii - Panou LED
ii. Timp de raspuns Validator - PC Cutie Comunicatii
jj. Timp scriere card reader HID

4. Verificari privind conexiunea echipamentului asupra caruia se realizeaza revizia cu
echipamente adiacente care sunt in masura sa ii influenteze functionarea:

a. Panou LED

b. Verificare UPS Cutie comunicatii

c. Verificare PC Cutie Comunicatii

d. Colectare indicator Tensiune alimentare PC Cutie comunicatii
e.

Colectare indicator Timp de raspuns PC Cutie comunicatii - Router POS

In cadrul unei revizii asupra unui Validator se vor efectua urmitoarele:
1. Verificari
a. Sistem prindere
Cabluri
Condensatori sursa
Touch screen
Cititori carduri HID

I -V I <

Display
g. Difuzor
2. Actiuni suplimentare
a. Curatare yala
b. Recalibrare touch
c. Curatare imprimanta

3. Colectare indicatori
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Tensiune intrare sursa

g p

Tensiune iesire sursa
Tensiune alimentare controller imprimanta
Tensiune baterie placa de baza

Tensiune alimentare switch

™ ® A D

Tensiune senzor de temperatura

g. Timp de raspuns catre OBU

In cazul in care se externalizeazi serviciile de revizie, furnizorul care presteazi serviciile de
revizie va acorda garantia serviciilor prestate care acopera exclusiv remedierea prestarii
neconforme a serviciilor efectuate de cétre prestator si curge de la data semnarii fara
obiectiuni a proceselor verbale de receptie a serviciilor.

Garantia serviciilor de revizie periodica prestate va fi de minim 3000 de ore de functionare
pentru automatele de eliberare legitimatii de calatorie si de minim 1500 de ore de
functionare pentru validatoarele duale din mijloacele de transport in comun. Reviziile se
vor efectua cel putin o datala 12 luni de la receptie.

Se recomanda sa se specifice ca prestatorul are obligatia de a remedia pe cheltuiala sa orice
defectiuni acoperite de garantie, aparute in termenul de garantie. De asemenea, trebuie sa
se mentioneze ci prestatorul are obligatia ca in cazul unor defectiuni aparute in perioada
de garantie a serviciului prestat sa intervina in maxim 24 de ore de la momentul primirii
solicitdrii emise de catre autoritatea contractantd. Solicitarea de garantie din partea
beneficiarului trebuie sa contina minim urmatoarele informatii:

- Locatia aferenta problemei de garantie;

- Actiunea efectuati de prestator, care este consideratd neconformad precum si
motivatia neconformitatii.

Este foarte important ca in cerinfele minime sa se prevada ca prestarea serviciilor sa se
realizeze folosind numai personal calificat.
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9. COSTURI DE INVESTITIE

Costurile necesare pentru realizarea investitiei au fost estimate pe baza consultarii pietei
de profil. In cadrul studiului de piati au fost solicitate oferte de pret de la furnizori de
echipamente din compunerea sistemelor de e-ticketing (Anexa 2). in tabelul 9.1 sunt
prezentate valorile unitare ale echipamentelor extrase din ofertele de pret. Pentru
determinarea valorii investitiei a fost considerata considerati media aritmetica a valorilor
unitare din ofertele de pret.

Tabelul 9.1. Oferte de pref - echipamente si active necorporale.

Unitate de

Pret, Euro fara TVA

Componenta mebides " Echipamente/
ctive necorporale
Oferta 1 2549,80 70,00
Validator dual bucata Oferta 2 2620,00 80,00
Valoare adoptata 2584,90 75,00
Ofertal 3558,50 70,00
Computer de bord bucata Oferta 2 3615,00 110,00
Valoare adoptati 3586,75 90,00
Oferta 1 583,00 70,00
Swjgglg‘l’l“;}:’c‘ﬁfi Sl bucata Oferta 2 630,00 70,00
Valoare adoptata 606,50 70,00
T Oferta 1 44920,00 860,00
bilete si refncdrcare bucata Oferta 2 45200,00 950,00
carduri Valoare adoptat 45060,00 905,00
Oferta 1 1000,00 70,00
Terminal de control bucata Oferta 2 1190,00 70,00
Valoare adoptata 1095,00 70,00
Licens Software e- Oferta 1 58400,00 0,00
ticketing si sistem bucata Oferta 2 59900,00 0,00
informare publicd Valoare adoptat 58400,00 0,00
Centru de date, inclusive Ofertal 45700,00 980,00
*;?‘;’;;‘t‘v';:fe"]es(ih::ﬂgf: bucata Oferta 2 4690000  1200,00
descarcare date Valoare adoptata 46300,00 1090,00
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Valoarea estimatd a investitiei este prezentatd in tabelele urmatoare. Cursul valutar
considerat este cursul de 4,9779 lei/euro, cursul inforEuro din luna publicarii versiunii
aprobate a ghidului solicitantului, conform prevederilor Ghidului solicitantului, apelul
Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile de mobilitate urbana

durabila - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Versiunea 3 - noiembrie 2024, Corrigendum 2.

Tabelul 9.2. Cheltuieli pentu investitia de bazd - Euro.

Cantitate Valoare totala

: : TVA
TVA Euro TVA
Validator dual 2584,90 75,00 20 5319800 1010762 = 63305,62
Computer de bord 3586,75 90,00 10 36767,50 | 698583 = 4375333
Switch somunlcatligitablon | 505 70,00 10 676500 = 128535  8050,35
electric
Automatde vnzarebilete | o500 | 9p5,00 6 | 275790,00 5240010 32819010
si refncircare carduri |
Terminal de control 1095,00 70,00 2 233000 | 442,70 | 277270
Licenta softwaree-ticketing | co00000 | 900 | 1 58400,00 11096,00 = 69496,00
si sistem informare publica . .
Infrastructurs centru de :
date, inclusiv sistem back-
up date (hardware i 46300,00  1090,00 1 47390,00 = 900410  56394,10
software) si Punct de
descircare date

Pretunitar, Euro, fara

TOTAL - Sistem de e-ticketing 480.640,50 91.321,70 571.962,20

Tabelul 9.2, Cheltuieli pentu investitia de bazd - Lel.

Componenta

Pret unitar, Lei, fara
TVA

T

Lei, fara
TVA

3 Lei, cu

Validator dual 12867,37 = 373,34 20 264814,20 = 50314,70 = 31512890
Computer de bord 1785448 = 448,01 10 183024,90 = 34774,73  217799,63
Sl st 301910 = 34845 10 3367550 = 639835 = 4007385
tablou electric .
Automat devanzarebilete )54, 17 | 450500 6 1372855,02  260842,45 1633697,47
si refncércare carduri
Terminal de control 5450,80 = 348,45 2 1159850 = 2203,72 = 13802,22
Licenta software e-ticketing .
<i sistem informare publics 29070936 0,00 1 290709,36  55234,78 34594414
Infrastructura centru de
date, inclusiv sistem back-
up date (hardware si 230476,77 = 542591 1 235902,68 = 4482151 = 280724,19
software) si Punct de

descircare date

TOTAL - Sistem de e-ticketing 2.392.580,16 454.590,23 2.847.170,39

n Anexa 1 este prezentat devizul general aferent obiectivului de investitie.
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ANEXA 1. Devizul general
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Prolectant,

S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L., CIF: RO 33092442, J3/563/2014

‘DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul Rimnicu Sirat i Zona Urbani Func{ional
Rémuicu Sirat prin achizifia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing - COMPONENTA EXTINDERE SISTEM

DE E-TICKETING
Nr.ert, ™ i pltolelor si subcapitulelor de cheltuieli -} Valoare (fird TVA). TVA . Valoarecu TVA .
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltufeli pentru obi i i o
1.1 Obfinerea terenului - = %
1.2, Amenajarea terenului - = =
1.3. A jari pentru protectia mediului §i aducerea terenului In starea inijiala - - -
-§14.  |Cheltuicli pentru relocarea /. p in.utilitagilor. = » s
Total capitol 1 = - -
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru ssigurares utilitdgllor necesare oblectivului de investitii
2.1 Alimentare cu api . a =
22. Canalizare - . .
2.3 Alimentare cu paze naturale R - -
24. Agent ermic - - -
2.5. Energic electrica - - -
|26 Telecomunicafii (telefonic, radio-tv, etc.) - - -
2.7. Diumuri de scces - - =
2.8. Cai ferate industriale - . _
2.9, Alre utilitafi - - -
Total capital 2 = o 4
CAPITOLUL 3
Cheltuleli pentru proiectare si asisten{dl tehnicii
31 Studii - B -
3.1.1. Swdil de teren = = =
13.1.2. Rapont privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Ale studii specifice - - -
32, Decumentatii-suport §i chaltuicli pentru cbiinerea de avize, acorduri si auterizatii - - .
33 Expenizare tehnica - : -
34, Centificarca performanici cnergetice §i_auditul encrgetic al cladirilor - - -
3.5.  |Proiectare 75.000,00 14.250,00 89.250,00
3.5.1. l'ema de proiectarc - - -
3.5.2. Studiu de prefezabilitate - - -
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucririlor de interventii si deviz
lgcncral 75.000.00 14.250,00 89.250,00
1354, Documéntafiile tehnice necesare n vederea objinerdi avizelor acordurilor/
autorizaliilor - o -
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a_proiectului tehnic 5i a detaliilor de executie - - -
3.5.6. Proiect tehnic § detalii de exccufie - - -
3.6, Organizarea procedurilor de achizifie 135.000.00 25.650,00 160.650,00
3.7. Consul = W 3
3.7 1. Manag: | de proiect pentru obiectivul de investijii - - -
3.7.2. Auditul financiar - - -
3.8 Asistenfa tehnica - a -
“13.8.1. Asistenta téhmicd din partea projectanmlui - - =
3.8.1.1. Pc perivada de ical il - - -
3.8.1.2. Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de execuie, uvizat de caire Inspectoratul de Stat in Constructii - - -
3.8.2. Dirigenjie de santier B - s
Total eapitol 3 210.000,00 39.900,00 249.900,00
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CAPITOLUL 4
Cheltuiell pentru investitia de bazi
4.1, Construciii si instalajii - - -
4.2, |Monts;j utilaje, echif hriologice $i functionale 48.584,21 9.231,00 57.815.21
k4.3, JUtiinge, echip hrvlogive gi-functionshe-care necesitd montaj - 2.053.286;59 390:12445 |} 2443409504 7
Utilaje. echip hnologice si functionale care nu ita montaj si echif de
4.4, transport . . .
4.5, Dotdri - - -
4.6, JActive necorporale 290.709,36 55.234,78 345.944,14
Total capitol 4 J 7 T ey ¢ © . 1.392880,16 _ | 454,%90,23 “1.847.170,39
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1 (Organizare de santier - . -
15. 1. 1. Lucrdiri de constructii. si instalalii afe orpanizirii de santier . - - -
5.1.2. Cheltuicli conexe organizarii ierului - - -
5.2, Comisi , cole, taxe, costul creditului - - -
5.2.1. Comisioanele si dobénzile aferente creditului bancii fi - -
5.2.2, Cota afe ISC pentru tul calitfii lucririlor de constructii - -
5.2.3. Cota aft ISC pentru tul statului in j teritoriutui, urbanism si
pentru autorizarea lucrérilor de constructii = -
5.2.4. Cota aferemi casei sociale a constructoritor - CSC - -
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme §i nutorizafia de construire/ desfiinjarc - - =
153. Cheltuicli diverse si neprevizute 239.258,02  45.459,02 284.717,04
5.4. Cheliuicli pentru informare §i p i - 2 -
Total capitol 5 i et b 2309.358,02° . 45.459,02 233.717.04
CAPITOLUL 6

Cheitulell pentru probe tehnologice i teste
6.1 Pregiilirea Uului de expl
6.2, Probe tchnologice §i teste

ofal capitol 6. = = = -
CAPITOLUL 7
{Cheltuieli aferente marjei de buget §i pentru constituirea rezervei de impl ¢ peniru aj de prep
i Cheltuieli aferente marjei de buget 23% din (1.2 + 13+ 1.4+2+31+32+334335+
7.1, 38+4+510) 246,758.02 46,884,02 293.642.04
Cheltuicli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pref (5 % din
a2 I heltuiclilor eligibil inse la capitolele 1, 2 §i 4) 119.629,01 22.729.51 142.358,52
Total capitol 7 ; 366.387,02 69.613,53 436.000,56
|Total GENERAL 3 ; 3.208.225,20 609,562,719 3.817.787,99
Jdin care C+M (L2 + 1.3+ L4#2 + 4.1 +42 +5.1.1) e 48.584,21 9.231,00 -57.815,21

In preturi la data de 10.02.2025; 1 enro=4,9779

Data:
18.02.2028

Beneficlar/ Investitor,
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
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ANEXA 2. Oferte de preturi
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Oferta 1
i
TY1

Denumirea Societatil: SC Wind Technologies SR

Adresar str. Bisericii Romane, nir. 84, Mun. Brasov, judetul Brasov, cod postal S00080
Ny inreqistrare Registrul Comertului Brasov, J08/847/2001 i
Cod Unic de Inregistrare: RO 14114110 |
Telefon: 0736.398.073 |

In atentia: Primaria Municipiului Ramnicu Sarat

Stimati domni,

Ca urmare a solicitarii dvs, va inaintam oferta companiei noastre elementele componente ale solutiei
de eticketing solicitate,
Propunere financiara

Prei, Euro fara TVA

Unitate de Ecl P ]
| Componenta Echipamente/ |
' masura Active Montaj .
necorporale . |
Validator dual bucata 2,549.80 70
Computer de bord bucata 3,558.50 | 98 :
Switch comunicatii si tablou | l
L electric bucata 583.00 . 70
Automgt c{_e vanzare bH_ete si biicats 44,920.00 i 860
reincarcare carduri |
Sistem elactronu_: de afisaj in — 8,500.00 | 245
statii | |
Camere video bucata 825.00 : 98
Modul solar bucata 4,500.00 | 360 |
Terminal de control bucata | 1,000.00 [ 70 |
Licente Software bucata | 58,400.00 750
Centru de date, inclusive ‘
back-up date (hardware si 5
software) si Punct de bucata 45,700.00 | 980 |
descarcare date | .i

‘Note |
Preturde sunt exprimate i EURO <0 R inclind TVA !
Prezenta ofertd este valabild 30 zile |
Garantie: 12 lumi.
Prezemta oferta este strict contidentiata i

Custima, Dhata

Nicolae Roxana Elena 18.02 2025
Administrator

SC Wind Technologies SRL

—

\
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RAMNICU Rimnicu Sarat si Zona Urband Functionala Rémnicu Sarat prin achizigia de
SARAT aitobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”

Oferta 2

CSV System Development SRL

Ni.ord Reg.Com. /an: 40/ 7326/ 20.06.2014

COD tiscal: RO 33301020

Sedil: Bucurests, Sector 3, St Matei Basarab, mu. 104, BL 72, sc. 3, parter, ap. 70, camy. 1 12
Banca: ING

Contul: RO42INGB00009999077 10976

Reterttor: Oterta echupamente eTicketing

' In atentis Municipiul Ramnicu Sarat
Data: 1802.2025

Stumati domni/ Stimate doamine,

Va mamtam oferta companier neastre pentia eclipamentele solicilate, alerente wun sistem

modern de eTicketing.

. Pret, Euro fara TVA
Componenta amas i
P masura Echipamente/ Montaj
Avtiserererporade
Validator dual bucata 2,620.00 80.00
Computer de bord bucata 3,615.00 110.00
Swilch comunicatii si tablou teAis 30,00 70.00 ‘
electric ) ;
.-\utom_dl de vanzare l‘ll.?h.‘ 51 AT 45,200.00 950.00
remcarcare cardun
[ Sistem electiomic de afisa) m
v e ] bucata §,600.00 390.00
stalu |
Camere video bucata 950.00 110.00
Meoedul solax bucata 4,800.00 490,00 ‘
Terminal de control bucata 1,190.00 70.00
Licenie Sottware Lucata 29 900 .00 1,.500.00
Centru de date, inclusive |
beck-up data (hesdwars bucata 46,900.00 1,200.00
sottware) st Punct de
descarcare date B
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ke Studiu de oportunitate extindere sistem de e-ticketing

MPN]C[P[UL Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul

R{-\MNICU Réamnicu Sarat si Zona Urband Functionala Rémnicu Sarat prin achizitia de

SARAT autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing’
Note:

Oferta este valalula 7 de zide de la bansmiterea acestenn

Garantie: 12 v

Condutit dc plata: 50% plata i avans, 50% namte de livrme.

Preturile sunt expniate i ewro st mclud TVA

Ofer ta nu include bransamiente, frasce cablaje, lucrant de constructin de evice nabura.

Prezenta ofer ba esie strict confidentiala si este intentionata doar pentri destinatar.

Cu stima,

Andrei Buswiac
csv SESTENDRYELOPMENT
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Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1 2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024

Caracteristici principale si indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie

Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori din Municipiul
Rémnicu Sirat §i Zona Urbani Functionali Rimnicu Sirat prin achizifia de autobuze
electrice si extinderea sistemului de e-ticketing

Beneficiarul investitiei: Municipiul RAmnicu Sirat

Denumirea obiectivului: ,,Proiect de modernizare a sistemului de transport public de calatori
din Municipiul Rdmnicu Sarat si Zona Urbani Functionald Ramnicu Sarat prin achizitia de
autobuze electrice §i extinderea sistemului de e-ticketing”, format din componentele
ACHIZITIE AUTOBUZE CU ZERO EMISII si EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING.

Descrierea amplasamentului: Ambele componente ale proiectului (ACHIZITIE
AUTOBUZE CU ZERO EMISII si EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING) vor deservi
transportul public pe traseele de legitura intre Municipiul Ramnicu Sarat si Comunele
Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebdnu din Zona Urbani Functionala
Rémnicu Sarat. Echipamentele care necesiti montaj vor fi amplasate in Municipiul Rdmnicu
Sarat, pe imobile apartinind domeniuiui public/privat al Municipiului Ramnicu Sérat.
Descrierea sumari a investitiei:

Prin proiect se propun investitii destinate dezvoltarii mobilitatii durabile, respectiv achizitia de
autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing care sa deserveascd transportul
public pe trasee care asigura legitura intre Municipiul Ramnicu Sarat si Comunele Podgoria,
Rémnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului §i Grebanu din Zona Urbana Functionald Rdmnicu
Sérat.

Proiectul face parte din portofoliul SIDU ZUF Ramnicu Sarat si se regdseste in lista de
proiecte prioritizate propuse pentru finantare in cadrul PR SE 2021-2027, Prioritatea 3,
Actiunea 3.1 (Anexa 5 a SIDU). Investitiile propuse prin proiect reprezintd interventii
prioritizate in cadrul PMUD ZUF Rémnicu Sarat (2.3. Achizitie mijloace de transport public
ecologice si 2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing).

Componentele proiectului sunt in concordanti cu actiunile sprijinite in cadrul PR Sud-Est
2021-2027, Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectivul specific 2.8.
Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea 3.1. Reducerea emisiilor de carbon in zona
urbana prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de
transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe
planurile de mobilitate urbani durabila:



Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor de proiecte
PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.2/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024

Actiuni sprijinite in cadrul PR Sud-Est

Componenta proiectului 2021-2027, Actiunea 3.1,

A. Investitii destinate modernizarii/
dezvoltarii/ extinderii sistemelor de transport
public

A.1. Achizitionarea de mijloace de
transport cu zero emisii, respectiv
achizitionarea de material rulant

ACHIZITIE AUTOBUZE CU (tramvaie), achizitionarea de troleibuze

ZERO EMISII si achizitionarea de autobuze cu zero
emisii (electrice sau cu hidrogen), dupa
caz

A.8. Dezvoltarea de infrastructuri pentru
combustibili alternativi, respectiv
achizitionarea si instalarea statiilor de
reincércare/realimentare a autobuzelor
electrice si pe hidrogen

A. Investitii destinate modernizarii/
dezvoltarii/ extinderii sistemelor de transport

EXTINDERE SISTEM DE E- public

TICKETING A.7. Crearea/modernizarea/extinderea
sistemelor de bilete integrate pentru
calatori (,,e-bilete” sau .e-ticketing”)

Modernizarea si eficientizarea serviciului de transport public prin achizifia de autobuze cu
zero emisii si extinderea sistem de e-ticketing va sustine relocarea modald, respectiv
renunfarea la efectuarea deplasdrilor cu autovehiculul personal in favoarea utilizarii
mijloacelor de transport public local. Acest fapt va conduce la reducerea impactului negativ
creat de autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu combustibili conventionali,
inclusiv ia reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri (echivalent CO;) deversate in
atmosfera.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

a) Indicatorii maximali, respectiv valoarea total a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA, si respectiv fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totali a investitiei cu TVA: 41.602.830,14 Lei
Valoarea C+M a investitiei cu TVA: 147.266,08 Lei
Valoarea totald a investitiei fara TVA: 34.960.361 ,47 Lei
Valoarea C+M a investitiei fara TVA: 123.753,01 Lei



Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
PRSE/3.1/1.1/1/2024, Apel PRSE/3.1/1.2/ 1/2024, Apel PRSE/3.1/1.3/1/2024

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivuluj de investitii, si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Componenta: ACHIZITIE AUTOBUZE CU ZERO EMISII

: Cantitate, o
Echipamente Boc. Observatii
Autobuz electric 50 locuri 10
Statie de incarcare lentd, minim 60 kW 10 1 bugeth pentru ecare
autobuz
Statie de incarcare rapidi, minim 150 kW | 3 | bucata pentru 3-4
1 autobuze
Componenta: EXTINDERE SISTEM DE E-TICKETING
Echipamente/ Active necorporale Ca;::iate, Observatii =
Validator dual 20 2 bucati/ autobuz
| Computer de bord 10 1 bucaté/ autobuz
| Switch comunicatii §i tablou electric 10 1 bucata/ autobuz i
Automat de vanzare bilete si reincircare 6 ’
carduri
Terminal de control 2
Licenta software e-ticketing si sistem 1 Amplasate in Municipiul
I irformare publici ; Rémnicu Sarat
Infrastructura centru de date, inclusiv |
sistem back-up date (hardware si 1
software) si Punct de descarcare date |

Prin implementarea proiectului, in Zona Urbana Functionald RAmnicu Sarat va functiona un
sistem de transport eficient, ecologic si modern, care va genera cantité{i de dioxid de carbon si
de emisii poluante deversate in atmosfersi mai reduse fatd de stuatia ,,Fara proiect”. Conform
Studiului de trafic aferent obiectivului de investitie Proiect de modernizare a sistemului de
transport public de calatori din Municipiul Rdmnicu Sarat si Zona Urbani Functionala
Rémnicu Sérat prin achizitia de autobuze electrice si extinderea sistemului de e-ticketing”,
aceste variatii ale cererii de transport induc o reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
(echivalent CQ;) cu 1,65% in anul 2028, respectiv cu 1,77% in anul 2032, in scenariul ..Cu
Proiect” comparativ cu scenariul ,,Fara Proiect”.

¢) Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni

Durata estimata de implementare a obiectivului de investitii este de 24 luni.

<) 35 7:;'?\"‘ it

BT
S.C. SIGMA MOBILITY ENUINEERINGSTRL.



Proiectant : S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.
Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitie

»Proiect de modernizare a sistemului de transport public de cilitori din Municipiul RAmnicu Sarat si zona
urband functionald Ramnicu Sérat prin achizitia de autobuze electrice i extinderea sistemului de e-ticketing”

Cota TVA 19%
N Denumirea capitolelor §.| a subcapitolelor de Valoare (firs TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
cheltuieli
crt. Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1]|Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2|Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea
3 terenului la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4|Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2.1 Chelt. pt asig. utilitdtilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare gi asistents tehnici
3.1|Studii 540.000,00 102.600,00 642.600,00
3.1.1|Studii de teren (geo, topo) 0,00 0,00 0,00
3.1.2|Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3|Alte studii specifice - ST, GES, PMUD, SIDU 540.000,00 102.600,00 642.600,00
3.1.3.1|Studiu de trafic si calcul emisii GES 120.000,00 22.800,00 142.800,00
Plan de Mobilitate Urban& Durabild a Zonei
3.1.3.2 Urbane Functionale Ramnicy Sérat 270.000,00 51.300,00 321.300,00
61,33 Strategia Integraia de Dezvoltare Uiband & Zone! 150.000,00]  28.500,00 178.500,00
Urbane Functionale Rdmnicu Sérat
3.2 Documenta;n—sugorF si chgltunﬂell pentru obtinerea 0,00 0,00 0,00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3|Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Cenlﬁcgrea pe“rfqumantel energetice si auditul 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5|Proiectare 150.000,00 28.500,00 178.500,00
3.5.1|Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2|Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Stucjil_] de fegabilitate(’do.cum.entagie de avizare a 150.000,00 28.500,00 178.500,00
lucrarilor de interventii i deviz general
35.4 Dor':um“entg;iile tehnice necesare 'Tn v?derea 0,00 0,00 0,00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 V_eriﬁcargg tehnica de c}alitate a proiectului tehnic 0,00 0,00 0,00
si a detaliilor de executie
3.5.6|Proiect tehnic si detalii de executie 0,00 0,00 0,00
3.6|Organizarea procedurilor de achizitie 270.000,00 51.300,00 321.300,00
3.7|Consultanta 350.000,00 66.500,00 416.500,00
3.7.1 i“:j;‘:t?tﬁme"‘”' depriest panir eblsetvul de 270.000,00{  51.300,00 321.300,00
3.7.2|Auditul financiar 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.8|Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00
3.8.1|Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00




3.8.1.1|pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse
3.8.1.2|in programul de control al lucrarilor de executie, 0,00 0,00 0,00
avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2|Dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 3 1.310.000,00 248.900,00 1.558.900,00
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1|Constructii si instalatii 0,00 0,00 0,00
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 functionale 123.753,01 23.513,07 147.266,08
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3 care necesita montaj 3.556.734,30 675.779,52 4.232.513,82
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4|care nu necesitd montaj si echipamente de 22.773.892,50| 4.327.039,58 27.100.932,08
transport
4.5|Dotéri 0,00 0,00 0,00
4.6]Active necorporale 290.709,36 55.234,78 345.944,14
TOTAL CAPITOL 4 26.745.089,17| 5.081.566,94 31.826.656,11
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1|Organizare de gsantier 0,00 0,00 0,00
Lucréri de constructii si instalatii aferente
skl organizdrii de gantier 6;00 0,00 20
5.1.2[Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
521 Comlfs«oanele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii
2.2 lucrérilor de constructii - 0,5% O 8,00 .08
Cota aferentéd ISC pentru controlul statului in
5.2.3|amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autorizarea lucrarilor de constructii - 0,1%
Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -
524 CSC - 0,5% 0,00 0,00 0,00
525 Taxe pentr‘u acordgn, avize conforme si autorizatia 0,00 0,00 0,00
de construire/desfiintare
5.3|Cheltuieli diverse si neprevizute 10% 2.674.508,92 508.156,69 3.182.665,61
5.4[Cheltuieli pentru informare si publicitate 150.000,00 28.500,00 178.500,00
TOTAL CAPITOL 5 2.824.508,92 536.656,69 3.361.165,61
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1|Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2|Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
7 (1.2+1.3+1.4+2+3,1+3.243 3+3.5+3 8+4+5.1.1) 2.743.508,92 521.266,69 3.264.775,61
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de .
) " o7 i
i pf\Mplementans pentry ajusaiea db prat(6%. din 1.337.254.46|  254.078,35 1.501.332,81
valoarea cheltuielilor eligibile cuprinse la capitolele
1,2 si4)
TOTAL CAPITOL 7 4.080.763,38 775.345,04 4.856.108,42
TOTAL GENERAL 34.960.361,47| 6.642.468,68 41.602.830,14
DincareC+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 123.753,01 23.513,07 147.266,08

Data:

20.02.2025

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU
INTOCMIT: S.C. SIGMA MOBILITY ENGI






