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Nr. crt.

10.

Categorie

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

Autocamioane §i derivate cu 2 axe

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4
axe

Autobuze §i autocare

Tractoare cu/fard remorci 5i vehicule speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

T T Leganda
/ Refea ruliard

T Posturi de anchald
K @ Post de ancheta

I Poul do anchatd ps DI

Figura 3.4. Amplasarea posturilor de anchetd - Municipiul RG@mnicu Sdrat si drumuri din ZUF.
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Spre exemplificare, in figurile 3.5 - 3.8 sunt prezentate distribugiile temporale ale
numarului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in postul de ancheta 1,
Intersectie Str. Focsani (DN 2) - B-dul Eroilor (DN 22).

POST 1 - Intersectie Str. Focsani (DN 2) - B-dul Eroilor (DN 22)

Numiir vehicule Mzice

= B ® 88 & 38 B8

f & . £ ¥ - o e b = ks ‘:':P
4 FELEL LI A A
Intervalul orar
w Biciclete u Motociclete, scutere, etc.
u Autoturisme Microbuze calatori

¥ Autocamionete 3i autespeciale cu MTMA <=3,5 tone

¥ Autocamiome 3l derivate cu 3 sau 4 axe

o Autobuze 3 auteeare

W Autocamloane cu 2, 3 sau 4 axe cu remored [fren rutier]

Figura 3.5, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Nord - stdnga.

& Autocamioane 3i derivate cu 2 nxe

8 Vehlcule articulate (tp TIR) 5i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Tractoare cu/fird remorcd $i vehicule speciale

u Vehicule cu tracfiune animalid
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Intervalul orar
o Biciclate u Motocichnts, scuters, ate.
i Autoturisme -~ Microbuze calatori

u Autocamionete 3l autospeciale co MTMA <=3.5 tone

W Autocamioane 3l derivate cu 3 sau 4 axe

< Autcbuze 3l autocare

u Autocamioane cu 2, 3 snu 4 axe cu remorch (tren rutier)

u Autocamioane § derivate cu 2 axe

® Vehicule articulate (tp TIR) 3i remarchere cu trailer; cu peste 4 axe
u Tracinare cu/fard remorcd 3l vehicule speciale

uVehicule cu tractiune animali

Figura 3.5, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Focsani (DN 2) Nord - nainte.
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intervalul orar

@ Blcklete w Motociclete, scutere, etc

u Autoturisme ' Microbuze calatori |
m Autoc ionete si peciale cu MTMA «<=3.5 tone s Autocamioane $i derivate cu 2 axe

W Autncamicane 3i derivate cu 3 san 4 axe d Vehicule articulate (dp TIR] 3l remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

4 Autobuze 3l autocare u Tractoare cu/firdi remorcil 3i vehicule speciale

w Autocamioane cu 2, 3 3au 4 me cu remorel (tren rutier) uVehicule cu traciiune animali

Figura 3.5, c. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Nord - dreapta.
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Intervalul orar

# Biclclete i Motociclete, scutere, etc,

@ Autoturisme Microbuze calatori

oA lanete 54 peciale cu MTMA <=3,5 tone  Autocamioane i derivate cu Z axe

# Autocamicane 5l derfvate cu 3 sau 4 me u Vehicule articulate (Gp TIR] 3l remorchere cu trailor, cu pesie 4 axe
u Autobnze si autocare u Tractoare cu/fird remorcl 3l vehicule speciale

 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 mxe cu remorcd {tren rutiee) u Vehicule cu tracfiune animali

Figura 3.6, a. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - B-dul Eroilor (DN 22) - stdnga.
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Intervalul orar
o Ricielete o Motociclote, seutere, etc.
o Autoturisme Microhuee calatori
m Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone u Autocamicane gl derfvate o 2 axe
o Autecamitane 3 derivate cu 3 sau 4 axe ® Vehicule articulate (vip TIR) 3i remorchere cu trailer, cu pesie 4 axe
4 Autobiize §i sutocare  Tractoare cu/filrd remorcd §i vehicule speciale
u Autocamiane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier) uVehicule cu tracune animald

Figura 3.6, b. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - B-dul Ereilor (DN 22) - inainte.
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Intervalul orar
© Biclclete i Motociclete, scutere, et
u Autoturisme Microbuze calatori
o Autocamionete i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone u Autocamioane 3l derivate cu 2 axe
 Autocamioane 3l dertvate cu 3 sau 4 axe u Vehicule articulate (tp TIR) i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
= Autobuze 3i autocare u Tractwoare cu/fird remordd §i vehicule speciale
u Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd {tren rutier) U Vehicule cu tractiune animald

Figura 3.6, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - B-dul Eroilor (DN 22) - dreapta.
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Intervalul arar
w Biciclete o Motociclets, sculine, etc |
u Automriame Microbuge calatorl |
 Autoc H peciale cu MTMA <=3,5 tone w Autocamicane i derivate cu 2 axe

W Autocamicane ji derivate co 3 sau 4 axe
4 Autobuze 5l autocare
u Autocamicane cu 2, 3 sau 4 oxe cu remorci (tren rutior)

¥ Vehicule articulate [tip TIR) 3i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Tractonre cu/lirk remorck §i vehicule speciale
u Vehicule cu tracpiune animald

Figura 3.7, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Sud - stdnga.
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Intervalul orar
o Biclclota o Maotocielols, scuters, ate.
u Autorurisme Mierabuza calatori

= Autocamionete 1 aumspeciale cu MTMA <=3,5 tone

i Autocamicane sl derivate cu 4 sau 4 axe

u Autobuze 5l autocare

i Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcy (tren rutier)

o Autocamiarne i derivate cu 2 axe

@ Vehicule articulate (tip TIR) 3i remarchere cu traller, cu peste 4 axe
W Tractorre cu/farA remorca 51 vehicule speciale

@ Vohicule ¢u tractiune animald

Figura 3.7, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Focgani (DN 2) Sud - fnainte.
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Intervalul orar
u Bicclete w Mowxiclete, scutere, etc.
W Avtoturisme Microbuze calatori
# Autocamionete 3 sutospeciale cu MTMA <=3.5 tone « Autocamioane 31 derivate cu 2 axe
¥ Autocamioane 3i derivate cu d sau 4 axe @ Vehicule articulate (tip TIR) 3i remorckere cu traller, cu peste 4 axe
u Autobuze 3l autocare u Tractoare cu/firll remorci 5l vehicule speciale
w Awtocamioane cu 2, 3 3au 4 axe cu remored [tren rutier) w Vehicule oo tractivne animald

Figura 3.7, ¢. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Focsani (DN 2) Sud - dreapta.

Nomir vehicole fizice
- 5] W -

Intervalul orar

® Biciclete @ Motociclete, scutere, etr,

W Autoturismns Microbuze calatori

o Autocami si fale cu MTMA ==3,5one w Autocamicane 3i derivaie cu  axe

u Autacamiosne 3 derivate i 3 siu 4 axe # Vehicule articulate (tp TIR) 3i remorchere cu traller, cu peste 4 axe
i Autnbuze §i autocare w Traceare cu/BArd remored 3l vehicule speciale

o Autocumiosne cu 2, 3 savi 4 sxv cu remorcd (tren rutier) u Vehicule co tractiune animali

Figura 3.8, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Sos. Podgoriei (DC 120) - stdnga.

150 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale R@mnicu Sdarat

35

25 |-

20

NuméEr vehicale fzice

|
_ﬁn@“{,ﬁ’«ﬁ’e"f”-\*"ﬁ

N S o R 4 p
a\f@f@ @"’ﬁaﬁ N & FFEEF S

Intervalul orar
w Bicklete u Motociclete, scuters, etc
u Autoturisme ' Micrabuze calatori
m Autocamionete 3i autespeciale cu MTMA <=3,5 tone u Autocamicane i derivate cu 2 axe |
i Autocamicane i derfvate cu 3 sau 4 axe o Vehicule articulate (dp TIR) 5l remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
4 Autobuze 3l autucare u Tractoare cu/fird remorci 3i vehicule speciale
w Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorch [tren rotier) uVehicole co tractinne animald

Figura 3.8, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Sos. Podgoriei (DC 120) - inainte.
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Intervalul orar
M Biclclete i Motociclate, scutere, et
u Autoturisme + Microbuze calatori
= Autocamionete 5l autnspeciale cu MTMA <=3.5 tone u Autocamioane gl derivate cu 2 axe
@ Autocamicane 5i derivate cu 3 sau 4 mxe u Vehicule articulate (tp TIR) 5l remorchere cu traller. cu peste 4 axe
i Autabuze si autocare  Tractoare cu/firdl remorcl 3l vehicule speciale
o Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci [tren rutier] 4 Vehicule cu tracpiune animald

Figura 3.8, c. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Sos. Podgoriei (DC 120) - dreapta.
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificirii valorilor de trafic de tranzit, date necesare pentru calibrarea si
validarea modelului de transport, au fost utilizate date inregistrate in posturile de ancheta
Origine - Destinatie (0-D) realizate de CESTRIN - CNAIR, pe drumurile nationale care
penetreazi reteaua rutierd a Zonei Urbane Functionale a Municipiului Ramnicu Sarat, in
zonele de intrare/ iegire in/ din localitate.

Baza de date aferentid acestor anchete O-D contine informafii rezultate din observarea
directa si din raspunsurile date de conducatorii intervievali, asupra urmatoarelor aspecte:

« locul inmatriculdrii vehiculului (in Romania sau in strainitate);
w  tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

» gradul de fncdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maximai autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducitorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

® originea cdldtoriei;
» destinatia cdldtoriei;
»  scopul caldatoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitafii urbane durabile este dat de gradul
de fncircare al autoturismelor. Valoarea acestui indicator este micd (in 58,3% din
autoturisme se deplaseazi numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numir mare de
vehicule regasite in trafic si cerere ridicatd pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual.

Proportia autorismelor care
se incadreaza in fiecare din
clasele de incircare posibile
(1-5) este prezenta in
diagrama din figura 3.9. y

Grad de incircare
In cazul autoturismelor autoturisme
scopurile céalatoriilor au fost
structurate in trei categorii
principale: activitati
recreative/ turism; afaceri si
naveti; alte scopuri.

i1 persoana

B8.8% L2 persoane

il 3 persoane

4 persoane

i 5 persoane

Figura 3.9. Gradul de fncdrcare al autoturismelor.

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucritoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 54% pentru deplasare in scop de afaceri si naveta (serviciu, educatie), in 15%
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din cazuri pentru activititi recreative si turism, iar in restul situatiilor (31% din numarul
total de deplasiri) in alte scopuri.

Din totalul autoturismelor care utilizeazi reteaua de drumuri nationale din zona
Municipiului Rmnicu Sirat, 68% se afla in tranzit. In cazul vehiculelor de marf3, ponderea
este de 77%.

n cazul vehiculelor de marfa au fost identificate tipurile de mirfuri transportate, acestea
fiind incadrate in urmatoarele categorii:

u 1 - Animale vii 5i produse de origine animald

= 2 - Produse de origine vegetald, impletituri din material vegetale
» 3 - Grdsimi, ulei animal si vegetal, produse din descompunerea lor
= 4 - Produse ale industriei alimentare, bduturi alcoolice si nealcoolice, otet, tutun
® 5 - Produse minerale

"  6- Produse ale industriei chimice si industriilor similare

7 -Iingrdsdminte

= 8- Piei brute si prelucrate, articole din piele si cauciuc

®  9- Material lemnos si produse din lemn, plutd si produse din plutd
= 10 - Materii prime pentru fabricarea cartonului si hdrtiei

= 11 - Produse din piatrd, beton sau beton armat, s.a.

= 12 - Produse ceramice, sticld si articole din sticld

® 13- Metale, masini si material rulant

= 14 - Explozibile, produse pirotehnice, chibrituri

= 15 - Produse petroliere si carburant

u 16 - Alte produse

Marfurile transportate in
zona de analiza se 15%
incadreaza in 11 din cele 16
clase stabilite de CESTRIN
(figura 3.10).

1% 3%

Marfa transportata
Wi w2 4
E6 ] 10

Il 12 13

|
15 16
62% |

Figura 3.10. Tipul mdrfurilor transportate.
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Avind disponibile informatiile referitoare la mirimea intregul flux de vehicule (ca numdr i
structurd) si la mirimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul célatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat punctele de ancheta.

3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat - Zona Urband Functionala

Ramnicu Sarat - au fost realizate inregistrari ale distantelor si duratelor medii de deplasare
pe diferite rute, in cazul deplasirii cu autoturismul si pe jos.

Cele 7 trasee pe care s-au facut masuritori ale timpilor de parcurs sunt reprezentate grafic
in figura 3.11 si detaliate in tabelul 3.2,

Raducest Badaorna Laganda
Ef Trasee masurale

— (rmsan 1
— TrabE ¥
— Tragn 3
—— Traca d
— fiaseul

b
Trasau! &
i

Rengucu
Sdqrat

Gregand

Eimnicelu
Valta
Rammiculu

LR R HERE

Figura 3.11. Traseele pe care s-au mdsurat timpil de parcurs.
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Tabelul 3.2. Traseele pe care s-qu mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul

Nr. Modul de Viteza

traseu Dela Panila Via transport Du_rata Distanfa medie
[himin:sec] [km] [k /h]

Inte i ,
i sr:f oRE Intersectie Autoturism ~ 00:09:15 4 25,95
1. Stadionulul fgﬁg"fg:‘r‘ DN 2/ E85
(DSN 2) - str. alomitel Pietonal 00:50:03 4 4,80
tupinei
Intersectie DN | Jnversectie Autoturism = 00:07:05 4,6 38,96
Str. Focsani
2. 22 - Str. DN 2) - St DN 22
Shbisgecy | (PNA)-SH Pietonal  00:56:13 4,4 4,70
[alomitei
Intersectie
Str. Focsani - Comuna AE
3. B-dul Eroilor - Podgoria DC120 Autoturism  00:07:42 52 40,52
Sos. Podgoriei
Intersectie DN Com
4. 22 - Str. ORIIRA DN 22 Autoturism  00:04:25 36 48,91
Ré&mnicelu
Sarbeasca
Intersectie
Str. Mihail Comuna .
r ‘04
5. Kogalniceanu Topliceni D] 203H Autoturism 00:04:06 3,1 45,37
- §tr. Parculul
Intersectie
Str. Comuna Valea
6. Stadionului : .~ DN2-DJ203A Autoturism  00:;02:37 1,9 43,57
Rémnicului
(DN 2) - 5tr.
Stupinei
Intersectie
Str. Mihail Comuna : 0E-
7 Kogilniceanu Grebsnu D] 203A Autoturism  00:05:45 4,6 48,00

- Str, Parcului

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Rejeaua
de transport modelati la nivelul PMUD al ZUF Ramnicu Sarat confine refeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strizi, a funcfionalitifii in refea si a reglementérilor de
circulatie.
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Reteaua urbani cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectat3 la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (figura 2.36).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructuri modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
fn cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe).

Reteaua modelati este alcituiti din elemente de infrastructura cu functiuni de artere
majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de infrastructura cu rol de
colectare si distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a
coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeazd sectoare ale
arterelor majore de circulatie.

Graful retelei de transport, la elaborarea ciruia s-a {inut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.12.

DG 120 A Legenda
Graf refea
Zonificarea terntoriulu
s | Mumigpiul Ramnicu Sérat
#re | UAT din ZUF Rm. Sarat
Zonae exteme

ne 125
NG 125

bl
0J 203H ‘\,_(-u, S

Tr' — e o F

u.l;\::;;ﬂﬁ.z\/*’%
|En§>\‘w

RAmniceld OH 27
et
— —

"“‘-/_rn 2034 ven!

Vaea RAmmcain

BN 2 Sud Vst

Diz03

Figura 3.12. Graful refelei dfn zona de analizd.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulafie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maximi admisi, modurile de transport cdrora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
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infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent PMUD al ZUF Ramnicu Sarat, capacitatea de
circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,STAS
10144/5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie a strdzilor”. Variatia capacitatii de
circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale pentru strazi de categoriile
I, 1], 1! in situatiile in care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform
acestui document este reprezentati in figura 3.13 Se observa reducerea substantiala a
capacitatii unei strizi atunci cdnd aceasta este fragmentata de intersectii successive aflate
la distant3 de pina la 500 m.

500 4

;

;

Capacitateade dirculatie [PCUYR]
: §

R

g

=
|

] 100 k.1 00 a0 500 600 100 800 500 1000 1100
Distanta intra Intersactil [m)]

—+— Categorial, viteza 30 kmfh = == - Categoria ll, viteza 10 km/h == = Categori i, ilera 30 kmfh
4+ Calegorial, vitezs 40 km/h b Cutegeriill, viteza 40 kimfh + — Categoria Il viteza 40 km /b
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Figura 3.13. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradd/ banda de circulafie/ intersectie/
secjie de circulagie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinati in raport cu:

= viteza de proiectare;

= elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

» distanta dintre doud intersectii consecutive;

10rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Nr. 138 din 06.04.1998.
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= modul de organizare i dirijare a circulatiei;
® gccesele laterale;
= existenta parcdrilor laterale (paralel sau fn unghi).

Unitatea de masura utilizat3 pentru exprimarea capacititii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristici a refelei de transport prezintd importanti deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.In cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd fntr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 20012
si OMT 49/19983 Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

O etapi preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand n vedere in
acelasi timp constringerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in figura 3.14. Fiecare zona de trafic are asociat
un punct de localizare numit centroid de zona in care este concentrat intregul nivel de
activitate al zonei pe care acesta o reprezinti. Centroidul de zona poate fi identificat ca
centrul de greutate al suprafefei asociate si prezintd urmatoarele particularitai:

~» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

—> distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

— In cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

2Standard SR 7348 din 2001 - “Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitdtii de circulatie”.
30rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor in localitdfile urbane” publicat in Monitorul Oficial al RomAniei,
Nr. 138 din 06.04.1998".
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La nivelul anului de bazi matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la populatia
totald a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului ,in patru
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Figura 3.14. Zonele de trafic create fn cadrul modelului de transport.

In scopul conturirii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmitoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului realizat in
cadrul PMUD al ZUF Ramnicu Sarat.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasdrilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etapi se estimeazid numirul de deplasiri

generate (0i) si atrase (Dj) de fiecare zon3, intr-un interval de referinta dat.
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Deplasirile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedin{a, deseori sunt desemnate
ca deplasiri cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitiji la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate fn practica sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "in migratie alternantd" (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
deplasérii nu implic3 de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influenjatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.15).

Generuie Atrager <, I : R = Generarg Atragerg, < = T,
! : L r .
— > A LOCDE » >/ ACTIVITATI )
Atragere Generare '\ mﬂ / - Atragere ‘ul‘l]ﬂl'ﬂrl'(' SOCIALE /
‘(_ — R *= - \‘_‘-

Figura 3.15. Deplasdri generate - atrase.

[n general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinafia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, definerea de autovehicule, etc.;

» caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

= accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invafamdnt etc. Forma funcfionald a acestui model este dat3 in
relatia 3.1:

Ndep_genemle/ulrﬂsc =aﬂ + Zal 'xl [dEplasari/Orﬂ] (3.1)
i
in care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invatamant);

- Qg a1, az.., a sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numiarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic se realizeaza
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.
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3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cildtorii in stabilirea destinafiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceast3 categorie este modelul gravitafional, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cilitoriilor specifice fiecarei zone de trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t,=g a, f(d,) (3.2)

unde;

- g = Zt'i reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
i

- a= Z Ly reprezintd volumul cererii “atrase” de zona j;
i
- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intilnita in literatura si sub denumirile de “funcfie de impedanfd” sau “functie de
rezistenfd la deplasare” utilizatd in aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cdrei argument reprezinti distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numdrul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modald se obfine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumiti zona de origine se efectueaza citre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binard, tipic3, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace. Factorii care influenfeaza alegerea modului de transport si constituie
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atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartifi in
trei grupe:

dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliy;

dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdraturilor de la
sfdrsit de saptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei In care se efectueazd
deplasarea - deplasarile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, fn asteptarea acestuia precum
si deplasarea pentru accesul la stafia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ; confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisigurantd a deplasdril.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferin{d declarata
obfinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relagia:

unde:

-gCh

P=—t  [%] (3.3)
Ze_ﬁcll
in care: C:; =Zcpkp ‘X, [um] (3.4)
p

C:} reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k ;

¢y, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

Xy, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;
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- B este coeficient al modelului.

Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze, Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

= Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

= Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pagi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.16): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al caldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe 14dnga estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relafie din
matricea modald O - D, se urmdreste:
= analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

= estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Costuri / Timp / Numir conexiuni

Care cale?

Atri
» ¢ DESTINATIE )

Figura 3.16. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

Afectarea cererii pe itinerarii necesitd cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;
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“ matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referinfd pentru
care se face afectareaq;

=  principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentati de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modali, viteze curente de deplasare, timpi curen{i de deplasare in rejea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizati pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obfinute configuragiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzitoare situatiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

* qutoturisme;

= vehicule usoare de marfa;

= vehicule grele de marfa;

= vehicule etalon - autoturism,;

att la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.17 - 3.20), cat si la nivelul orei de varf
de trafic (figurile 3.21 - 3.25). Reprezentirile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri
orare de analizd au configuratii aseminétoare (nu identice), insa valorile sunt semnificativ
diferite (24 ore versus 1 ora). Acest fapt se poate observa din legendi. Din analiza
fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observi canalizarea acestora pe
principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune local4, care alimenteaza cartierele de
locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele principale, motiv
pentru care in reprezentarea grafici latimea benzilor asociate acestora nu confera
vizibilitate.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordania dintre datele de trafic obfinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

2-(M-C)? (3.5)
M+C

GEH=

in care:
- M suntvalorile de trafic rezultate fn urma modelarii;

- Csunt valorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii fn cadrul proiectului;
—» GEH > 10 - indicd probleme In modelul de evaluare a cererii de cdldtorie,

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru ZUF Ramnicu Sarat s-au obfinut
valori ale funcfiei GEH mai mici decit 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3. Rezultatele testului de concordanid GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori misurate Valori modelate GEH
ph:]:l Categorie vehicule® Categorie vehicule* Categorie vehicule*
A VM1 VM2 A VM1 VM2 A VM1 VM2
11 6629 1583 1445 6853 1751 1288 2,73 4,11 4,25
12 4534 760 314 4592 833 281 0,86 2,59 191
13 5843 1239 1289 5618 1339 1272 2,97 2,79 0,48
14 1340 177 46 1289 218 47 1,41 2,92 0,15
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Valori masurate Valori modelate GEH
:i:;t Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicule®
A VM1 VM2 A VM1 VM2 A VM1 VM2
31 | 2726 207 11 2656 242 0 | 1,35 234 | 4,69
32 | 806 | 40 o | 777 | 40 o | 103 | 000 NA
.33 2409 | 193 0 2621 | 245 | 0 | 423 | 351 | NA
51 | 6689 | 1038 | 14 | 6349 | 1035 2 | 421 | 009 4,24
111 | 1762 | 571 | 204 1953 | 517 | 212 | 443 232 | 055
112 1914 579 193 1946 516 @ 216 | 0,73 2,69 1,61

*A- qutoturisme, VM1 — Vehicule usoare de marfd, VM2 - Vehicule grele de marfi

0 altd modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinti analiza afectirii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.25 - 3.27, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.

Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie pétratica are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreazi o foarte bund concordan{a intre sirurile de date masurate gi cele

modelate, rezultind faptul cd modelul realizat este valid.

1
leﬁ 8000 ——
J E R?=0.9936
7000
E 6000
e
2
[}
e 5000
.E 4000
g 3000
2000
1000
0 : , _ ‘
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 2000
Valori masurate [autaturisma]

Figura 3.25. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.26. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfd.
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Figura 3.27. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cirora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
inregistrate in posturile de anchet3 2, 4, 6-10 (figura 3.4) si cele aferente drumurilor
judetene din ZUF (12-14), care au fost inregistrate cu ocazia recensamantului general de
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circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Buziu in anul
2022 (valori actualizate).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 1, 3, 5
si 11 (tabelul 3.3), amplasate conform figurii 3.4 in puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de ancheti in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozati la acelagi orizont de timp
(figura 3.28).

FLUXURI DE TRAFIC
DE PERSPECTVA

-

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 3.28. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau cilatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat In cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.
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Avind la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici §i demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimati cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozi. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.29).

CEREREA DE

TRANSPORT

c‘ Parametri
socio-
Indicatori economici
demografici

Utilizarea
teritoriului

Figura 3.29. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenga semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institufiile
specializate (Comisia Natioald de Strategie si Prognozd, Institutul Nafional de Statisticd,
Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolufie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimati tendinfa de evolufie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

w  produsul intern brut
u  numarul de locuitori
= indicele de motorizare

= parcursul mediu anual al vehiculelor.

Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nafionald de Strategie si Prognozd elaboreazd prognoze privind
dezvoltarea economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu i lung, in corelare cu
prevederile Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale,
precum si pe baza tendintelor din economia national gi cea mondiala.

in cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolufie pe termen
lung 5i mediu ale PIB aferent judetului Buz3u, Tendinta de evolugie a indicatorului analizat
pani in anul 2030 este reprezentatd grafic in figura 3.30,
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Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu ("Proiecia principalilor indicatori economico
- sociali in PROFIL TERITORIAL 2022-2026") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul
2026. Avind la bazi aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat
pana in anul 2030.

45000
40000 [

35000 -

PIB [milioane Lel]

30000 +---
25000

20000 |

‘ Anul
o} : + N 1 v
2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032

Date inregistrate
Prognoza pe termen mediu - varianta ianuarie 2023, Jud, Buziu
« Estimare Consultant

Figura 3.30. Prognoza PIB al judefului Buzdu. Sursa: Comisia Nafionald de Strategie si Prognozd.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB fn perioada 2022-2030, de 1,86.

Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ci intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransa corelafie.

In acest sens, s-a avut in vedere estimarea evolutiei numarului de locuitori rezidenti la
nivelul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sdrat. Astfel, avand ca baza numarul de locuitori
publicat pentru fiecare localitate component3 in anul 2022 (total: 61.252 locuitori, conform
bazei de date TEMPO-Online, Institutul National de Statistica), s-a estimat valoarea acestui
indicator demografic la nivelul anului 2030: 58.596 locuitori.

Reprezentarea graficid a valorilor prognozate este realizatd in figura 3.31. Tendinta de
variatie a numarului de locuitori din ZUF Rimnicu Sarat este una usor descrescatoare,
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Figura 3.31. Prognoza numdrului de locuitori - ZUF Rdmnicu Sdrat.

Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasiri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

Avand in vedere tendinta de variatie a indicelui de motorizare determinatd pe baza
valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratatd mai sus (figura 3.30) si politica
internationala de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat
valorile anuale ale indicelui de motorizare péna la orizontul de prognoza 2030 (figura
3.32).

Plecénd de la valoarea medie la nivelul zonei urbane functionale a indicelui de motorizare
de 237 autoturisme / 1000 locuitori in anul 2021, in anul 2030 este estimata o valoare
medie de 309 autoturisme / 1000 locuitori.

In Municipiul R4mnicu Sirat valoarea indicatorului in anul 2021 este de 238 autoturisme /
1000 locuitori, iar la orizontul de prognoza 2030 se estimeazd cd va ajunge la 310
autoturisme / 1000 locuitori.
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Figura 3.32. Prognoza indicelui de motorizare - ZUF R@mnicu Sdrat.

Variatia traficului la nivel national

Plecind de la valorile masurate fn anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri i marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.33). CNAIR contorizeazd vehiculele care utilizeaza drumurile publice la
interval de 5 ani. In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-
au considerat coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2023-2030.
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Figura 3.33. Coeficientii de variatie a traficului. Sursa: CESTRIN 2018.
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Ludnd n considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizati prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul

anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referinjd specific perioadei de analizi 2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interacfiunii dintre cererea de
transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva care ia fn considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de

autoritatea locala sau centrala, dupa cum urmeaza:

In cadrul acestui proiect, in domeniul mobilitatii se regaseste obiectivul “Lucrari
de asfaltare in cartierele Slam Rdmnic, Sdrbi, Extindere Slam Rdmnic, Barasca,
Anghel Saligny, Zidari si Alecu Bagdat, Municipiul RAmnicu Sdrat, Jud Buzdu" prin
care sunt propuse a fi asfaltate un numar de 21 de strazi cu o lungime totald de

5.447 m (figura 3.34). Acestea sunt:

Str. Privighetorilor

Str. Dudului

Str. Catulul Morilor Tr. 1
Str. Zaharia Stancu

Str. Marin Preda

Str. Mesteacanului

Str. Frasinului

Str. Catunul Morilor Tr. 2
Str. Micsunelelor

Str. Intrarea Carpati

Str. Intrarea Bucegi

Str. Intrarea Dacia

Str. Domiresti

Str. Perisori

Str. Adierii

Str. Intrarea Snagov
Str. Cincinat Pavelescu
Str. G. Toparceanu

Str. Traian

Str, George Bacovia
Str. Al. Odobescu

Valoarea totald a proiectului este de 7.665.422,48 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externa nerambursabila prin POR 2014-2020, Axa
prioritard 9.1,

Perioada de implementare: octombrie 2018 - decembrie 2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Ramnicu Sarat.
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Figura 3.34. Amplasarea strdzilor propuse pentru asfaltare fn Municipiul RAmicu Sdrat - zona ZUM.
Sursa: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat

Proiectul presupune dezvoltarea unei solutii integrate de mobilitate urbana care
sd conduci la cresterea parametrilor de mobilitate.
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In urma realizérii studiului de fezabilitate al proiectului au fost stabilite
urmatoarele 7 componente:

L I

6.
7.

Componenta infrastructura rutiera;
Componenta vehicule transport public;
Componenta statii de transport public;
Componenta de ticketing;

Componenta de management al traficului si acordare a prioritatii pentru
vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

Componenta de bike-sharing;

Componenta centrala: dispecerat/ autobaza

Indicatorii minimali ai proiectului incadrati pe fiecare componenta sunt:

— Componenta infrastructura rutierd pe care circuld transportul public

reabilitatd/ modernizata.

Arterele rutiere incluse in aceastd componenti asigura urmatoarele relatii cu
zonele invecinate:

Strada Costieni - legitura cu centrul municipiului RAmnicu Sarat;
Strada Intrarea Scolii - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22);

Strada Radu cel Frumos - legitura cu Soseaua Puiesti (DN 22) prin
intermediul strazilor Intrarea Scolii si Anghel Saligny;

Strada Anghel Saligny - legétura cu Soseaua Puiesti (DN 22);
Strada Sava Rosescu - legatura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;
Strada Stefan cel Mare - legdtura cu centrul municipiului Rdmnicu Sarat;

Strada Arh. Petre Antonescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazilor Alexandru Odobescu si Costieni;

Strada George Baiculescu - legitura cu centrul municipiului Ramnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Alexandru Odobescu - legdtura cu centrul municipiului R&mnicu
Sarat prin intermediul strazii Costieni;

Str. Banu Manta - legitura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat prin
intermediul strazilor George Baiculescu si Costieni;

Strada Caieti - legdtura cu centrul municipiului Ramnicu Sarat;
Strada Cernei - legitura cu drumul national DN 2;

Str. Oltului - legdtura cu drumul national DN 2 prin intermediul strazilor
Cernei si [alomitei;

Str. lalomitei - legdtura cu drumul national DN 2;
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—  Str. Mihail Sadoveanu - legatura cu centrul municipiului RAmnicu Sarat.
Caracteristici:
o Lungime: 6.837 m;
o Suprafati carosabil: 58.036 m?;
o Suprafatd trotuare: 24.810 m?;
o Suprafati piste biciclete: 1.952 m?;

— Componenta vehicule de transport public:

o 5 vehicule transport public tip I achizitionate: autobuz cu minim 9
locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea
coboritd, rampa de acces, lungime minima - 5500 mm, maxima -
8000 mm, latime minima - 2000 mm (fara oglinzi retrovizoare),
indltime minima - 2600, maxima - 3000 mm;

o 3 vehicule transport public tip Il achizitionate: autobuz cu minim
16 locuri pe scaune + 1 sofer, 1 loc pentru fotoliu rulant, podea
coborit3, rampi de acces, lungime minima - 8000 mm, maxima -
10000 mm, litime minim3 - 2400 mm (fara oglinzi retrovizoare),
fndltime minima - 2800, maxima - 3300 mm;

— Componenta statii transport public:

o 12 statii transport public infiintate/ modernizate: Str. Oltului (tur-
retur), Str. Mihail Sadoveanu (tur-retur), Str. Anghel Saligny (tur-
retur), Intrarea Scolii (tur-retur), Str. Nicolae Balcescu, Str.
Costieni, Str. Arh. Petre Antonescu (tur-retur).

— Componenta sistem ticketing:

o 12 vehicule transport public dotate;

— Componenta prioritizare vehicule de transport public (management al

traficului si acordare a prioritdtii pentru vehiculele de transport public in
locatiile semaforizate):

o 9 locatii semaforizate infiintate/ modernizate in vedera asigurarii
unui management adaptiv al traficului si acordarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public:

— Intersectia Str. M. Kogélniceanu - Str. Toamnei;

— Intersectia Str. ALl Cuza - 5tr. 22 Decembrie;

— Intersectia Str, Focsani - B-dul Eroilor;

— Intersectia Str. Toamnei - Str. Pietei;

— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Primaverii;
— Intersectia Str. Priméverii - Str. Victoriei;

— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Avantului;

i80
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— Intersectia Str. Constantin Brancoveanu - Str. Margaritar;

— Intersectia Str. Constantin Brincoveanu - Str. Mihai
Eminescu.

— Componenta sistem bike-sharing:
o 6 statii bike-sharing (cu toate dotérile specifice): Casa de Cultura
45°22'39.8" N 27°02'48.9" E, Costieni 1 45°22'41.8" N 27°03'31.3"
E, Costieni 2 45°22'122" N 27°03'18.6" E, Banu Manta
45°21'58.6" N 27°03'19.5" E, Sava Rosescu 45°22'05.2" N
27°02'50.4" E, Saligny 45°23'24.6" N 27°03'53.1" E.

o 30 biciclete mecanice inteligente dotate cu computer de bord;

— Componenta centrala: dispecerat/ autobaza:

o 1 dispecerat mobilitate urbani/autobaza: Terenul pe care va fi
instalat dispeceratul/autobaza si centrul operational al sistemului
de bike-sharing se afld in partea nordici a orasului, in cartierul
Bariera Focsani si prezintd urmatoarele accesuri existente: Str.
Oltului (Nord), Str. Crisului (Est) si Str. [alomitei (Sud).

Relatia cu zonele invecinate este stabilita prin str. lalomitei, care
asigura legdtura cu DN2/E8S.

Coordonate: 45°24'10,8"N, 27°03'02,0"E.

Valoarea totald a proiectului este de 20.212.107,19 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externa nerambursabilad prin POR 2014-2020, Axa
prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de carbon.

Reprezinti un proiect etapizat, pentru a cirui finalizare se va depune cerere de
finantare in cadrul Programului Regional Sud-Est 2021-2027.

Perioada de implementare: februarie 2016 - decembrie 2026

Responsabil implementare: UAT Municipiul Rémnicu Sarat

= Proiect integrat privind construire locuinte colective sociale si modernizare strazi

t etu I

In cadrul acestui proiect integrat, in domeniul mobilititii se regdseste obiectivul
“Modernizare strazi in Municipiul RAmnicu Sdrat, judetul Buzdu" prin care se
propune realizarea de lucriri de imbunititire a conditiilor de circulatie si
pietonale pentru un numir de 22 de strazi din Municipiul Ramnicu Sarat prin
modernizarea partii carosabile, executia trotuarelor, executia dispozitivelor de
preluare a apelor pluviale (guri de scurgere) si semnalizare verticald si
orizontald a acestor strizi.

Stazile vizate pentru modernizare fn cadrul acestui proiect au lungimea totald de
aproximativ 5.788 m (figura 3.35):
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e Str. Mihai Cantacuzino e Str. lon Pavelescu
e Str. Vasile Lupu e Sir. lon Creanga
e Str. Bogdan Voda e Str. Petre ispirescu
e Str. Walter Maracineanu e Str. Petre lorgulescu
o Str. Ecaterina Teodoroiu e Str. Avram lancu
e Str. Armoniei Tronson 1 e Str. C. C. Datculescu
e Str. Armoniei Tronson 2 e Str. Vasile Alecsandri
e Str. CAramidari e Str. George Biiculescu
e Str. PAun Pincio e Str. lonel Radulescu
e Str. Costieni e Str. Dimitrie Bolintineanu
s Str. Decebal e Str. Cincinat Pavelescu
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Figura 3.35. Amplasarea strdzilor propuse pentru modernizare fn Municipiul Rdmicu Sdrat - Proiect
integrat privind construire locuinte colective sociale si modernizare strdzi in Municipiul Rdmnicu
Sdirat, Judetul Buzdu. Sursa: Priméria Municipiului RG@mnicu Sirat.
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Valoarea totald a proiectului este de 8.506.531,00 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externd nerambursabild prin POR 2014-2020, Axa
prioritara 13.1.

Perioada de implementare: aprilie 2018 - decembrie 2026.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Ramnicu Sarat.

. Regli atortis Eaitilan Raviar Badsaal

Proiectul are ca obiectiv general asigurarea unei infrastructuri de bazad moderne
care si duci la o accelerare a cresterii economice si a conditiilor de trai in
contextul unei dezvoltiri durabile.

Obiectivul de investitie consti in construirea unui sens giratoriu, pe strada
Focsani la intersectie cu strada Cernei, 5i sistematizarea strazilor adiacente,
ocupind o suprafati totald de 15.115 m? (figura 3.36). Acestea au o lungime
totald de aproximativ 841 m, dupd cum urmeaza: Str. Focsani - 434 m; Str.
Cernei - 160 m; Str. Dunarii - 247 m.

L, i

Plan de amplasare In zona
Figura 3.36. Amplasare sens giratoriu fn Municipiul R@micu Sarat.
Sursa: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat.

Valoarea total3 a proiectului este de 9.628.836,37 lei cu TVA.
Perioada de implementare: 2022-2024.
Responsabil implementare: UAT Municipiul Rimnicu Sarat.
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»  Amenajare spatii verzi In cartierele ANGH ALIGNY si extindere SLAM RAMN,
si realizarea unor investitii adiacente fn infrastructura de acces cdtre dacesteg

Acest proiect constd in reconversia a trei terenuri abandonate, neutilizate,
situate in Municipiul Rdmnicu Sirat in spatii verzi, destinate imbunatatirii
conditiilor de viatd ale cetitenilor, prin cresterea suprafetelor verzi si prin
reducerea nivelului de poluare, concomitent cu imbunatatirea aspectului estetic
al municipiului.

Obiectivul de investitie vizeaza:
— Infiintare 1 parc in Cartierul Anghel Saligny;

— Infiintare 1 parcin Cartierul Extindere Slam Ridmnic;
— Modernizare/ asfaltare strada Banu Mihalcea.

Valoarea totald a proiectului este de 5.984.847 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externd nerambursabila prin POR 2014-2020, Axa
prioritard 5.2 - “Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si suprafetelor
degradate, vacante sau neutilizate din oragele mici, mijlocii si Municipiul
Bucuresti.”.

Perioada de implementare: octombrie 2016 - decembrie 2024.

Responsabil implementare: UAT Municipiul R&mnicu Sarat.

»  Modernizare drumuri de interes local in Comuna Rdmnicelu

Proiectul are ca obiectiv modernizarea drumurilor publice din interiorul
localitatii in lungime de 3.861 m.

Valoare totald a proiectului este de 7.264.964,33 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare de 6.919.019,83 lei prin Programul National de
Investitii “"Anghel Saligny”, restul de 345.944,50 lei fiind asigurati de bugetul
local.

Perioada de implementare: 2019-2024.

Responsabil implementare: UAT Comuna Ramnicelu.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea strazilor din satul Rubla si imbunatatirea
infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor.

Perioada de implementare: 2022-2024.

Beneficiar: UAT Comuna Valea Ramnicului.
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* Autostrgda A7 Siret Expres
Autostrada A7, denumiti si Autostrada Moldovei, este o autostrada aflatd in

constructie in Romé&nia, care asiguri legitura intre Ploiesti (A3) si Siret (granita
cu Ucraina).

Tronsonul Buzdu - Focsani, cu lungimea de 82,44 km, deserveste Municipiul
Ramnicu Sarat. Acesta este impartit in 4 loturi:

Lotul 1 km 0+000 - km 4+600, Buziu (Tronsonul Plojesti - Buzdu) -
Vadu Pasii (inclusiv drum de legétur3 citre DN2), cu lungimea 4,60 km;

Lotul 2 km 4+600 - km 35+400, Vadu Pagsii (intersectia cu drumul de
legituri citre DN2) - Ramnicu Sarat (DN22), cu lungimea 30,80 Km;

Lotul 3 km 35+400 - km 71+500, Rimnicu Sarat (DN22) - Mandresti -
Munteni (DN23), cu lungimea 36,10 km;

Lotul 4 km 71+500 - km 82+440, Mandresti - Munteni (DN23) -Focsani
Nord (DN2), cu lungimea 10,94 km.

In zona Municipiului R&mnicu S3rat este previzut nod de legitura la DN 22, in
partea de est a teritoriului (figura 3.37).

[P Fi R T

Rarmmicu Sarat
Autosirada in consliuglie: A7 Sirel Eaprés

Figura 3.37. Traseu Autostrada A7 In ZUF Rdmicu Sdrat.
Sursa: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Luénd in calcul cele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim" (AFM).

Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.38 si 3.39.
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Implementarea proiectelor care compun scenariul "A face minim" va contribui la
imbunétitirea transportului public local, estimandu-se cresterea ponderii de utilizare a
acestui mod de transport. Totodat3, va contribui la cresterea conectivitatii si accesibilitatii
teritoriului de analiza in raport cu reteaua majora de circulatie, prin realizarea autostrazii
A7, sectiunea Buziu - Focsani.

Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de baza
2023, in anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 3,3%.

Tabelul 3.4. Evolutia activitdtii de transport, 2023-2030.

Ladiihtar Scenariul de Scenariul "A face
s bazi, 2023 minim" 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 430.990 445315

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 59,0 54,3
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atidt de cererea de transport
(numir de cdlitorii), cit si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
cilitoriilor, influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei). Acesta reprezintd
produsul dintre valoarea fluxului de trafic fnregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

Analizind valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ca realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este suficientd pentru a contrabalansa
cresterea prognozati a nevoilor de mobilitate,

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baz3, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atét la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 19 - Grila de verificare a conformitatii
administrative si a admisibilitdtii P.M.U.D, Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata
pe planurile de mobilitate urbana durabild - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027,
recomandi analiza simulérilor realizate in cadrul scenariului “A nu face nimic" (ANFN)
2030, care sunt caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din
Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferentd anului de baza 2023, fara a include noi
elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.
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Rezultatele simulirii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate fn vehicule etalon, la nivel
de medie zilnic3 anuali si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.40
si 3.41. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic la nivelul orelor de varf de
trafic (pe arterele principale de circulatie) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuald pana in anul 2030, efectudnd
numai lucriri de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea unui impact
negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o crestere sustinuti a utilizarii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasarilor zilnice, Insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de
altd parte, vor conduce la cresterea accentuatd a emisiilor de noxe si de COz pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.

in urma simulirilor a rezultat ci in acest scenariu de analizi, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrata in anul 2023 de 18,3% péana in anul 2030,
in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calititii aerului (deplasarea cu vitezd redusd si opririle/ demardrile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele dou3 decenii a numarului de autovehicule
proprietate privati, tendin{a de evolutie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat gi in
Roménia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astazi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situaia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sinitate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere, Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei §i un
instrument care contribuie la dezvoltarea societitii. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzitoare a sistemelor de transport, care si tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
fesdtura urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Misura in care sistemul de transport asigurd buna funcfionare a celor doui elemente cu
care se afld in interactiune este evaluati in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalititilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rafionalsi transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:
= Eficienta economici (influentat3 de manifestarea fenomenului de congestie).
= [mpactul asupra mediului:
- Emisii de substante poluante;
- Zgomot;
- Consum de energie; Emisii de COz
» Nivelul de accesibilitate;
»  Siguranta circulatiei;
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Evaluarea impactului pe care fl are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociafi acestor criterii, a cdror cuantificare
monetard in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influengate de disponibilitatea de plat3 a cetdenilor faja de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazd - 2023 si la nivelul orizontului de prognozad 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 i 5). Cele
doui situatii analizate descriu situatia mobilitdfii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activititii de transport este dati in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La rindul siu, aceasta variabild este
influentati de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care soliciti un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinti rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care oferd informatii cu privire la
capacitatea necesar3 infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasuririi circulatiei atunci cind se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmitoarele perechi de parametri:

= flux de trafic ~ densitate;
®» vitezi - interval de urmdrire intre vehicule;
»  timp de parcurs - flux de trafic;
» flux de trafic - viteza.
Diagrama flux de trafic - viteza3 de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a

vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cregterea densitétii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generati de interacfiunea dintre vehicule, Capacitatea este
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atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulafie sau ale densitagii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic’.

Gradul de utilizare a capacititii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In funcfie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, aga cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depidseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasal <0,25
Clasa 2 0,25<=v/c<0,5
Clasa 3 0,5 <=v/c<0,75
Clasa 4 0,75 <=v/c<1
Clasa 5 vice==1 '

1 European Commission, DG MOVE, Update of the Handbook on External Costs of Transport Final Report,
2014.
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Albi a Transporturilor? precizeaza ci la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinti aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Tpoi de Mediul
vehicul
Metropolitan
Autoturism Urban
Rural
Metropolitan
Autovehicul b

usor de marfi

Rural
Metropolitan
Autovehicul
greu de marfd
Urban
Rural

Tipul de
infrastructura

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strazi principale
Alte strazi
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostrad3

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strizi principale
Alte strizi
Autostradi

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strizi principale
Alte strazi
Autostrada

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Clasa 1. Flux
liber

0,0
0,9

2,5
0,6
2,5
0,0

0,4

0,2
0,0

18

4,7
1,2
4,7
0,0

0,8

0,4
0,0

2,7
7.2
18
7,2
0,0

Clasa 4. Limita
de capacitate

26,8
141,3

159,5
48,7
1394
13,4

18,3

42,0
509

268,5

303,0
92,5
2649
25,4

34,8

79,8
77,6

409,8
462,5
1411

404,4
38,8

Clasa 5. Capacitate
depdsita

61,5
1813

242,6
75,8
230,5
30,8

60,7

139,2
116,9

344,4

460,9
144,1
438,0

58,4

115,3

264,5
1784

525,6

703,5
2199

668,6
89,2

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport

system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul s infrastructuri Clasa 1. Flux  Clasa 4.Limita  Clasa 5. Capacilate
liber de capacitate depisitd
Drumur] 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 1219 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Drumuri
Metropolitan principale . 23 3533 453,1
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strizi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strizi 6,2 348,6 576,3
Autostradi 0,0 33,5 76,9
Rural Drihur 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutierd din ZUF Ramnicu Sdrat este formatd din sectoare de infrastructura
fncadrate in toate categoriile mentionate in tabelul de mai sus.

La nivelul retelei se intdlnesc sectiuni in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respects indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de sigurant3 a circulatiei (figura 4.2).

Figura 4.2. Situafii de
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere (exemplificare).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru fntreaga retea rutiera consideratd in decursul unei zile medii din an, la
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nivelul celor doui scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacititii de circulafie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecirei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinti costul cu congestia aferent fiecirui elementului de infrastructura.

Se observd cd la nivelul orizontului de prognozd considerat se estimeazd reducerea
semnificativi a costurilor cu congestia pentru toate categoriile de autovehicule, ca urmare
a introducerii in circulatie a autostrazii A7. Existenta drumului de mare viteza va atrage
fluxurile de trafic de tranzit, degrevénd reteaua stradali intern3 pe traseul DN 2. In mediul
urban conform coeficientilor de echivale a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism (SR 7348/ 2001), un autovehicul articulat (tip TIR) ocupa o capacitate care ar
putea fi utilizata de 4 autoturisme.

Costurile asociate congestiei afecteazi in mod negativ eficienta economici a sistemului de
transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari la nivelul retelei
stradale.

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generale de congestie [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul de bazi, Scenariul "A face
2023 minim" 2030
Autoturisme 121.467 36.057
Autovehicule usoare de marfi 59.005 12.080
Autovehicule grele de marfa 85.559 16.055
Mijloace de transport public 318 318
TOTAL [EUR] 266.349 64.509

In anul 2030, transportul individual cu autoturismul reprezintd principala componenta
generatoare de costuri cu congestia. In scenariul “A face minim”, probleme de fluenti a
circulatiei se manifestd in special in zona de tranzit, pe Str. Stadionului - Str. Mihail
Kogalniceanu - Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani (DN2/ E85), respectiv DN 22 - Str.
Industriilor - B-dul Eroilor - Str. Focsani.

In restul localititilor din ZUF, zone cu probleme de fluenti a circulatie se identifici in jurul
obiectivelor de interes (administratie publici locald, unititi de fnvA{imént, zone
comerciale). Acestea se manifest3 punctual, pe intervale de timp reduse, la orele de varf de
trafic in care se fnregistreaza numar mare de pietoni.

n rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazd si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:
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existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

lipsa reglementdrilor privind logistica urband;
deficiente in amenajarea de locuri de parcare fn localitdtile din ZUF;

afectarea conectivitdtii retelei stradale a Municipiului Rémnicu Sdrat de reteaua de
transport feroviar si cursul R4ului RAmnic, numdr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

lipsa infrastructurii pentru biciclete.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficientd este dati de
functionarea interdependenti a tuturor componentelor.

Aviand in vedere particularititile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al criteriului Eficienfd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasirii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognoza
analizate Tn scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

B Scenariul de baza, Scenariul "A face
ndicator 2023 minim" 2030
Durata medie a
20,9 | 20,6

deplasirii, min

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfdsurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.
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Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricid a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu
OrganizatiaNafiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Convenfia CEE-ONU privind poluarea
atmosfericd transfrontalierd pe distange lungi pentru a reducere gradul de acidificare,
eutrofizaresi nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de vehicule, tip de
combustibil, vechime) la nivelul anului 2022 pentru Judetul Buzau au fost extrase din baza
de date publicati de citre Direcfia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor
din cadrul Ministerului Administratiei si Internelor.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
188.430 vehicule inregistrate in anul 2022, 146.197 sunt autoturisme. Numdrul de vehicule
din celelalte 9 categorii existente (in total 42.233 vehicule) este prezentat in diagrama din
figura 4.3.

94571? /27 2908

—1.019 Motociclete (L3¢, Lée, L5e, Loe, |
L7e)
= Autobuze si microbuze (M2, M3}

= Mopede (L1e, L2¢)

m Autovehicule transport marfuri
(N). fara autotractoare

= Autotractoare (N)
2406
W Semiremorci

Remarci

Vehicule pentru scopuri speciale

Tractoare inmatriculate

Figura 4.3. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2022.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorina reprezintd 48,9% din
numirul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinti combustibilul
utilizat pentru 42,5% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasti categorie.

In totalul parcului de autovehicule din Judetul Buzdu, la finalul anului 2022 erau
fhmatriculate 1175 autovehicule cu propulsie hibrida (benzina+electric, motorina+electric,
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GPL+electric) din care 1151 autoturisme, 20 autobuze/ microbuze, 3 autovehicule
transport marfuri si o motocicletd si 152 autovehicule electrice (3 motociclete, 133
autoturisme, 13 autobuze/microbuze si 3 autovehicule transport marfuri).

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2022, 88% aveau vechime de
peste 10 ani, iar numai 5% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numadrului de autovehicule in
functie de anul de fabricafie este realizata in figura 4.4.
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Figura 4.4. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2022.
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere 5i Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti,

Detalierea parcului inventar pe tipuri de vehicule, la nivelul fiecirei localititi din ZUF este
prezentat in cele ce urmeaza.

In Municipiul Rdmnicu S#rat din totalul celor 10.645 autovehicule inregistrate in anul
2021, 9.237 sunt autoturisme, Dintre localititile rurale, Comuna Grebdnu a inregistrat cel
mai mare numar de autovehicule in anul 2021, si anume 1736, dintre care 1393
autoturisme. Urmeaza in oridinea descrescitoare a numarului de autovehicule, Comuna
Topliceni (1432 autovehicule, dintre care 1117 autoturisme), Comuna Podgoria (942
autovehicule, dintre care 770 autoturisme), Comuna Valea Rimnicului (645 autovehicule,
dintre care 563 autoturisme), si Comuna Ramnicelu (513 autovehicule, dintre care 344
autoturisme). Distributia numérului de autovehicule din celelalte categorii existente la
nivelul fiecarei localititi este reprezentata in figurile urmaitoare.
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Figura 4.5. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decat autoturisme, 2021,
Municipiul R@mnicu Sdrat. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.7. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.9. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Valea Rimnicului, Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.6. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt qutoturisme, 2021,
Comuna Grebdnu. Sursa datelor: DRPCIV,
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Figura 4.8. Autovehiculele din compunerea
parculul inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.10. Autovehiculele din compunerea
parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2021,
Comuna RA@mnicelu. Sursa datelor: DRPCIV.

in scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
au fost prelucrate date astfel incit si se obtind clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; standardul de
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depoluare. In intervalul analizat, 2017-2021, parcul inventar de autovehicule inmatriculate
in localitatitile din ZUF Ramnicu Sarat a avut o evolutie pozitiva.

in intervalul analizat, in Municipiul RAmnicu S&rat, s-au inregistrat cresteri ale numarului
de autovehicule alimentate cu motorind cu 105%, in timp ce numarul autovehiculelor
alimentate cu benzind a crescut cu 53%. La nivelul celorlalte localitati din ZUF au fost
inregistrate cresteri cuprinse intre 76-236% in cazul autovehiculelor alimentate cu
motorina si cresteri cuprinse intre 18-40% in cazul autovehiculelor alimentate cu benzina.

Distributia anuald a numirului de autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat este
prezentati in figurile urmatoare.

In toatd perioada analizati, in parcul de vehicule din Municipiul Rimnicu Sirat au fost
inmatriculate 158 autovehicule cu propulsie hibrida si 10 autovehicule cu propulsie
electrica. La nivelul celorlalte localitati din ZUF au fost inmatriculate 15 autovehicule cu
propulsie hibrid3, dintre care 5 in Valea Rdmnicului, 4 in Topliceni, 4 in Podgoria si 2 In
Grebanu, si 2 cu propulsie electrica, 1 in Grebanu si 1 in Valea Ramnicului.
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Figura 4.11. Situatia parcului inventar de Figura 4.12. Situafia parcului inventar de
autovehicule i functie de combustibilul utilizat,  autovehicule in functie de combustibilul utilizat,
Municipiul R@mnicu Sdrat. Sursa datelor: DRPCIV. Comuna Grebdnu. Sursa datelor: DRECIV.
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Figura 4.13. Situatia parcului inventar de Figura 4.14. Situatia parcului inventar de
autovehicule in funcfie de combustibiful utilizat, autovehicule in functie de combustibilul utilizat,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRECIV. Comuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.15. Situatia parcului inventar de
autovehicule In functie de combustibilul utilizat,

Comuna Valea Rdmnicului. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.16. Situatia parcului inventar de

autovehicule fn functie de combustibilul utilizat,

Comuna Rdmnicelu. Sursa datelor: DRPCIV.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate in Municipiul Rdmnicu Sarat la sfarsitul anului
2021, 75% aveau vechime de peste 10 ani, iar numai 10% de cel mult 5 ani. Situatie
similara se intdlneste si in cazul celorlalte localitdfi unde majoritatea autovehiculelor au
vechime de peste 10 ani (valori cuprinse intre 83% si 91% din totalul autovehiculelor).
Reprezentarea numarului de autovehicule in functie de anul de fabricafie este realizatd in

figurile de mai jos.
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Figura 4.17. Situafia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricafie,
Municipiul Rdmnicu Sdrat Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.19. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricafie,
Comuna Topliceni. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.18. Situatia parcului inventar de
autaovehicule In functie de anul de fabricatie,
Comuna Grebdnu. Sursa datelor: DRPCIV.
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Figura 4.20. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricatie,
Comuna Podgoria. Sursa datelor: DRPCIV.
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Flgura 4.21. Situatia parcului inventar de Figura 4.22. Situatia parcului inventar de
autovehicule in functie de anul de fabricatie, autovehicule fn functie de anul de fabricatie,
Comuna Valea Rdmnicului. Sursa datelor: DRPCIV. Comuna Rdmnicelu. Sursa datelor: DRECIV.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avind in vedere ci emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cit si asupra sanatafii populatiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicati, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie si i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substantele din atmosfera urbana care
ridici probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodati, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

NOz: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereazi risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd in urma reactiilor dintre NOz si alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

PMzs si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existdnd posibilitatea de a ajunge in
pldmani si cauza probleme de sinitate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

HC: hidrocarburile rezulti din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

1 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Pragramul de lucru multianual, 2009.
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= CO: monoxidul de carbon impiedici transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacd ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplific3 efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metod3 integrata?, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, publicate de Agenfia Europeania de Mediu (EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook, editia 2019).

Tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de
trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. -
rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la nivelul intregii
retele din arealul de studiu, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2023, cat
siin scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. La nivelul
arealului studiat se obtin reduceri usoare (sub 2,5%) ale emisiilor de oxizi de azot si
particule materiale, respectiv reduceri mai propuntate (intre 6,0% si 9,0%) in cazul
hidrocarburilor si monoxidului de carbon. Acestea sunt rezultate ca urmare a relocarii
fluxurilor de trafic pe autostrada A7. Tn continuare, pentru imbunétitirea calititii aerului
sunt necesare interventii care si conducd la reducerea poludrii asociate activititii de
transport. Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la aceste substante
poluante sunt reprezentate de copii, vArstnici, persoane cu afectiuni respiratorii si
cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

SHLVNe Scenariul de baza, Scenariul ,A face
2023 minim” 2030
NO: 6081,67 5989,75
PM 87,62 85,43
HC 180,50 168,24
co 1634,07 1491,43

4 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere fn mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitegti, 2012.
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Distributia spatiala a emisiilor de substante poluante este relationata intensitatii traficului
(Capitolul 3). Sunt emise cantititi ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic,
respectiv pe sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 2 si DN
22, care tranziteazd zone cu densitate ridicatd de locuire (Str. Stadionului, Str. Mihail
Kogélniceanu, 5tr. Alexandru loan Cuza, Str. Focsani, B-dul Eroilor).

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitifii populatiei, reprezintd
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problemd de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul cd acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sinatate, la
reducerea productivitifii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, giligie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB] si frecventa, masuratd fn hertzi [Hz]. Scara de misurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversafia normald si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doua tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale $i economice, precum restrictii ale activitafilorrecreationalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

» (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sinitate. Vitdmarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburdri hormonale, cregterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare i reducerea calititii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi fn care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul nopfii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

= Densitatea populafiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

»  Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.
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in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de célatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniel, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de dinzl in
- care se
transport vehicul produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleti
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfi Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul gren Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
calitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfs Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicind aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al refelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de bazi - 2023 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate fn unitd{i monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul de baza, Scenariul LA face
2023 minim" 2030
Autoturisme 233 325
Autovehicule ugoare de marfa 264 396
Autovehicule grele de marfa 337 517
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Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Categorie de vehicule

Scenariul de baza, Scenariul LA face
2023 minim" 2030
Mijloace de transport public 3 l 3
Total ' 838 ' 1242

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 48,19%.

Distributia spatiald a zgomotului este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise valori ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN 2 si DN 22 care
tranziteazi zone cu densitate ridicatad de locuire (Str. Stadionului, Str. Mihail Kogalniceanu,
Str. Alexandru loan Cuza, Str. Focsani, B-dul Eroilor).

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbaérile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provociri ale omenirii in anii
urmitori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbdrile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
acfiona urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezintd preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a evaludrii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realisti a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenteazi schimbirile climatice si incilzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de ser3, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (COz2).

Cantitatea de CO2 deversati in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic.

Cantititile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF
Radmnicu Sdrat pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS®
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexele 20 si 21 - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul

5 JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistentd comuni pentru sprijinirea
proiectelor in regiunile europene.
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transporturilora, Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelului de proiecte Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027), pentru o zi medie din
an, atat in scenariul de bazi - anul 2023, cét si in scenariul "A face minim" 2030 sunt
prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]

Categorie autovehicul

Scenariul de baza Scenariul "A face
2023 minim"” 2030
Autoturisme 50.707 42.342
Autovehicule ugoare de marfa 16.141 11.869
Autovehicule grele de marfa 58.110 39.948
Mijloace de transport public 1.154 1.051
Total 126.112 95.209

La nivelul anului de baz3 autoturismele reprezinti categoria de autovehicule responsabila
pentru aproximativ 40% din totalul cantititii de gaze cu efect de serd asociate sectorului
transporturi. Prin implementarea proiectelor din Scenariul "A face minim" se obtine o
usoari crestere a impactului autoturismelor.

Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2023.

Embsils totals GIS (0032 12611
Frawdiiarpks de GF§ peatru intregol mnded de teafic ponire ol 20021
COMBUSTIBILI CCIHVEEIIUNALI | ELECTRIC
Clasa Autotursms LGV oav1 [0 PSY Trolelbur __ Autcbusslectric  Tramval
Erbill GES (¢C0Ze) 50.71 16,4 10.88] a7.23| 1,15] 0,00] 0.00] 0.00]
Sub-iotolir penlii emisile GES puatiu flccors ciuxn de vehioule pentro cord sonl furhizite date mof fos pent o 200
Date de intrare
[Anul evakidri i
AmH e referintd.arntey gatele = feafic
Kidometr parcursl de vehicule la nivel snual
Rearvidirisd il ife Bet puapcuss! e Diecore closd de veluale i i) & vl
COMBUSTIBIL CONVENTIONAL | ELECTRIC
[Tiputvshicuielor Autstrks LGV oGVl oevz PS5V Trollbuz__ A slecirle al
[Fiomet parcuryi de vehicule | A30090 OlGE) 18986 i 1340}
Vieze medil
Viduautr ineult osfinile dv Wi iuton sdnliu gl Ty yord die dilgnun 1 coie v Jimparfili Nilomede paivi g dievslieud
Categoria de lDu:rleru
izl km/h
2930 Urhand
0 ;
& Muira
100  Autostmdi
Utillmres categariilor de drumur
bensgoti fir e prarmicirvitiad tusttol ol ik tis i of e vebitale in funcii= e cotegonitle uy viesi midi o
COMBUSTIBIL CONVENTIONALL ELECTRIC
Autoturksms LGV oGVl oGV2 PV Trelslb Autabii 2 slaerie Tramval
= B e

oo

s m‘ I I -
Rurald
Autostradd | it s e

100% 100% 100% 100% 100% 100% 0% 100%
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Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face minim” 2030.
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Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri la nivelul retelei de transport considerate, este
detrminati de relocarea fluxurilor de trafic de tranzit pe autostrada A7, proiect considerat
implementat in Scenariul "A face minim" 2030.

In ansamblu, analizdnd impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de ser3, se desprinde
concluzia c3 autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de ftransport interne prognozata la nivelul anului 2030 nu este
compensatd de imbunititirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la
emisiile de COz (aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicatd - Ghidul de
evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de
Serd din Sectorul Transporturilor). Pentru reducerea emisiilor de COz la nivel local este
nevoie de implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza
energie din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante
poluante evacuate in atmosfera, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de ser3) se
poate reduce semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient
(respectarea programului de circulatie, tarifare integrata e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
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legitimatii de cdlitori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), cu accesibilitate teritoriala ridicati, respectiv prin transpunerea in practica
a unor politici si strategii de mediu prin care s fie incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica, atit pentru institutiile publice, cit si pentru
societitile private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activititii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza s fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

» lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (semi-
pietonale, de tip “shared-space”);

» lipsa infrastructurii pentru biciclete;

* [nexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

= lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

= jnexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

= lipsa unor terminale de transport intermodal, care sd sustind utilizarea transportului
public;

= lipsa reglementdrilor privind logistica urband,
In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:
= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activititii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

Acesti indicatori inglobeazi efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport. Valorile emisiilor de gaze poluante si cu
efect de serd specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate in scenariul “A
face minim” sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Indicator Scenariul de bazi SCEI?Eif‘iI.I'! "A face
2023 minim"” 2030
Emisii de NO: 6081,67 5989,75
gaze PM 87,62 85,43
poluante, kg e 180,50 168,24
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‘ Emisii de gfume cu efect de 126,11 95,21 _‘
serd, tone | [
4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristici a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
retea, cit si de parametrii tehnici i calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locala, zonal3, interzonald). In literatura de specialitate exista
o gamd variati de abordari ale accesibilititii, dintre care poate fi mentionata®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si
activitdti pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de
transport. Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdatenilor la
dezvoltarea socio-economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care funcfioneaza sub forma unui lan,
numit "lanful mobilitafii" (figura 4.23). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lantului si fie caracterizat de accesibilitate ridicats, altfel este ingreunat intreg
procesul.
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Figura 4.23. Lanful mobilitdtii’.

6European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013,

7 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 211



e
MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Plan de mabilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale R@mnicu Sarat

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazd semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizat3 accesibilitatea zonei
centrale, care prezinti interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare citre acestea (in minute), 1a nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2023 si in scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

In figurile de mai jos este prezentatd accesibilitatea zonei centrale - zona cu caracter
adminstrativ, incadratd in categoria zonelor de complexitate ridicati, in care sunt
amplasate obiective socio-administrative si comerciale, care atrag fluxuri importante de
pietoni si vehicule. Zonele pentru care centrul Municipiului Rdmnicu Sdrat prezintd
accesibilitate scizut3 sunt localititile Topliceni, Podgoria, Grebanu si Ramnicelu.

LEGENDA
Acresibilitatea fath de zona
centrald a Municipiului o
Rimnieu Shrat [min.]

‘-‘J B opo-az0s [ J1zm =i
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Figura 4.24. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald fn scenariul de bazd 2023.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fatd de situatia anului de bazi a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceastd
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reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii proiectelor
agregate n scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a

realizat cu relatia:
Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
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Figura 4.25. Variatia relativd a accesibilitatii,
scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2023, fatd de Zona Centrald,

Din figura 4.25 se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fati de zona
centrald va creste, in special pentru arealele amplasate fn zona de est a teritoriului, acolo
unde reteaua rutierd va prelua fluxurile de legituri la autostrada A7. Cresterea maxima
estimata a duratelor de deplasare comparativ cu valorile specifice anului de bazi 2023 este

de 8,6%.

In interiorul Municipiului R4mnicu Sirat, cresteri accentuate ale duratelor de deplasare se
obtin pentru cartierele din partea de sud-est, inclusiv pentru cartierul de locuinte cu
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densitate ridicati a populatiei, a cirui axa este B-dul 1 Decembrie 1918. Astfel, se constata
¢ un numdr insemnat de locuitori va fi afectat de inrautatirea conditiilor de circulatie.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte important a calatoriilor efectuate la nivelul
retelei de transport analizate demonstreazi faptul ca proiectele specifice scenariului "A
face minim" 2030 nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din arealul de
studiu.

O altd misurd a accesibilititii sistemului de transport este datd de facilitafile pentru
persoanele cu mobilitate redusid pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
cirucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incét sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redus3 sau nevézitori, sisteme de informare, atat
vizuale, cit si acustice. in situatia actual, sistemul de transport public prezinta deficiente
de accesibilitate. Autobuzele sunt previzute cu dotiri pentru persoanel cu mobilitate
redusai, insa infrastructura aferenti sistemului de transport public nu asigura facilitati care
sd permit3 accesul persoanelor cu dizabilitati.

Pe 14ng3 modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
fn mediul urban transportul pietonal reprezinti un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sinitate este deficitari, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centrala si
cartiere.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteaza accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazi si fie dezvoltate masurile

cuprinse in plan sunt:

= lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (semi-
pietonale, de tip “shared-space”);

= lipsa infrastructurii pentru biciclete;

» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

® existenta spatiilor publice degradate fn zona cartierelor de locuinfe colective;

» slaba dezvoltare a infrastructurii destinate incdrcdrii vehiculelor electrice si lipsa
statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urband
Functionald.

Aviand in vedere particularitatile accesibilititii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

» Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;
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»  Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusd.

Valorile duratei medii a deplasdrii specifice anului de baza si orizontului de prognoza
analizat in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul de baza, = Scenariul "A face

Indicator
B wtet 2023 minim", 2030
Media dural.elurrde deplas;—:reﬂdm_hecare Zona 13,44 | 13,20
citre Zona centrald, min
Accesibilitatea sistemului de transport public, % 50,0 50,0

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilititii sistemului global de transport public
le reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie s3
se realizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea unor noduri intermodale in care sa fie prevazute sili de asteptare, puncte de
vinzare a legitimatiilor de cil3torie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de citre persoanele cu probleme de mobilitate.

4.4, Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea numdrului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii in anul 2021, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viata 19.900
persoane®. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeaza Roménia pe locul 1 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de mortii inregistrati la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociatd Roméniei este de 92, in condifiile in care nivelul mediu la
nivelul statelor membre este de 45, iar valoarea minim3 corespunzitoare Suediei este de
20 (figura 4.26).

Un alt motiv de ingrijorare privind sigurania circulatiei in orasele din Romania este faptul
cd 65% din numarul total de accidente rutiere soldate cu mor{i au loc in mediul urban,
situafie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD “Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situagiei existente la nivelul anului 2021 privind siguranta locuitorilor oraselor din

8Bhtips://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03 /ERSO_annual_report_20220509.pdf
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Roménia indicd faptul ci din totalul celor 1.779 persoane care si-au pierdut viaja in
accidente rutiere, 583 sunt pietoni.
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Figura 4.26. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2021.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Roménia, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on
pentru Romania, 2014 External Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Rinire gravi 87.963 136.000
Réanire usoari 7.114 10.400

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitafii de
muncé. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asiguriri care activeazi in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetéfenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de fara in care sunt produse. Valorile acestor categorii de costuri
estimate pentru fiecare stat membru EU28, sunt reprezentate grafic in figurile 4.27 - 4.29.
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Analizénd datele reprezentate in graficele de mai jos se poate observa ci pentru toate cele
trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de gravitate, costurile estimate
pentru Roménia sunt situate la limita inferioara a plajei de valori specifice statelor membre
EU28.
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Figura 4.27. Costul echivalent pierderii unei vieti omenegti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.28. Costul echivalent unei raniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.29. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean Buzau, in localitatile din ZUF
Ramnicu Sirat au fost inregistrate 341 accidente, in care au fost ranite 417 persoane, iar 13
si-au pierdut viata. Variatia numirului total de accidente si a victimelor acestora in
perioada 2017-2021 este prezentati in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate fn ZUF Rdmnicu Sdrat, fn perioada 2017-2021.

Niiiidi Victime
Anul :
accidente Total Morti  Réniti grav  Rénifi usor

2016 226 293 9 21 263
2017 200 264 4 19 241
2018 208 259 12 27 220
2019 156 179 7 19 153
2020 98 117 3 13 101

Aplicand costurile unitare cu accidentele previzute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morfi, ranifi
grav, ranifi usor) au fost estimate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat in anul 2021, Aceste
costuri se ridici la aproximativ 1,35 milioane Euro (tabelul 4.15).
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Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, ZUF Rdmnicu Sdrat, 2021,
Morfi  Rinitigrav Rénifiusor  Total
Numirul de victime 1 2 75 78
Costul unitar [EUR] 635.972  87.963 7.114
Costul in anul 2021 [EUR] 635.972 175.926 533.550 1.345.448

Atht in mediul urbban, cat si in localitatile din ZUF, evenimetele rutiere se inregistreaza pe
drumurile principale, caracterizate de valori mari de trafic. Astfel, problema de fond in ceea
ce priveste incidenta accidentelor este intensitatea traficului. Aceastd problemd este
amplificati de modul de operare, care in situatia actual3, prezinta deficiente din punct de
vedere al organizirii circulatiei printr-un sistem complex de management al traficului,
corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni. Se estimeazi amplificarea
acestei probleme pe fondul cresterii traficului in situatia prognozata in scenariul “A face
minim", findnd seama de faptul ca prin interventiile angajate se regasesc proiecte care vor
conduce la cresterea traficului auto (legatura la autostrada A7 se va face pe DN 22).

Serviciul Rutier din cadrul Politiei Municipiului Ramnicu Sarat este structura de
specialitate care rdspunde de executarea atribugiilor ce revin polifiei cu privire la
supravegherea si controlul circulafiei pe drumurile publice.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

= lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-
pietonale, de tip "shared-space”);

® lipsa infrastructurii pentru biciclete;

= limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene
(nationale) §i judetene, pe care se [nregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut
de accidente,

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

= [ntensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei,

Acest indicator inglobeazd efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.
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Valorile intensititii traficului specifice anului de bazi si orizontului de prognoza analizat in
scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare siguranfd.

Scenariul de baza, Scenariul "A face minim"

Indicator 2023 2030

Intensitatea traficului,

vehicule-lkm, MZA 430.990 ‘ 445314

4.5, Calitatea vietii

In literatura de specialitate?, relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitdtii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activititii de transport asupra mediului (poluare
chimic3, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Zona Urbana
Functionald Ramnicu Sarat au fost tratate mai sus, desprinzéndu-se concluzia c3, in general,
calitatea mediului urban este afectata de forma actuald a mobilitafii, dominata de utilizarea
autoturismului, cu urmatoarele consecinfe:

= alocare majord a spatiului stradal pentru circulagia si stajionarea automobilelor in
dauna altor utiliziri ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti amenajari
peisagistice, arta urband, activitati in aer liber;

= infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionati si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentari sau cu alte tipuri de obstacole (stélpi, panouri
publicitare etc.);

» degradarea peisajului urban §i devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

» degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibrafiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Rimnicu Sarat au fost realizate interventii notabile asupra
sistemului de transport: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de parciri, modernizarea spatiilor publice, dezvoltarea teritoriala a serviciului
de transport public local.

° Methadology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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In localititile incluse fn ZUF Ramnicu Sirat, investitiile realizate in ultimii ani se regisesc
preponderent in infrastructura rutiera - modernizarea de strazi si trotuare. Toate
proiectele realizate conduc la cresterea calitdtii vietii in mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetitenilor. Exemplu in acest sens sunt prezentat in figurile de
mai jos, in care este exemplificatd imbunititirea calititii spatiului public din Municipiul
Rémnicu Sarat si din Comuna Valea Radmnicului din ZUF.

S 1

Amenafare Str. Nicolae Bdlcescu - anul 2012,
Figura 4.30. Amenajare Str. Nicolae Bdlcescu , Municipiul RAmnicu Sdrat. Sursa: Google Maps, 2023,

Amenajare Str. Nicolae Bdlcescu - anul 2022.
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Amenajfare Str. Mare - anul 2018. Amenajare Str. Mare - anul 2022.
Figura 4.31. Amenajare Str. Mare, Comuna Valea RAmnicului. Sursa: Google Maps, 2023.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in Municipiul R&mnicu Sarat, pentru care
urmeaza si fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

= limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;
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= existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si
prezenta intensd a autovehiculelor in zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtdtire a confortului si sigurantei;

= lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea caldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

» nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

= lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (semi-
pietonale, de tip “shared-space”);

» existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

= ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (in
Municipiul Rd@mnicu Sarat peste 20% din reteaua stradald este formatd din strazi
nemodernizate;

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate incdrcdrii vehiculelor electrice si lipsa
statiilor de Incdrcare pentru vehicule electrice fn localitdtile din Zona Urband
Functionald.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese c3 transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masurd calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasirile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneaza asupra sanatitii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complex3d asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprimi ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
cilitoriilor zilnice. Tn situatia anului de baz3 aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 53,4% din totalul deplasarilor zilnice, insa in Scenariul "A face minim” 2030 se
reduce la 48,6%, contrar principiilor mobilitatii durabile.

Pentru fimbunititirea calitidfii vietii sunt necesare masuri complementare celor
implementate de curind, care si contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avind ca scop principal orientarea citre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul ridnd se impune realizarea de investitii care si conduci la cresterea
atractivitatii serviciului de transport public si la extinderea teritoriala a acestuia,
dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonala si aplicarea unei
politici de parcare agresive, care si prevad3 interzicerea parcdrii pe strazile din zona
centrali, coroborat cu tarifarea diferentiati pe zone, cu valori ridicate in zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentat3 pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cét si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economicd si a calitdfii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

in anul 2030 Zona Urband Functionald Ramnicu Sdrat va avea un
sistem de transport durabil, caracterizat de accesibilitate
ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia locald. Sistemul de
transport va contribui la fmbundtdtirea sandtatii, sigurantei si a
calitdtii vietii tuturor locuitorilor!

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Zona Urbana Functionala
Radmnicu Sirat la orizontul anului 2030 va urmiri ca acesta si fie caracterizat de
urmdtoarele atribute esentiale:

v Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v' Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor din ZUF
Rdmnicu Sdrat;

v Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd
locuitorilor din ZUF Rdmnicu Sdrat;

v' Sistemul de transport si mobilitate va contribui la fmbundtdtirea calitdtii vietii
locuitorilor din ZUF Rdmnicu Sdrat.
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La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitifii la nivelul Zonei
Urbane Functionale Ramnicu Sarat s-a avut in vedere inscrierea in liniile directoare
recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre, respectiv:

"Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in
acelasi timp o utilizare mai eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care il
au asupra mediului §i asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului
natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilititii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Eficienta economicd se referd la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea
activitidtilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munca in ZUF Ramnicu Sarat.

Functionarea sistemului de transport, astfel incit sa se asigure parametrii de eficacitate,
eficienti si calitate a deplasdrilor persoanelor si bunurilor catre/ de la unititile economice
si zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabild se referd la desfdagurarea activititii de
transport prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate
manifestate la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat si impactul asupra mediului, Obiectivul
privind protectia mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati
(emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea
dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.

Accesibilitate si conectivitate reprezinti usurinja cu care oamenii sau bunurile materiale
pot ajunge dintr-un punct de origine fntr-un punct de destinatie utilizind modurile de
transport disponibile la nivelul teritoriului, a ciror conexiune in raport cu criteriul ales este
favorabili intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatérii sistemului. Modul in
care orasele faciliteazd accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport
disponibile, prezintd impact direct asupra dezvoltdrii urbane si bunistirii populatiei,
componente prin care se descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste
ca sistemul de transport din ZUF Ramnicu Sarat s3 asigure accesibilitate ridicatd pentru
toate categoriile de utilizatori.

Siguranta si securitate reprezinti notiunea inversa vulnerabilititii participantilor la trafic
la implicare in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti,
respectiv pagube materiale). Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada
2021-2030 urmireste implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene
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asa cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul
sigurantei rutiere “Vision Zero” anume reducerea numdrului de decedati in accidente
rutiere pani in 2050 pénd aproape de zero. Ca obiectiv intermediar, Roménia isi asuma
obiectivul Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu
50% péni in 2030. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibild prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Calitatea vietii se referd la calitatea mediului urban, coroboratd cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetitenilor, calitatea
aerului, eficienta economici a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilititii atit la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atét cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
citre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceasti viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimatd ca fiind
disponibild pentru finantarea PMUD pentru ZUF Rdmnicu Sarat este determinata eliminénd
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referintd "A face minim" la nivelul orizontului
2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu scenariul "A
nu face nime", in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizonturi de timp), care
cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2023 (si nicio alta
infrastructurd noua sau modificiri in tehnologiile de operare), dar care include o crestere
prognozati a cererii de transport fn raport cu evolutiile socio-economice si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri definite de elaborator (figura 5.1).
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SCENARIUL
DE BAZA

ngnnv‘i cererii de transport
Conservarez ofertei de transport
= e

SCENARIUL
“A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

Prognoza cereril de transport |
Considerarea Interventiilor PMUD |
| i

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd fn cadrul PMUD al ZUF RAmnicu Sdrat*.

Conform specificatiilor din Anexa 19 - Grila de verificare a conformitdtii administrative §i a
admisibilitdtii P.M.U.D, Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabili - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027, dezvoltarea a mai
mult de un scenariu alternativ "A face ceva" este necesarid pentru municipiile de rang L
Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a IV-a Refeaua de localitdi, Municipiul R&mnicu Sarat este municipiu
de rang I, fapt care permite analiza efectelor mobilititii propuse prin dezvoltarea unui
singur scenariu "A face ceva",

In tabelul de mai jos este realizatd o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate,
impreuni cu proiectele aferente.

Tabelul 5.1, Descrierea scenariilor.

Scenariul "A face minim" - AFM

Scenariul de mobilitate de referintd "A face minim" este specific perioadei de analizi la
orizontul anului 2030. In cadrul acestuia este evidentiat rezultatul interactiunii dintre
cererea de transport prognozati si refeaua de transport de perspectivd. Sunt considerate ca
fiind finalizate proiecte angajate, adaptand caracteristicile tehnice in modelul de transport -
unde este cazul (proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea

locald sau central3).

Descriere
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- Profect integrat privind executie lucrdri de asfaltare in ZUM 5i e&ecuﬁe lucrdri de reabilitare |
clidire si montare panouri fotovoltaice pentru locuinte sociale

- Cresterea mobilitdtii urbane prin investifii cu caracter integrat In infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES

- Profect integrat privind construire locuinge colective saciale si modernizare strdzi in
Municipiul Rdmnicu Sarat, Judeful Buzdu

| Proiecte - Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani

pecifi
3 - Amenajare spatii verzi in cartierele ANGHEL SALIGNY si extindere SLAM RAMNIC si
realizarea unor investifii adiacente In infrastructura de acces cdtre acesteq

- Modernizare drumuri de interes local In Comuna Rdmnicelu

- Modernizarea strédzilor din satul Rubla si imbundtiitirea infrastructurii rutiere prin
betonarea santurilor

- Autostrada A7 Siret Expres
Scenariul "A nu face nimic" - ANFN

fn cadrul acestui scenariu este consideratd cererea de transport prognozati la orizontul
Descriere anului 2030, in timp ce oferta de transport rimane cea aferentd anului de baza 2023, fird a
include noi elemente de infrastructurd sau moditicdri asupra tehnologiilor de operare.

Proiecte In acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc modificiri fatd de situatia anului
specifice de bazi.

Scenariul “A face ceva” - AFC

Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate
obiectivelor strategice stabilite: eficientd economici, protejarea mediului si dezvoltare
durabil3, accesibilitate i conectivitate, siguranti si securitate, calitatea vietii. Scenariul "A

Descriere face ceva" surprinde situatia viitoare, cuprinzind proiectele scenariului "A face minim" |
2030, plus pachetul de proiecte §i misuri definite §i descrise in portofoliul Planului de
Mobilitate Urbani Durabild pentru ZUF Ramnicu Sirat. Analiza efectelor mobilititii propuse
s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

- Modernizare/ Reabilitare strizi si trotuare fn Municipiul R@mnicu Sdrat si in celelalte
unitd{i administrativ teritoriale din ZUF Rdmnicu Sdrat, inclusiv realizarea de noi legdturi fn

refea
- Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

- Cresterea mobilitd il urbane prin investifii cu caracter integrat In infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES

- Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public local cu mijloace
Proiecte ecologice
specifice - Achizifie mijloace de transport public ecologice

- Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor

- Extindere sl actualizare sistemn de management al transportului public si e-ticketing

- Construire/ modernizare stafiilor de transport public de cdldtori

- Construire/modernizare/extindere autobazd aferentd transportului public de cildtori,
inclusivinfrastructura tehnicd aferentd

- Implementarea de aplicafii informatice care sd furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urband si puncte de interes
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- Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizaren transportului public
- Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public

- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurd TIC in comuna
Podgoria, judetul Buzdiu; Realizare statii de refncdrcare vehicule electrice Comuna Podgoria,
Judetul Buzdu

- Amenajare/ modernizare stafii de transport public in Comuna Podgoria

- Amenajare statii de fncdrcare electricil pentru autobuze electrice In punctele terminus ale
traseelor din Comuna Podgoria

- Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Rémnicelu

Amenajare statii de fncdrcare electricd pentru autobuze electrice fn punctele terminus ale
traseelor din Comuna Rdmnicelu

Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni

Amenajare statii de fnciircare electricd pentru autobuze electrice fn punctele terminus ale
traseelor din Comuna Topliceni

Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea Ramnicului

- Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice In punctele terminus ale
traseelor din Comuna Valea Ra@mnicului

- Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebiinu

- Amenajare statii de Incdrcare electricd pentru autobuze electrice fn punctele terminus ale
traseelor din Comuna Grebédnu

Reglementare logisticd de aprovizienare

Realizare centru de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor traficului de
mdrfuri in zonele rezidentiale

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai
mare de 7,5 tone

Realizare trasee pietonale

Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu
nevoi speciale

Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul Rdmnicu Sdrat
Infiingare centre pentru fnchiriere biciclete
Creare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malul Rdulul Rdmnic

Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdril autovehiculelor hibrid sau electrice (stafif de
tncdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizdrii vehiculelor electrice, inclusiv pentru
companiile private

Ll

Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilitdti publice In acord cu obiectivele de
reducere a impactului asupra mediului

Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat

Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate (biciclete,
trotinete)

Achizitie mijloace de transport electrice fn parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publicd locald

Conectarea localitdtilor din zona urband functionald cu Municipiul Rdmnicu Sdrat prin
trasee pietonale 5i pentru biciclete

- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiva
bicicletelor electrice in Comuna Podgoria

- Dezveltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiva
bicicletelor electrice in Comuna Rdmnicelu
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- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizérii autovehiculelor electrice i hibride, respectiva
bicicletelor electrice in Comuna Topliceni

- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a
hicicletelor electrice in Comuna Valea RAmnicului |

- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiva |
bicicletelor electrice in Comuna Grebdnu

- Dezvoltare sistem de management al traficului fn Municipiul R@mnicu Sirat

- Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii in timp real cu privire la problemele
de trafic

- Realizare parcdri colective

- Amenajare/ modernizare parcdri rezidentiale

- Elaborare paliticd si regulament de parcare la nivel urban

- Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in zonele vulnerabile

- Elaborare si implementare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice

- Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

- Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic
(conducditori auto, pietoni, biciclisti)

- Dezvoltare sistem de managemental traficuluf fin Comuna Podgoria

- Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Rdmnicelu

- Dezvoltare sistem de management al traficului tn Comuna Topliceni

- Dezvoltare sistem de managemental traficului in Comuna Valea RAmnicului
- Dezvoltare sistem de management al traficului tn Comuna Grebdnu

- Amenajare zone de tip "shared space” (spafii partajate)

- Realizare terminale de transport public urban/ Judetean/ interjudetean

- Amenajare parcdri tip Park&Ride

- Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdfi de monitorizare si evaluare a
implementdrif PMUD al Municipiului Rdmnicu Sarat

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdlitari

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

»  Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalititilor

Caracterizarea mobilitdfii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marf3, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.
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Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

In anul 2030 Zona Urband Functionald RAmnicu Sdrat va avea un sistem de transport
durabil, caracterizat de accesibilitate ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia
locald, Sistemul de transport va contribui la imbundtdtirea sandtdtii, sigurantei si a
calitdtii vietii tuturor locuitorilor!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilititii: eficientd economicd, protejarea mediului si
dezvoltare durabild, accesibilitate si conectivitate, sigurantd si securitate, calitatea
vietil.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra refelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de mdsuri/actiuni de interventie care s3 contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala,

Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura §i combina diferitele
evaludiri care trebuie si fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cind avem de ales fntre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecireia dintre acestea condifioneazad in mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analizi. O a doua faza consti fn standardizarea
valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analizi sd poata fi
comparate si ierarhizate in funcfie de importanta pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.
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In cadrul PMUD pentru ZUF Ramnicu Sirat au fost identificate 8 criterii principale
de care se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in
tabelul de mai jos este realizatd o scurta descriere a indicatorilor asociafi criteriilor
care urmeazi sa fie utilizate in analiza. Metodologia aplicatd permite combinarea
tuturor celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficind posibila stabilirea unor
scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de
prioritate.

Tabelul 5.2. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

ID Obiectiv A 3 ! Rezultate
i N : Criteriu Scurtid descriere 25
criteriu = strategic urmarite

Se exprima prin media duratelor de
deplasare din fiecare zon citre
Accesibilitatea | obiectivele de interes socio- Reducerea
teritoriului economic considerate la valorilor
subcapitolul 4.3, la nivel de MZA. Se
exprima in [minute].

C1

Exprima3 accesibilitatea
' componentelor sistemului de
| transport public. Se defineste ca
proportia elementelor (vehicule de
transport public dotate cu facilitati
pentru persoanele cu mobilitate
Accesibilitatea redusd, facilititi de informare in
c2 sisternului de vehicule si fn statii, facilititi de
transport public | achizitie a legitimatiilor de
cilatorie).
Se exprimi In [%].
Sursele pe baza cirora se va estima
indicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.

Accesibilitate

| Cresterea
valorilor

Reprezinta timpul mediu necesar

pentru efectuarea unei calatorii cu

mijloacele de transport privat, la

nivel de MZA, pentru intregulul areal
| de studiu, Se exprimi in [minute].

Reducerea
valorilor

! Durata medie de

& deplasare

Eficienta Reprezinta valoarea monetar3
economici estimati pentru realizarea
proiectului, exprimata in [Euro]. Costuri cit
Valoare Sursele de cuantificare: mai reduse
investitie documentatii tehnico-economice pentru
aferente proiectelor (In cazul in care = investitie
existd), estimiri ale consultantului
pe baza consultirii pietel.

Ct
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1D Obiectiv s ; " 2 Rezultate
g ; Criteriu Scuria descriere ik
criterin = strategic urmarite
Dat ftiind faptul ¢i incidenta aparitiei
| accidentelor rutiere este, in general, |

f | proportionald cu intensitatea
| s Sigurang | Intensitatea | traficului, indicatorul se exprima | Reducerea
' | traficului prin totalul zilnic de [vehicule-km] valorilor

inregistrate la nivelul refelei.

Se va considera traficul la nivel de

MZA.

Reprezintd cantitatea de emisii
poluante estimati in urma
implementérii proiectului,
exprimati in [kg] la nivelul unei zile

st degste | el iman (1A i
p Se vor considera urmitorii factori de
Medi emisie: NOy, PM, HC, CO, fieciruia
S alocandu-i-se cite o pondere egald
in cadrul criteriului.
Reprezinti cantitatea de gaze cu
Eitsille de s efect de ser asociate sectorului Rediiceras
c7 et alact da sgrﬂ transporturi estimati in urma e
‘ implementirii proiectului,
exprimata in [tone] - CO2
Ponderea de Repremmﬂ proportia deplasarilor
gl realizate cu modurile de transport
titfesnga rietenoase cu mediul (transport
; Calitatea | modurilor de prie- e Cresterea
8 vietii | eransnort public, cu mijloace nemotorizate - salanilar
e bicicleta si pietonal) din totalul
prietenoase cu |stortilor zilni
mediul cilitoriilor zilnice.
Se exprimi in [20).

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazad simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) §i/ sau experienta consultantului
dobanditd cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, objinindu-se matricea de performania.

Pentru stabilirea utilitétii asigurat3 de indicatorii analizati, se considera c3 utilitatea
este proportionald cu valorile consecinjelor, deci pentru estimarea utilitafilor
intermediare se aplica interpolarea liniard, cunoscindu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Utilitate
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> Indicator

Figura 5.2, Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

n procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a {inut cont de faptul c3 prin
implementarea planului se urmireste orientarea citre o mobilitate durabila la
nivelul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sirat. Astfel, fiecdrui criteriu i-a fost
alocaté ponderea din tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu [ c2 C3 C4. c5 Co G7 c8
Pondere |

i ,10%  10% | 10%  10% 20% 10% 10% 20%
criteriu | . ‘ ‘

. (""“t'_v Accesibilitate "““‘*"?", Siguranta Mediu Calitatea vietii
Sll'ateglc economica
Pondere | -
0, 1) | 0,

ohlectiv | 209% 20% 20% 20 % 20%

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru ZUF Ramnicu Sarat.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetarad disponibild estimatd la nivelul ZUF Ramnicu Sarat pentru
perioada 2023 - 2030, luind in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - Programul Regional Sud-Est 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza
reducerea de COz, mobilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
3 - O regiune cu emisii de carbon reduse.
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—» Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituitd conform principiilor europene “poluatorul pliteste” si “responsabilitatea
producitorului”,

— Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unititilor administrativ-teritoriale cu dotéri tehnico-edilitare si de acces
la cdile de comunicatie, imbunétitirea atat a conditiilor de viata cat si a standardelor
de munci pentru toti locuitorii Romaniei.

—» Planul National de Redresare si Rezilientd - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romé&niei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care s3 sprijine
rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare 5i
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilientd. Acesta a fost conceput asa incat sa asigure
un echilibru optim intre prioritatile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare
ale Romaéniei, in contextul recuperarii dupd criza COVID-19 care a afectat
semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

— Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFI) - disponibilitate de
creditare in perioada 2024-2030 pentru sustinerea implementarii PMUD pentru
ZUF Ramnicu Sarat.

— Alte surse: in aceastd categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabild precum Programul Operational Transport, Programul National de
Dezvoltare Rurald 2021-2027, Programe de cooperare teritoriala (INTERREG
EUROPE, URBACT III etc) sau buget de stat.

— Bugetele locale ale unititilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu al PMUD
- o pondere cuprinsa intre 1% si 4% din bugetul total anual estimat la nivelul UAT-
urilor din Zona Urbana Functionald Rimnicu Sarat pentru perioada 2023-2030.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2024-2030 sunt estimate pe baza
datelor specifice anului 2023, valori preluate din statisticile publicate de Ministerul

Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.
in tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare

mentionate mai sus, a ciror suma se ridic3 la 109,880 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.
Componenta [Mil Eur] / Anul 2023 2024 2025 | 2026 2027 2028 2029 2030
Frogramul Reglonal Sud:Sst 2021 000 060 500 500 | 500 300 500 500
2027 si similar
Administratia Fondulul pentru Mediu 0,00 0,50 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00
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Componenta [Mil Eur] / Anul 2023 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Programul National de Investitii

"Anghel Saligny” si similar 0,00 | 9,00 7,00 6,00 6,00 3,00 3,00 3,00

1

| Planul National de Redresare si : 3 | ‘ | ‘ ‘ \
Plie 000 | 600 | 600 | 600 | 000 | 000 | 0,00 | 000
' Imprumuturi IFl | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 ' 000 | 000 | 000
. Alte surse 0,00 @ 2,00 | 1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00

Buget local UAT-uri din Zona Urbani

Functional RAmnicu Sarat 045 | 113 1,80 135 1,35 | 090 | 09 090

Analiza riscurilor

Buna desfisurare a implementirii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectati de aparitia riscurilor legate de:

—» neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);

—» valori ale costurilor de realizare si Intretinere a interventiilor neconforme;

—» reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

— nefncadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiar3 identificatd pentru interventii in domeniul mobilititii in Zona Urbana
Functionald Rimnicu Sirat fn perioada 2023-2030 are in compunere, in proportie
semnificativd fonduri externe nerambursabile (Programul Regional Sud-Est 2021-2027,
Planul National de Redresare si Rezilientd, Administratia Fondului pentru Mediu,
Programul National de Investitii "Anghel Saligny").

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd si de naturd operationala
(vehicule ecologice, infrastructurd pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructura pentru deplasari cu mijloace prietenoase cu
mediul, infrastructurd pentru preluarea traficului de tranzit), reprezentind proiecte de
baz3 privind orietarea spre durabilitate a mobilititii in arealul de studiu. Lipsa finantarii
pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ pentru atingerea
viziunii de evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca
fiind redus3, avind in vedere experinta similarid dobanditi de Municipiul R&mnicu Sarat si
restul UAT-urilor din Zona Urbani Functionald Ramnicu Sarat in accesarea finantarilor din
surse similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNDR 2007-2013/ PNDR 2014-2020).

Strategia de rispuns propusi are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
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care se justifici necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD pentru ZUF Ramnicu S3rat va fi necesarid elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu
toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea
financiar3 pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea conduce la prioritizarea nerealisti a interventiilor si implicit la obtinerea unor
efecte diferite de cele asteptate ca urmare a implementérii planului de actiune. Impactul
acestui risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera
redusi. Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost
elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii
costurilor. Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la
costurile de realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiectele similare implementate recent in Municipiul Ramnicu
Sirat si/ sau fn orase din Roménia.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii, este
conditionati de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al cetatenilor. in
consecinti, este imperios necesara participarea activa a locuitorilor la punerea in aplicare a
politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fati de nou, fatd de
solutii care aparent par cd fi defavorizeazi, ci le ingreuneaza modul de desfagurare a
activititilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la imbunitatirea
mediului in care triiesc, la imbunititirea gradului de sanatate a acestora, la reducerea
impactului negativ asupra societitii, reprezinta un risc in faza de implementare a planului.
Desi se apreciazd ca avind atit un impact redus asupra efectelor generale ale planului, cat
si o probabilitate scizutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat fntrucit una
dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este “planificarea
pentru oameni”. Se urmireste minimizarea riscului prin consultarea publicului fn toate
etapele de elaborare a planului, propunerea de masuri constdnd in campanii de
constientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de
educatie rutierd cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic
(conducitori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se
propune continuarea comunicarii proactive si bidirectionale cu toate parfile interesate gi in
fazele de implementare $i monitorizare a planului.
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Neincadrarea fn graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cind lucreazi in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intirzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functiondrii altor interventii, in final accentuind diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilititii de aparitie. Strategia de raspuns adoptatd urmareste
minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul localitatiilor din arealul de studiu au fost
realizate recent / sunt in curs de actualizare documente de planificare care interactioneaza
cu domeniul mobilitatii (Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului R&mnicu
Sarat 2021-2027; Strategia de Dezvoltare Locald 2021-2030 Comuna Ramnicelu, Judetul
Buziu; Strategia de dezvoltare durabild a comunei Topliceni, Judetul Buziu, pentru
perioada 2021-2027; Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Valea Rdmnicului 2021-
2027; Strategia Integrati de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat;
Planul Urbanistic General al Municipiului Ramnicu Sarat), astfel incat interventiile propuse
sa fie integrate si armonizate din punct de vedere al planificarii temporale, eficientizand
intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare. Totodati, in etapa a Ill-a -
Monitorizarea implementirii planului - sunt prevazute activititi de evaluare a masurii in
care implementarea propunerilor corespunde graficului initial §i de reesalonare in timp,
urmérind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si misurile/ actiunile de interventie identificate astfel incat sa
rispundi obiectivelor de mobilitate stabilite fn acord cu viziunea de dezvoltare a Zonei
Urbane Functionale Ramnicu Sdrat se incriu in urmétoarele tematici de mobilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA IN ZUF RAMNICU SARAT

—-i Retea stradald .

Transport public }

Transport de marfd ’

— Sisteme alternative de mobilitaile

Managementul traficului

Zone cu nivel ridicat de complexitate

Intermodalitate si operaliuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale |

In aceasti etapi de planificare a mobilitafii este important si se ajunga la un set echilibrat,
cuprinzitor si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.
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La nivelul intregului plan exista interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total, au fost identificate 76 misuri/ actiuni de interventie incluse in scenariul “A face
ceva”, Tn Anexa 1 este prezenti fiecare propunere fnsotitd de informatii referitoare la:
tematica in care se incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care
raspunde, un rezumat privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul
teritorial in care se incadreaza (scarad periurband, a localititii de referinta, cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate), unitatea de masur3, cantitatea, costurile (costul/
unitate de masura, costul total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea
finantarii prin PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse.

Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructur3, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ci in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurs, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport fi revine rolul
esential In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurs, insotite de matricea de performanti si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceasti categorie au fost analizate 58 interventii. Ca
urmare a faptului ci toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia
aplicatd, acestea vor fi introduse in totalitate in planul de actiune.

Primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la imbunétitirea sistemului de transport public local prin dezvoltarea de infrastructuri,
achizitia de mijloace de transport si implementarea de sisteme de management al
traficului. Se propune dezvoltarea parcului de mijloace de transport cu autobuze electrice,
actiune care va conduce la reducerea poludrii si a emisiilor de CO2 Totodati, prin
extinderea servicului de transport public cu mijloace de transport moderne, va creste
confortul si siguranta pe care cilatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspecte
care vor contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie electricd este necesard infrastructura
specificd. In acest sens, se propune realizarea de terminale de transport public urban/
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judetean/ interjudetean s§i construire/ modernizare/ extindere autobazd aferenta
transportului public de cilitori, inclusiv infrastructura tehnic3 aferenti, care vor conduce
la cresterea calititii serviciilor aferente transportului public contribuind la diminuarea
costurilor cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport, precum si amenajarea de
statii de inciircare electricid pentru autobuze electrice in punctele terminus ale traseelor,
inclusiv n localititile rurale din ZUF Ramnicu Sirat In categoria investitiilor fin
infrastructurd intrd si construirea/ amenajarea/ modernizarea statiilor de transport in
comun aflate pe traseele liniilor de transport public operate cu vehicule electrice. Acestea
vor fi dotate cu addpost pentru cilitori, sistem de e-ticketing, sistem de informare si sistem
de supraveghere video.

Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie fn domeniul infrastructuril.
Criteriu—+ (1 2 13| a2l 65| €6 €7 | €8

Pondere— 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20% Pl
unctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie | e
Matricea de utilitate
2.1. Cresterea mobilititii urbane prin
investitii cu caracter integrat in 4 5 4 g 4 3 3 5
infrastructura de transport public 0,52
pentru reducerea emisiilor GES (UAT 45 10 02 0,6 0.2 04 0.4 10
Ramnicu Sarat) ! ' ' ' ' ' ' '

2.4. Achizitie mijloace de transport 4 5 4 3 4 3 3 5
ecologice pentru transportul elevilor 0,50
(UAT Rimnicu Sdrat) 02z 10 102 04 02 04 04 10

2.3. Achizitie mijloace de transport 048
public ecologice (UAT Rdmnicu Sarat) 0,2 1,0 02 02 0.2 04 0,4 1,0

1.4. Realizare coridor de mobilitate

urbani durabil Str. Mihail 3 0 4 3 3 3,3 4
Kogélniceanu - Str, Alexandru loan 042
Cuza - 5tr. Focsani (UAT Ramnicu 0,4 0,0 0,2 0.4 0.4 0,4 0,4 0,8

Sirat)

2.6. Construirea/ modernizarea 4 0 4 1 4 4 4 5

statiilor de transport public de 0,40
cAlatori (UAT Radmnicu Sarat) 02 0,0 0,2 0.8 0,2 0,2 0,2 1,0

2.11. Asigurarea infrastructurii

pentru transportul verde - 4 0 4 1 4 4 4 5
infrastructurd TIC In comuna

Podgoria, judetul Buziu; Realizare 0,40
statil de refncircare vehicule electrice

Comuna Podgoria, judetul Buziu 0z 00 02 08 02 02 02 10

(UAT Podgoria)

2.12. Amenajare/ modernizare statii 4 0 4 1 4 4 4 5

de transport public in Comuna 040
Podgoria (UAT Podgoria) 02 00 02 08 02 02 02 10
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Criteriu =+ C1 c2 C3 C4 C5 Ca C7 c8
Pondere—+ 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20% .
Punctaj
Matricea de performanta
Masursi/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate
2.14. Amenajare/ modernizare statii 4 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 0,40
Rimnicelu (UAT Ramnicelu) 0,2 0,0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1,0
2.16. Amenajare/ modernizare statii 4 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 0,40
Topliceni (UAT Toplicenti) 0,2 0,0 02 0,8 0,2 02 ' 02 1,0
2.18. Amenajare/ modernizare statii 4 0 4 1 4 4 4 [
de transport public In Comuna Valea 0,40
Ramnicului (UAT Valea RAmnicului) 6z o0 02 08 02 02 02 10
2.20. Amenajare/ modernizare statii 4 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 0,40
Grebfinu (UAT Greb#nu) 0,2 0,0 0,2 08 0,2 0,2 0,2 1,0
2.5. Extindere siactualizare sistemde 4 0 4 2 4 4 4 5
management al transportului public 0,38
si e-ticketing (UAT Ramnicu Sirat) 02 00 02 06 02 02 02 10
2.7, Construire/ modernizare/
extindere autobazi aferenti 4 0 4 2 4 4 4 5
transportului public de cilitori, 0,38
inclusiv infrastructura tehnica
0,2 0,0 0,2 0,6 0,2 0,2 0.2 1,0
aferentd (UAT Ramnicu Sarat)
2.10. Dezvoltare capete de linie 4 0 4 3 4 4 4 5
pentru sistemul de transport public 036
(RaAmnicu Sarat si UAT-uri din ZUF) 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 1,0
2.13. Amenajare statii de fnciircare 5 0 c 0 g 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 034
punctele terminus ale traseelor din !
Comuna Podgoria (UAT Podgoria) 0,0 0,0 0.0 10 0.0 0,2 0.2 Lo
2.15. Amenajare statii de incircare 5 0 g 0 5 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 0.34
punctele terminus ale traseelor din !
Comuna Ramnicelu (UAT Ramnicely)y 00 00 00 10 00 02 02 10
2.17. Amenajare statii de incarcare 5 0 5 0 5 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 4
punctele terminus ale traseelor din !
Comuna Topliceni (UAT Topliceni) 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 10
2.19. Amenajare statii de incircare 5 0 5 0 5 4 4 5
electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din 034
Comuna Valea RAmnicului (UAT Valea 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 1,0
Rimnicului)
2.21. Amenajare statii de Incircare 5 0 3 0 5 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 0.34
punctele terminus ale traseelor din !
Comuna Grebdnu (UAT Grebanu) 0,0 0,0 0,0 10 0,0 0.2 0,2 10
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Criterin—= C1 cz C3 C4 C5 C6 c7 8
Pondere—» 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20% 5 =
unciaj
Matricea de performanta
Misurd/ Actiune de interventie ) iy
Matricea de utilitate
7.1. Realizare terminale de transport 4 0 5 3 4 4 4 5
public urban/ judetean/ 034
interjudetean (UAT Rdmnicu Sarat) 0,2 0,0 0,0 0,4 0,2 0,2 0,2 1,0
1.13. Construire pod trafic ugor peste 2 0 4 3 4 4 4 3
albia rAului RAmnicu Sirat, judetul 032
Buzau (UAT Valea Ramnicului) 0,6 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6
4.12. Conectarea localititilor din zona
urban3 functionald cu Municipiul % 0 5 3 4 4 4 4
RAmnicu Sarat prin trasee pietonale 030
$l pentru hiciclete [Rémnicu Sarat si 0,2 0,0 0,0 0,4 0,2 0,2 0,2 0,8
UAT-uri din ZUF)
1.2. Modernizare strada [itia, 4 0 4 1 4 4 4 2
Municipiul Rdmnicu Sirat, judetul 028
Buziu (UAT Rimnicu Sarat) 0,2 0,0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,4
4.3. Dezvoltarea retelei de piste 4 0 5 2 4 4 4 3
dedicate circulatiei bicicletelor in 0,28
i e 02 00 00 06 02 02 02 06
4.5, Creare coridor de mobilitate 4 0 5 2 4 4 4 3
nemotorizati pe malul R4ului RAmnic 028
(UAT Ramnicu Sdrat) 0,2 0,0 0,0 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
; . ; 3 0 2 5 3 3 3 0
1.6. Varianta de ocolire Ramnicu 026
Sarat (UAT Ramnicu Sarat) 0.4 0,0 06 00 0.4 0.4 0,4 00
4.11. Achizitie mijloace de transport 5 0 5 2 5 0 0 0
electrice tn parcul de autovehicule 0.26
gestionat de autoritatea publicd
locald (UAT Ramnicu Sirat) 00 00 00 06 00 10 1,0 00
4.13. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 0 5 1 1 0
necesare utilizirii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiva 026
bicicletelor electrice in Comuna
0,8 0,8 0,0
Podgoria (UAT Podgoria) 0,0 0,0 0,0 10 0,0
4.14. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 0 5 1 1 0
necesare utilizirii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a 026
bicicletelor electrice fn Comuna 0,0 0.0 0,0 10 0,0 08 08 0,0

Ramnicelu (UAT Rimnicelu)
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Criteriu—» C1 c2 c3 c4 c5 C6 c7 c8
Pondere— 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% Z20%

Punctaj
Matricea de performanti
Masurd/ Actiune de interventie | -
Matricea de utilitate

4,15, Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizarii autovehiculelor 5 0 3 0 3 B 1 0
electrice si hibride, respectiva 0,26
bicicletelor electrice fn Comuna

0,0 0,0 0,0 ,0 0,0 0,8 0,8 0,0
Topliceni (UAT Topliceni) .
4.16. Dezvo!t_a[eaf.lnfrastru‘cturu 5 0 5 0 5 1 1 0
necesare utilizarii autovehiculelor
electrice gi hibride, respectiva 0,26
bicicletelor electrice in Comuna Valea g0 0,0 0,0 1,0 0,0 0.8 0,8 0,0
Rimnicului (UAT Valea Ramnicului)
4,17, Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizdrii autovehiculelor 5 0 5 0 5 1 1 0
electrice si hibride, respectiva 0,26
bicicletelor electrice in Comuna 00 0.0 0.0 10 00 0.8 0.8 0.0
Grebinu (UAT Grebiinu) ; : ; z : ; : ;
5.10. Dezvoltare sistem de 4 0 4 o 4 4 4 1
management al traficului fn Comuna 0,26
Podgoria (UAT Pedgoria) 02 00 02 10 02 02 02 02
5.11. Dezvoltare sistem de 4 0 4 0 4 4 4 1
management al traficului in Comuna 0,26
Ramnicelu (UAT Radmnicelu) 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,2
5.12. Dezvoltare sistem de 4 0 4 0 4 4 4 1
management al traficului in Comuna 0,26
Topliceni (UAT Topliceni) 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,2
5.13. Dezvoltare sistem de 4 0 4 0 4 4 4 1
management al traficului in Comuna 0,98
Valea RAmnicului (UAT Valea 7
Ramnicului) 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,2
5.14, Dezvoltare sistem de 4 0 4 0 4 4 4 1
management al traficului in Comuna 0,26
Grebiinu (UAT Grebinu) 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 02 02 0,2

7.2. Amenajare parciri tip Park&Ride 0.26

CHAT Pty sern) 02 00 02 06 00 02 02 06

4.4, Tnfiintare centre pentru 5 0 5 1 5 4 4 3

fnchiriere biciclete (Rimnicu Sarat si 0,24
UAT-uri din ZUF) 0,0 0,0 0,0 08 0,0 0,2 0,2 0,6

4.2. Reabilitare/ modernizare 4 0 5 4 4 4 4 3

trotuare, care s faciliteze accesul 0.24

inclusiv pentru persoanele cu nevoi

speciale (UAT Ramnicu Sarat) 0.2 0,0 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,6
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Criteriu =

Pondere —
Misura/ Actiune de interventie 4

1.12. imbunatatirea infrastructurii
rutiere prin betonarea santurilor in
satele Oreavul i Valea Ramnicului,
judetul Buzdu (UAT Valea
Ramnicului)

5.1. Dezvoltare sistem de
management al traficului fn
Municipiul Rmnicu Sarat (UAT
Ramnicu 5irat)

1.1. Reabilitare si modernizare
drumuri de interes local In Municipiul
RAmnicu Sirat, judetul Buziu - Etapa
1 (UAT Ramnicu S#rat)

4.6. Dezvoltare infrastructuri
necesari utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
incdrcare §i/ sau schimb baterii
pentru vehicule electrice) (UAT
Ramnicu Sdrat)

1.3. Program multianual de extindere,
reabilitare 5i modernizare a
infrastructurii rutiere fn Municipiul
Ramnicu Sarat (UAT RAmnicu Sirat)

1.7. Modernizare drum comunal DC
120 RAmnicu Sarat - Podgoria-
Plesesti 5i modernizare drumuri in
cartierul Viilor, comuna Podgoria,
judetul Buziu - etapa 2 (UAT
Podgoria)

1.8. Program multianual de extindere,
reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna
Podgoria (UAT Podgoria)

1.10. Modernizare drumuri de interes
local in comuna Topliceni, judetul
Buziu (UAT Topliceni)

1.11. Program multianual de
extindere, reabilitare gi modernizare
a infrastructurii rutiere in Comuna
Topliceni (UAT Topliceni)

Ci

10%

0,2

0,2

0,2

0,0

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

c2

10%

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

c3
10%

C4

10%

C5

20%

Matricea de performanti

6

10%

Malricea de utilitate

0,2

0.4

0,2

0,0

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,6

0,4

0,2

0,6

0,0

0.4

04

04

0.4

0,2

0,2

0,2

0,0

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

Cc7
10%

0,2

0,2

0,2

08

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

c8
20%
Punctaj
1
022
0,2
1
022
0,2
2
022
04
0]
022
0,0
2
020
0.4
1
0,20
0,2
1
0,20
0,2
1
0,20
0,2
1
020
0,2
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Criteriu — Ci C2 c3 C4 C5 Co oy c8
Pondere— 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masurdi/ Actiune de interventie 1 _ £x
Matricea de utilitate
1.14. Program multianual de
extindere, reabilitare si modernizare % 0 # 3 % % 4 3
a infrastructurii rutiere in Comuna 0,20
Valea Ramnicului (UAT Valea
Ramnicului) 0.2 0,0 0,2 04 0,2 0,2 0,2 0,2
1.15. Modernizare drum comunal DC 4 0 4 3 4 4 4 1
113, Comuna Grebénu, judetul Buziu 0,20
(UAT Grebanu) 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0.2
1.16. Program multianual de 4 0 4 3 4 4 4 1
extindere, reabilitare 5i modernizare 0.20
a infrastructurii rutiere in Comuna ’
Grebanu (UAT Grebanu) 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,2
6.1. Amenajare zone de tip "shared 5 0 5 3 5 5 5 4
space" (spatii partajate) (UAT 020
RAmnicu Sarat) 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,8

1.9. Program multianual de extindere, 4 0 4 4 4 4 4 1
reabilitare si modernizare a 018
infrastructurii rutiere in Comuna !
Rimnicelu (UAT Rimnicelu) Ot 0,0 0.2 0.2 02 02 B2 0.2

1.5. Realizarea de perdele verzi care 5 0 5 1 5 3 3 0

sa minimizeze impactul negativ al 0,16
transportului (UAT R&mnicu Sarat) 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0 0,4 0,4 0,0

5.4. Amenajare/ modernizare parcari & K 4 i » 4 1 o 0.16
rezidentiale (UAT Ramnicu Sirat) 0,2 0,0 0,2 0,8 0,0 0.2 0.2 0,0

3.2. Realizare centru de distributie a

marfurilor in vederea reducerii 4 0 3 1 ] 4 4 0
volumelor traficului de mérfuri in 0,14
gg;l:tl]e rezidentiale (UAT Rimnicu 0,2 0,0 0,0 0,8 0,0 0.2 02 0,0

5.3. Realizare parciri colective (UAT
Ramnicu Sirat) 04
0,0 00 00 06 02 02 02 0,0
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sirat au fost identificate o serie de interventii de organizare a
serviciilor de transport, atit in domeniul transportului public, cét si al celui privat.

In lista prioritizat3 se detaseazi interventiile privind dezvoltarea sistemului de transport
public local cu mijloace ecologice si, in consecintd incheierea unui contract de servicii
publice pentru transportul de cilitori, care sa respecte prevederile Regulamentului CE
1370. Potentarea atractivititii transportului public este sustinutd de campanii de
informare a populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea citre utilizarea
transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la elaborarea unei politici si a unui regulament de parcare la nivel urban, care sa
aiba ca obiectiv reducerea atractivititii transportului privat pentru deplasarile urbane,
reglementarea logisticii de aprovizionare astfel incit si nu stanjeneasca pietonii si
autovehiculele aflate in circulatie, reglementiri privind calmarea traficului in zonele
vulnerabile, reglementiri privind programul de realizare a serviciilor de utilititi publice.
De asemenea, pentru imbunititirea modului de desfisurare a circulatiei, se propune
realizarea unei aplicatii care s3 ofere informatii in timp real cu privire la problemele de
trafic,

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a realizérii de investitii in domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca implementarea acestora sa se efectueze in cadrul unei
planificiri multianuale.

Prin misura de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimici, polare fonica,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastd mésura are
caracter repetitiv, fiind actualizatd ori de cite ori dezvoltarile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor catre zone cu nivel scazut de locuire.

Cu scopul cresterii gradului de sigurant3 a circulagiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participangilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice §i pentru orientarea cidtre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducitorilor auto vis-a-vis de prezenta fn trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si ma3surilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.
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Tabelul 6.2. Mdsuri/ acfiuni de intervenfie de naturd operationald.

Criteriu—+ C1 c2 c3 C4 C5 cé €7 c8
Pondere - 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20% Prnictai
. : 2 unctaj
Misurd/ Actiune de interventie Matricea de performanta
4 Matricea de utilitate
2.2. Studiu de oportunitate privind 4 5 4 0 4 4 4 5
dezvoltarea sistemului de 052
transport public local cu mijloace !
ecologice (UAT Ramnicu Sirat) 0,2 10 0,2 10 0.2 0.2 0,2 1,0
8.2. Incheierea unui contract de
servicii publice conform . 5 5 0 5 % 4 3
Regulamentului CE 1370 pentru 044
transportul public de cildtori (UAT 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 1,0
Ramnicu Sirat)
4.9, Derulare campanii de 5 0 5 0 5 4 4 5
fncurajare a transportului 034
nemotorizat (UAT Ramnicu Sarat) o0 00 00 10 00 02 02 1,0
4.10. Realizare regulament de 5 0 5 0 5 4 4 5
utilizare a mijloacelor de transport 0,34
nemotorizate (biciclete, trotinete)
(UAT Ramnicu Sirat) 0,0 00 00 1,0 0,0 0,2 0,2 1,0
5.6. Elaborare si implementare 5 0 5 0 5 0 0 0
reglementiri privind calmarea 0.30
traficului in zonele vulnerabile !
(UAT Ramnicu Sarat) 0,0 00 00 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0
5.5. Elaborare politici si 5 0 5 0 4 4 4 1
regulament de parcare la nivel 0,22
urban (UAT Riamnicu Sﬁmt} 0,0 nlﬂ 010 110 GJZ 012 012 012
2.9, Derulare campanlii de 5 0 5 0 5 5 5 3
informare publici referitoare la 0.22
utilizarea transportului public d
(UAT Ramnicu Sarat) 00 00 00 1,0 00 00 00 06
4.1. Realizare trasee pietonale 2 il 8 ¢ 9 g 8 2 0,22
(AT Ratsicu Shrat) 00 00 00 10 00 00 00 06
3.3, Reorganizarea traseelor 4 0 4 0 g 4 4 0
pentru accesul vehiculelor cu masa 018
totald maxim3 autorizatd mal mare !
de 7.5 tone (UAT RimnicuSarat) | @2 | 00 | 02 | 10 [ 00 | 02 | 02 | 00
5.8. Derulare campanii de educatie 5 0 5 0 4 5 5 1
rutierd adresate tinerilor (UAT 0,18
Ramnicu Sirat) 0,0 0,0 0,0 1,0 0.2 0,0 0,0 0,2
5.9. Derulare campanii de educatie
rutierd adresate tuturor ? ¢ . ! 4 . ? k
categoriiflor de participanti la trafic 018
(conducitori auto, pietoni, 0,0 0,0 0,0 1,0 0,2 0,0 0,0 0,2
biciclisti) (UAT RAmnicu Sirat)
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Criteriu —
Pondere —

Masura/ Actiune de interventie
l

2.8. Implementarea de aplicatii
informatice care si furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public,
mobilitate urbani si puncte de
interes (UAT Ramnicu Sérat)

3.1. Reglementare logistici de
aprovizionare (UAT Rimnicu
S3rat)

4.7. Plan Local de Actiune pentru
implementarea utilizirii
vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private (UAT
Ramnicu Sirat)

4.8. Adaptare regulamente
aferente serviciilor de utilitati
publice in acord cu obiectivele de
reducere a impactului asupra
mediului (UAT Ramnicu Sarat)

5.2. Realizare aplicatie informatica
care s ofere informatii fn timp
real cu privire la problemele de
trafic (UAT RAmnicu Sarat)

5.7. Elaborare si implementare
reglementiri privind programul de
realizare a serviciilor de utilitati
publice (UAT Ramnicu Sirat)

c1
10%

0,0

0,2

Cc2
10%

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

C3 C4 c5 Ccé c7 8
10% 10% 20% 10% 10% 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
5 2 5 5 5 3
0,18
0,0 06 0,0 0,0 0,0 0,6
5 0 5 4 4 0
0,16
0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
5 0 5 4 4 0
0,14
0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
S 0 5 4 4 0
0,14
0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
4 0 5 5 5 0
0,14
0,2 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4 0 5 5 5 0
014

0,2 1.0 00 00 00 0,0

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesari asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune crearea unei structuri interne in cadrul Primariei Municipiului Ramnicu
Sarat cu responsabilitati in implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabild. Punctajul obtinut de acestd misura este prezentat in tabelul 6.3.
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Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizafionald.
Criteriu—» C1 c2 c3 C4 C5 ce Cc7 ca
Pondere—= 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Misuri/ Actiune de interventie {
Matricea de utilitate
8.1 Dezvoltarea unei structuri 4 5 4 1 4 4 4 5
interne avind responsabilititi de
monitorizare si evaluare a 0,50

implementﬁrii PMUD al Munlcipiului 0,2 1,0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1,0
Ramnicu S#rat (UAT Ramnicu Sirat) '

Pe ldngd urmdrirea activitdfii de transport public, structura internd (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

® Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportului
public;
= Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat;

= Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

® Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti).

Totodat3, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urméreste o abordare
integratd a mobilitdii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in vedere importanta
conexitifii si conectivitifii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
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reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltirii transporturilor in direcfia durabilitafii.

Proiectele cu implicatii 1a scara periurban, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.

Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de intervenfie la scard periurband.
Tematici Masuri/ actiune de interventie

1.6. Varianta de ocolire RAmnicu S3rat (UAT Rdmnicu Sirat)
1. Interventii majore
asupra retelei stradale 1.13. Construire pod trafic ugor peste albia rdului Rdmnicu Sarat, judeful Buziu

(UAT Valea Ramnicului)

2.2. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public
local cu mijloace ecologice (UAT Ramnicu Sirat)

2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Rdmnicu Sirat)

2. Transport public 2.5. Extindere si actualizare sistemn de management al transportului public gi e-

ticketing (UAT Ramnicu Sirat)

2.10. Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public (RAmnicu
Sarat 5i UAT-uri din ZUF)

3.2. Realizare centru de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
3. Transport de marfa traficului de mérturi in zonele rezidentiale (UAT R&mnicu Sarat)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizati mai mare de 7,5 tone (UAT Ramnicu Sirat)

4, Sisteme alternative de ~ 4.12. Conectarea localititilor din zona urbani functionald cu Municipiul Ramnicu
mobilitate Sarat prin trasee pietonale si pentru biciclete (Rdmnicu S#rat si UAT-uri din ZUF)

7.1. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean (UAT

7. Structurd intermodala Ramnicu Sarat)

si operatiuni urbanistice

UPLELMTE 7.2. Amenajare parcri tip Park&Ride (UAT Ramnicu Sarat)

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitifii vizeazd in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitafii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasdrilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aproviziondrii cu marfa si
reglementarea realizérii serviciilor de utilitdti publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinfa cetafenilor. Printre masurile
propuse se regisesc campaniile de informare a cetafenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel incit implementarea planului si intAmpine rezistenfd minimad din partea
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acestora. O atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii intregului sistem de transport
(sistem rutier si pietonal, mijloace i stafii de transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care presupun
gestiunea traficului si informarea cilatorilor, au fost de asemenea prevazute ca si masuri de
eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructurs, vehicule, dotari, astfel incit sa se
obtind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de

planificare a cilatoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influenta,
sunt prezentate in tabelul 6.5.

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii.

Temalica

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

Masura/ actiune de interventie

1.1 Reabilitare i modernizare drumuri de interes local In Municipiul
Rimnicu S3rat, judeful Buz3u - Etapa 1 (UAT Rdmnicu Sarat)

1.2. Modernizare strada Jitia, Municipiul RAmnicu Sirat, judetul Buziu (UAT
Ramnicu Sirat)

1.3. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul Rmnicu Sirat (UAT Ramnicu S3rat)

1.4, Realizare coridor de mobilitate urban durabild Str. Mihail Kogalniceanu
- Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani (UAT Ramnicu Sirat)

1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului (UAT Ramnicu Sirat)

1.6. Varianta de ocolire Ramnicu Sarat (UAT Ramnicu Sérat)

1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Ramnicu Sirat - Podgoria- Plesesti
si modernizare drumuri In cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buziu -
etapa 2 (UAT Podgoria)

1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

1.9. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastrucrurii rutiere in Comuna Rimnicelu (UAT RAmnicelu)

1.10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judetul
Buziu (UAT Topliceni)

1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Topliceni (UAT Toplicent)

1.12. Tmbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor in
satele Oreavul si Valea R&mnicului, judetul Buzau (UAT Valea R&mnicului)

1.13. Construire pod trafic ugsor peste albia riului RAmnicu Srat, judetul
Buziu (UAT Valea Rimnicului)

1.14. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Valea Ramnicului (UAT Valea Ramnicului)

1.15. Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebénu, judetul Buziu
(UAT Grebinu)
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1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Greb#nu (UAT Greb#nu)

2.1. Cresterea mobilititii urbane prin investitii cu caracter integrat fn
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES (UAT
RAmnicu Sirat)

2.2, Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public local cu mijloace ecologice (UAT Rimnicu Sdrat)

2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Ramnicu S3rat)

2.4, Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Rémnicu Sirat)

2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si
e-ticketing (UAT Ramnicu Sarat)

2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de calatori (UAT
R&mnicu Sarat)

2.7. Construire/ modernizare/ extindere autobazi aferenti transportului
public de calatori, inclusiv infrastructura tehnic aferentd (UAT Ramnicu
Sarat)

2.8. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana
si puncte de interes (UAT Rimnicu Sirat)

2.9. Derulare campanii de informare publici referitoare la utilizarea
transportului public (UAT R&mnicu Sirat)

2. Transport public 2.11. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructur
TIC fn comuna Podgoria, judetul Buziu; Realizare statii de refncircare
vehicule electrice Comuna Podgoria, judetul Buziu (UAT Podgoria)

2,12, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Podgoria (UAT Podgoria)

2.13. Amenajare statii de Incircare electrici pentru autobuze electrice In
punctele terminus ale traseelor din Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Ramnicelu (UAT Radmniceln)

2.15. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Ramnicelu (UAT Ramnicelu)

2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Topliceni (UAT Topliceni)

2.17. Amenajare statii de Incarcare electricd pentru autobuze electrice fn
punctele terminus ale traseelor din Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea
Ramnicului (UAT Valea Ramnicului)

2.19. Amenajare statii de Incircare electrici pentru autobuze electrice In
punctele terminus ale traseelor din Comuna Valea Ramnicului (UAT Valea
Ramnicului)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Greb&nu
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(UAT Greb#nu)

2.21. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Grebinu (UAT Grebinu)

3.1. Reglementare logistics de aprovizionare (UAT Rimnicu Sarat)

3.2. Realizare centru de distribufie a marfurilor in vederea reducerii
3. Transport de marfi volumelor traficului de mérfuri in zonele rezidentiale (UAT R&mnicu Sirat)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa total3
maxim3 autorizati mai mare de 7,5 tone (UAT Ramnicu Sirat)

4.1. Realizare trasee pietonale (UAT Ramnicu Sarat)

4.2, Reabilitare/ modernizare trotuare, care sé faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (UAT Ramnicu Sirat)

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul
Ramnicu S&rat (UAT RAmnicu Sarat)

4.4, Infiinfare centre pentru inchiriere biciclete (Rdmnicu Sarat si UAT-uri
din ZUF)

4.5. Creare coridor de mobilitate nemotorizata pe malul Rului RAmnic (UAT
Ramnicu Sarat)

4.6. Dezvoltare infrastructuri necesard utilizirii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incircare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Ramnicu Sarat)

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizArii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Rimnicu 53rat)

4.8, Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilititi publice In acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT R&mnicu Sarat)

4, Sisteme alternative de 4.9. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat (UAT
mobilitate Ramnicu Sirat)

4.10. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete) (UAT Rdmnicu Sirat)

4.11. Achizitie mijloace de transport electrice In parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publici locald (UAT Ramnicu Sarat)

4,12, Conectarea localitatilor din zona urbani functionald cu Municipiul
Ramnicu Sérat prin trasee pietonale gi pentru biciclete (RAmnicu S&rat si
UAT-uri din ZUF)

4.13. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria (UAT
Podgoria)

4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Rdmnicelu (UAT
Ramnicelu)

4,15, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni (UAT
Topliceni)
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Tematica

5. Managementul traficului

6. Zone cu nivel ridicat de
complexitate

7. Structuri intermodal’ si

operatiuni urbanistice
necesare

8. Aspecte institutionale

Masuri/ actiune de interventie

4.16, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Rimnicului
(UAT Valea Ramnicului)

4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebanu (UAT
Grebinu)

5.1, Dezvoltare sistem de management al traficului in Municipiul Ramnicu
Sarat (UAT Rimnicu Sirat)

5.2. Realizare aplicatie informatici care sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic (UAT Rdmnicu Sirat)

5.3. Realizare parciri colective (UAT Ramnicu Sirat)

5.5. Elaborare politic3 $i regulament de parcare la nivel urban (UAT Ramnicu
Sirat)

5.6. Elaborare 5i implementare reglementiri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile (UAT Ramnicu Sarat)

5.7. Elaborare 5i implementare reglementiri privind programul de realizare
a serviciilor de utilititl publice (UAT Rimnicu Sarat)

5.8, Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Ramnicu
S#rar)

5.9. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, bicicligti) (UAT R&mnicu
Sdrat)

5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna R&mnicelu
(UAT Ramnicelu)

5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni
(UAT Topliceni)

5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului In Comuna Valea
Ramnicului (UAT Valea Rimnicului)

5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Grebinu
(UAT Grebanu)

6.1. Amenajare zone de tip "shared space” (spatii partajate) (UAT Rimnicu
Sirar)

7.1. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean
(UAT Ramnicu Sarat)

7.2. Amenajare parciri tip Park&Ride (UAT Ramnicu Sirat)

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avind responsabilititi de
monitorizare si evaluare a implementirii PMUD al Municipiului Ramnicu
Sdrat (UAT Ramnicu Sirat)

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori (UAT Ramnicu Sirat)
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat

de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care s3 conduci la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse masuri/ actiuni de interventie de imbunétatire a
calitafii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si
securitdfii circulatiei pentru aceste moduri de transport. Acestea vor sustine cresterea
accesibilititii pentru utilizatorii modurilor nemotorizate, categorie in care se incadreaza

atét locuitorii, cat si turistii.

Misurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in

tabelul 6.6.

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/ zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Tematica

1. Interventii majore asupra
retelef stradale

Misuri/ actiune de interventie

1.1. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local In Municipiul
Ramnicu Sirat, judetul Buziu - Etapa 1 (UAT Ramnicu S3rat)

1.2. Modernizare strada Jitia, Municipiul Rdmnicu Sirat, judetul Buzdu (UAT
Ramnicu Sirat)

1.3. Program multianual de extindere, reabilitare gi modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul Rdmnicu S&rat (UAT RAmnicu S&rat)

1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Rdmnicu Sirat - Podgoria- Flesest
5i modernizare drumuri in cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buziu -
etapa 2 (UAT Podgoria)

1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

1.9. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Rdmnicelu (UAT Radmnicelu)

1.10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judeful
Buziu (UAT Topliceni)

1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

1.12. Tmbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea sanfurilor in
satele Oreavul gi Valea Ramnicului, judetul Buziu (UAT Valea Rimnicului)

1.14. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Valea Ramnicului (UAT Valea Rdmnicului)

1.15. Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebinu, judetul Buziu
(UAT Grebinu)

1.16. Program multianual de extindere, reahilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Grebinu (UAT Grebinu)
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Tematica

4, Sisteme alternative de
mobilitate

5. Managementul traficului

6, Zone cu nivel ridicat de
complexitate

Miasuri/ actiune de interventie

4.1. Realizare trasee pietonale (UAT Rimnicu Sirat)

4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevol speciale (UAT Rdmnicu Sarat)

4.3, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor In municipiul
Ramnicu Sirat (UAT Ramnicu Sarat)

4.6, Dezvoltare infrastructuri necesard utilizirii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incircare i/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Ramnicu Sirat)

5.4, Amenajare/ modernizare parciri rezidentiale (UAT Ramnicu Sarat)

5.6. Elaborare si implementare reglementiiri privind calmarea traticului in
zonele vulnerabile (UAT Ramnicu Sirat)

5.10, Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului In Comuna Ramnicelu
(UAT Ramnicelu)

5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni
(UAT Topliceni)

5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Valea
Ramnicului (UAT Valea Rimniculuf)

5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Grebiinu
(UAT Grebinu)

6.1. Amenajare zone de tip "shared space” (spatii partajate) (UAT Ramnicu
Sarat)
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat la
nivelul orizontului de analizd 2030, atunci cind acestea lucreaza integrat in cadrul
scenariului "A face ceva", comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face

minim",

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

= Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicatar de eficientd economicd, 2030.

Scenariul "A face Scenariul "A face

Indicator S W it
minim ceva

Durata mediea
deplasirii, min

20,6 ! 18,4

Se constati ci prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 10,7%.

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizi urmatorii indicatori:
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= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimati in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasuririi activititii de transport, exprimati in [tone].

Aplicind metodologia de calcul descris3 in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2030.

: Scenariul oraen M RN ot
Indicator ra fave talalin” Scenariul "A face ceva
NO=z 5989,75 5365,80
Emisii de gaze £ 85,43 ' 75,86
poluante, kg HC 168,24 139,64
Cco 1491,43 1240,88
Emisii de gaze cu efect 9521 8743

de sera, tone

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoz3, in
situatia descrisd prin scenariul "A face minim", se constat3 c3 implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunétatirea calititii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de hidrocarburi si monoxid de carbon reprezentative pentru refeaua
stradald intern3, se estimeazi reduceri de peste 16%, reflectdnd efectele propunerilor de
imbunititire a mobilititii urbane. Pentru ceilalti factori de emisie, specifici vehiculelor de
marfd care utilizeazid reteaua majord de circulatie (variante de ocolire/ autostrazi/
drumuri expres), reducerile sunt mai ugsoare. Astfel, se obtine reducerea cu 10,4% in cazul
oxizilor de azot si cu 11,2% in cazul particulelor materiale.

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF
Ramnicu S3rat pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexele 20 si 21 - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora, Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelului de proiecte Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027), pentru o zi medie din
an, in scenariul "A face ceva" - orizontul 2030 sunt prezentate fn tabelul 7.3. Acestea,
impreun3 cu valorile corespunzitoare scenariului "A face minim" - orizontul 2030 (tabelul
4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2.

Implementarea proiectelor propuse in Scenariul "A face ceva" conduce la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de ser3 cu 8,2% comparative cu valorile specifice Scenariului "A
face minim".
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Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva® 2030.

Emisiiototalo GES (1€O2e) | B7.43]
Froweii rorale de GES ponrid iteagil model e frafh peatiandl 2081
COMBUSTIBILICONVENTIONALL ELECTRIC
Clags AEma LGY Oavi Oav2 PEV Trolalbuz  Autebur alaetric Tramval |
Emisli GES {tCO2a) 37.57] 110 7.38] 30.33] 0.00 0.00] 0.95] 0.00
Sidy-Torahul peatre emislike GES paifin P cant ot da velileade peptin mve sunf fominte dote mil Jos pente oyl 204
Date de intrare
Anul avahadri | ET—
Anul ty ré fediild pridsi-datefe de infa
Kilomatri pareuryl deo vehiculs s nivel snual
Wamntiulfoted il ke e gl o fiecans chivd e vahiule i il cvolids
COMBLISTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Tipul vahleulal A il LGV 06V 0GYV2 PSV | Tralalbuz
Kilometri ldevehloule | A0b160  @s889 1M26 gz of
Viteze medil
Viterele medll definite de yHirpiozi pentny potru cotesadll de dromd b dove var f Imparngl Blomefol garigizi de véhig il
Descrierea
] -
Udlizarsa catagoriilor da drumurl
1 bt B pied feda) e Jeilopiiednd pliiiue il e e bisule Lo Jund(ie JE cotégojille de viiess medi SR
| COMBUST IBIL| CONVEN] IONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV OGY1 oGV PV __ Tralslbuz _ Autobuz slectric Tramval
Ul SO\ W SoA[ sl don
Sufanbank 7 2 e 0 o
Rurald e i 1 j
Autostadd| 0N S mPlscsaas e | e
100% 100% 100% 100% 100% 1005 100% _100%)
7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
obiectivele PMUD al ZUF Ramnicu Sarat. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o

serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

— accesibilitatea sistemului de transport public;

—> accesibilitatea sistemului de transport local: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

— accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cdldtori (terminal de

transport intermodal);

— accesibilitatea in raport cu reteaua majord de circulatie (drumuri de mare vitezad,

centurd).

Evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al accesibilititii este realizatd prin

prisma valorilor urmatorilor indicatori:

® Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-

economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute
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A fost propus spre analizd urmatorul obiectiv de natura socio-economica:
= Zona centrala

= Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeazi cresterea accesibilititii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de vehicule de
transport public dotate cu facilititi pentru persoanele cu mobilitate redusa) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA 2030.

i Scenariul Scenariul
Ica E WA S ey " "
o o A face minim A face ceva
Media dmv'alfklm:da dn]"lasﬂl'q:__dill_ 13,2 121
fiecare zona catre Zona centrala, min
Accesibilitatea sistemului de 50,0 ' 100,0

transport public, %

Reprezentarea grafici a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecdrei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizati in figurile 7.1 - 7.2, Impactul scenariului "A face ceva"
(AFC) fati de situatia descrisd de scenariului "A face minim" (AFM) a fost analizat prin
intermediul variatiilor relative ale accesibilitdtii, exprimate fn procente. Aceasta
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregate n scenariul "A face ceva" fati de situatia de bazi, aferenta scenariului "A face
minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%)]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunatitirea accesibilitatii pentru
toate zonele de trafic. La nivelul Zonei Urbane Functionale localitatile din sudul teritoriului
de analizd (Valea Rdmnicului si Greabdnu) sunt cele pentru care se inregistreaza cea mai
mare crestere a accesibilititii in raport cu obiectivul socio-economic analizat. Aceste
reduceri ale duratelor de deplasare se obtin ca urmare a construirii noului pod peste Raul
Ramnic intre Valea Rdmnicului si RAmnicu Sarat, respectiv a centurii vest, care contribuie
la degrevarea retelei locale de traficul de penetratie si de vehiculele de marfa. in zona
urbani, imbunatitirea semnificativa a accesibilititii este estimata pentru teritoriul situat in
partea de sud-est a localititii, zon3 afectati de reducerea accesibilititii in scenariul "A face
minim", atunci cind reteaua stradald racordatd la DN 22 preia traficul de legdtura la
autostrada A7.
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Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabila a populatiei din arealul de studiu.

Prin implementarea propunerilor care vizeazd dezvoltarea sistemului de transport public
local se va imbunatiti considerabil accesibilitatea teritoriului. Accesibilitea teritoriald
ridicatd a sistemului de transport public are corespondenti in atractivitate ridicatd a
acestui mod de transport si reducerea numirului de deplasari cu autovehiculul personal.
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Figura 7.1. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald in scenariul scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald,
scenariul AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030.

7.4. Siguranta

Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2021-2030 urmdreste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene fn domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numdrului de decedati in accidente rutiere pana in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd -
fnscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematici nr. 10 -
fmbunitatirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mobilititi reziliente “Pdnd in 2050, numdrul deceselor pentru
toate modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”. Conform Planului National de
Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma obiectivul Uniunii
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Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% pana in 2030.
Avind in vedere prevederile Strategiei sus mentionate, siguranta imbunatatita constituie
unul dintre obiectivele PMUD pentru ZUF Radmnicu Sarat. Astfel, printre interventiile
propuse in planul de actiune se regaseste o serie de masuri a ciror implementare sa
conducd la cresterea sigurantei participantilor la trafic. Pentru evaluarea impactului
mobilititii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in Capitolul 4 s-a propus analiza
indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic de vehicule-km inregistrat la
nivelul retelei in decursul unei zile medii din an. In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile
acestui indicator calculate la nivelul orizontului de prognoza 2030, pentru scenariile "A
face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare siguranfd, MZA 2030.

lidicatee Scenariul "A face Scenariul "A face
arcatol minim" ceva"”

vehicule-lam, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazd reducerea intensitatii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 9,0%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei.

7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat se estimeaza reducerea impactului
activititii de transport asupra mediului, concomitent cu imbunétitirea accesibilitatii si a
sigurantei circulatiei, in conditii de eficientd economici (capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama
ca toate aceste aspecte concura la definirea calitdtii vietii din punct de vedere al mobilitatii,
se poate concluziona cd prin functionarea sistemului de transport in acord cu
recomanddrile PMUD (scenariul "A face ceva”), se asteaptd cresterea calititii vietii
locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "A face minim". Aceasta
concluzie este intiriti de evolufia crescitoare inregistratd de indicatorul exprimat ca
ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public, cu
mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul cilitoriilor zilnice realizate la
nivelul localitatii intr-o zi lucritoare medie din an, in scenariul "A face ceva"”, fatd de
scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtii viefii 2030.

- Scenariul Scenariul
Indicator . s i .
A face minim A face ceva
Ponderea de utilizare a
moduriler de transport 48,6 55,8

prietenoase cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Tn partea 1 a studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din Zona
Urbana Functionald Ramnicu Sarat in situatia actuald si in scenariul de prognoza "A face
minim"”, Tn scopul minimizarii disfunctiilor identificate si fructificirii aspectelor pozitive, au
fost elaborate propuneri de masuri/ actiuni structurate in scenariul "A face ceva”.
Evaluarea impactului acestui scenariu in raport cu indicatorii selectati drept relevanti
pentru fiecare obiectiv specific a fost prezentat# in Capitolul 7 din partea L

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2024), mediu (2027) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare, (i) 2023-2024, (ii) 2025-2027 si (iii) 2028-2030 s-a
realizat avand in vedere urmétoarele aspecte:

—%

Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in
lucru documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate,
documentatie de avizare a lucrarilor de interventie, proiect tehnic etc.

—» Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD

_)

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2023-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 109,880 milioane Euro.

Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva” 2030

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
109,698 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3 au asociate costuri de 52,607
milioane Euro.
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—> Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente tehnice
(tn cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in
orase din Romdnia

— Inderdependenta dintre propuneri; existd situafii in care implementarea unei
mdsuri/ interventii este conditionatd de functionarea unei mdsuri/ interventii
implementate anterior.

1.2. Priorititile stabilite

Parcurgand etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomand3i urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

— Perioada 2023-2024:

2.1. Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat in
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES (UAT
Rédmnicu Sdrat)

2.2. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public
local cu mijloace ecologice (UAT Rdmnicu Sarat)

2.4. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor (UAT
Rémnicu Sarat)

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de monitorizare
si evaluare a implementdrii PMUD al Municipiului Rdmnicu Sarat (UAT
Rdmnicu Sdrat)

2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT RAdmnicu Sdrat)

1.4. Realizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Mihail Kegdlniceanu -
Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani (UAT Rdmnicu Sdrat)

2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de cdldtori (UAT
Rdmnicu Sdrat)

2.11. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurd TIC
fn comuna Podgoria, judetul Buzdu; Realizare statii de refncdrcare vehicule
electrice Comuna Podgoria, judeful Buzdu (UAT Podgoria)

2.12. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna R@mnicelu
(UAT Rdmnicelu)

2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni
(UAT Tapliceni)
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s 2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Valea
Rédmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

»  2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebanu
(UAT Grebdnu)

w 2.5, Extindere §i actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing (UAT Rdmnicu Sdrat)

w  2.7. Construire/ modernizare/ extindere autobazd aferentd transportului
public de cdldatori, inclusiv infrastructura tehnicd aferentd (UAT Rdmnicu
Sdrat)

w  2.10. Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public (Rémnicu
Sdarat si UAT-uri din ZUF)

» 2,13, Amenajare statii de Incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

®  2.15. Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna R@mnicelu (UAT Rdmnicelu)

w  2.17. Amenajare statii de Incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

= 2.15. Amenajare statii de fncdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Valea Rdmnicului (UAT Valea
Rdmnicului)

w  2.21. Amenajare statii de Incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

® 4.9 Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat (UAT
Rdmnicu Sarat)

s 7.1 Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean
(UAT Rdmnicu Sdarat)

= 1,13, Construire pod trafic usor peste albia rdului Rdmnicu Sdrat, judetul
Buzdu (UAT Valea Rdmnicului)

® 412 Conectarea localitdtilor din zona urband functionald cu Municipiul
Rdmnicu Sdrat prin trasee pietonale si pentru biciclete (Rdmnicu Sarat si UAT-
uri din ZUF)

s 5.6, Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului fn
zonele vulnerabile (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.2, Modernizare strada Jitia, Municipiul Rdmnicu Sdrat, judeful Buzdu (UAT
Rémnicu Sdrat)

= 4.3 Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor fn municipiul
Rdmnicu Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 4.5, Creare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malul Rdului RAmnic (UAT
Rdmnicu Sdrat)
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4.11. Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald (UAT Rémnicu Sdrat)

4.13. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)
4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizérii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Rdmnicelu (UAT
Rdmnicelu)

4.15. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)
4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Rdmnicului (UAT
Valea Rdmnicului)

4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebdanu (UAT Grebdnu)

5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Podgoria (UAT
Podgoria)

5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Rdmnicelu
(UAT Rdmnicelu)

5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni (UAT
Topliceni)

5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Valea
Rdmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Grebdnu (UAT
Grebdnu)

7.2. Amenajare parcdri tip Park&Ride (UAT Ra@mnicu Sarat)
4.4, Infiintare centre pentru inchiriere biciclete (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.12. mbundtdtirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor fn satele
Oreavul si Valea RAmnicului, judetul Buzdu (UAT Valea Rdmnicului)

5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Municipiul Rdmnicu
Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

5.5. Elaborare politici si regulament de parcare la nivel urban (UAT Rdmnicu
Sdrat)

1.1. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local fn Municipiul RAmnicu
Sdrat, judetul Buzdu - Etapa 1 (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.6. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizarii autovehiculelor hibrid sau

electrice (statii de Incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Rdmnicu Sdrat)
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= 2.9, Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.3. Program multianual de extindere, reabilitare i modernizare a
infrastructurii rutiere fn Municipiul Rdmnicu Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Rdmnicu Sdrat - Podgoria- Plegesti si
modernizare drumuri fn cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buzdu -
etapa 2 (UAT Podgoria)

® 1.8, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

= 1.10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judetul Buzdu
(UAT Topliceni)

= 1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

® 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare §i modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Valea R@mnicului (UAT Valea Rdmnicului)

= 1.15. Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebdnu, judetul Buzdu
(UAT Grebdnu)

®  1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

= 6,1, Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate) (UAT Rdmnicu
Sdrat)

» 1.9 Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Rdmnicelu (UAT Rdmnicelu)

» 5.8 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Rdmnicu
Sdrat)

» 5.9, Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducdtori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Rdmnicu
Sarat)

s 2.8 Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urband si
puncte de interes (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.5 Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare (UAT R@mnicu Sdrat)

= 5.4. Amenajare/ modernizare parcdri rezidentiale (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 4.8, Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilitdti publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT Rd@mnicu Sdrat)

= 52 Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii fn timp real cu
privire la problemele de trafic (UAT Rdmnicu Sdrat)
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5.3. Realizare parcdri colective (UAT Rdmnicu Sdrat)

5.7. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice (UAT Rd@mnicu Sdrat)

— Perioada 2025-2027:

2.1. Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat fn
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES (UAT
Rédmnicu Sdrat)

2.4. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor (UAT
Rdmnicu Sdrat)

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitati de monitorizare
si evaluare a implementdrii PMUD al Municipiului R@mnicu Sarat (UAT
Rdmnicu Sdrat)

2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT R@mnicu Sdrat)

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.4. Realizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Mihail Kogdlniceanu -
Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani (UAT Rdmnicu Sdrat)

2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de caldtori (UAT
Rdmnicu Sarat)

2.12. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Rémnicelu
(UAT Rdmnicelu)

2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni
(UAT Topliceni)

2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea
RAmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Grebdnu
(UAT Grebdnu)

2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing (UAT Rdmnicu Sdrat)

2.7. Construire/ modernizare/ extindere autobazd aferentd transportului
public de cdldtori, inclusiv infrastructura tehnicd aferentd (UAT Rémnicu
Sdrat)

2.10. Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public (Rd@mnicu
Sdarat gi UAT-uri din ZUF)

2.13. Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Podgoria (UAT Podgoria)
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= 2.15. Amenajare stafii de fncdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Rdmnicelu (UAT Rdmnicelu)

= 2.17. Amenajare statii de fncdrcare electricd pentru autobuze electrice In
punctele terminus ale traseelor din Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

= 2,19, Amenajare statii de fncdrcare electricd pentru autobuze electrice In
punctele terminus ale traseelor din Comuna Valea R@mnicului (UAT Valea
Rdmnicului)

s 2.21. Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Grebanu (UAT Grebdnu)

= 4.9 Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat (UAT
Rédmnicu Sdrat)

= 4,10. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete) (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 7.1 Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudefean
(UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1,13, Construire pod trafic usor peste albia rdului Rdmnicu Sdrat, judetul
Buzdu (UAT Valea R@mnicului)

= 412 Conectarea localitatilor din zona urband functionald cu Municipiul
RdAmnicu Sdrat prin trasee pietonale si pentru biciclete (Rdmnicu Sdrat si UAT-
uri din ZUF)

= 5.6, Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 4.3 Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul
Rédmnicu Sarat (UAT Rdmnicu Sarat)

® 4.5, Creare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malul Rdului Radmnic (UAT
Rdmnicu Sdrat)

= 1.6, Varianta de ocolire Rdmnicu Sarat (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 4,11, Achizitie mifloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 4,13, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

= 4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice fn Comuna Rdmnicelu (UAT
Rdmnicelu)

= 4.15. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

»  4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Rdmnicului (UAT
Valea Rdmnicului)
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4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria (UAT
Podgoria)

5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Rdmnicelu
(UAT Rdmnicelu)

5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Topliceni (UAT
Topliceni)

5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Valea
Rédmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Grebdnu (UAT
Grebdnu)

7.2. Amenajare parcdri tip Park&Ride (UAT Rdmnicu Sarat)
4.4. Infiintare centre pentru inchiriere biciclete (UAT Rdmnicu Sarat)

4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.12. mbundtdtirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor in satele
Oreavul si Valea Rdmnicului, judetul Buzdu (UAT Valea R@mnicului)

5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Municipiul Rdmnicu
Sdrat (UAT Rémnicu Sdrat)

1.1. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Municipiul Rdmnicu
Sdrat, judetul Buzdu - Etapa 1 (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.6. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafii de incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Rdmnicu Sarat)

2.9. Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.1. Realizare trasee pietonale (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.3. Program multianual de extindere, reabilitare i modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul R@mnicu Sarat (UAT RAmnicu Sarat)

1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Rdmnicu Sdrat - Podgoria- Plesesti si
modernizare drumuri fn cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buzdu -
etapa 2 (UAT Podgoria)

1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

1.10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judetul Buzdu
(UAT Topliceni)

1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Topliceni (UAT Topliceni)
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® 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Valea RAmnicului (UAT Valea RAmnicului)

® 115 Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebdnu, judetul Buzdu
(UAT Grebdnu)

® 1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

= 6.1. Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate) (UAT Rdmnicu
Sdrat)

®  3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximad
autorizatd mai mare de 7,5 tone (UAT Rdmnicu Sdrat)

® 1.9. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Rdmnicelu (UAT Rd@mnicelu)

= 5.8 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Rdmnicu
Sdrat)

= 5.9, Derulare campanii de educafie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducdtori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Rdmnicu
Sdrat)

= 15, Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului (UAT Rdmnicu Sdrat)

® 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare (UAT Rdémnicu Sdrat)
= 5.4. Amenajare/ modernizare parcdri rezidentiale (UAT R@mnicu Sdrat)

» 3.2, Realizare centru de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de mdrfuri fn zonele rezidentiale (UAT Rd@mnicu Sdrat)

= 4,7, Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private (UAT Rdmnicu Sdrat)

u  4.8. Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilitati publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT Rdmnicu Sdarat)

» 5.3, Realizare parcdri colective (UAT Rdmnicu Sarat)

—» Perioada 2028-2030:
= 2.4 Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor (UAT
Rdmnicu Sarat)

= 8.1, Dezvoltarea unei structuri interne avénd responsabilitdti de monitorizare
si evaluare a implementdrii PMUD al Municipiului Rd@mnicu Sdrat (UAT
Rdmnicu Sdrat)

u 2.3 Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT R@mnicu Sarat)

® 2.6, Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de caldtori (UAT
Rdmnicu Sdrat)
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2.12, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Rdmnicelu
(UAT Rdmnicelu)

2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni
(UAT Topliceni)

2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Valea
Rdmnicului (UAT Valea Rd@mnicului)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebdnu
(UAT Grebdnu)

2.5. Extindere i actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing (UAT R@mnicu Sarat)

4.9. Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat (UAT
Rdmnicu Sarat)

4.12. Conectarea localitdtilor din zona urband functionald cu Municipiul
Rdmnicu Sdrat prin trasee pietonale si pentru biciclete (RAdmnicu Sdrat si UAT-
uri din ZUF)

5.6. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului fn
zonele vulnerabile (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.3, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul
Rédmnicu Sarat (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.6, Varianta de ocolire Rdmnicu Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.11. Achizitie mijloace de transport electrice [n parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald (UAT Rémnicu Sarat)

4,13, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Rdmnicelu (UAT
Rdmnicelu)

4,15, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Rdmnicului (UAT
Valea RAmnicului)

4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

5.10, Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria (UAT
Podgoria)
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s 5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Rdmnicelu

(UAT Rdmnicelu)
= 5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni (UAT
Topliceni)

» 5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Valea
Rdmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

" 514. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Grebdnu (UAT
Grebdnu)
= 7.2. Amenajare parcdri tip Park&Ride (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 5,1, Dezvoltare sistem de management al traficului fn Municipiul Rdmnicu
Sdrat (UAT Rdmnicu Sarat)

s 4,6, Dezvoltare infrastructurd necesard utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Rdmnicu Sdrat)

» 2.9, Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.3. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere fn Municipiul R@mnicu Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.8 Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

= 111, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

* 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare §i modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Valea RAmnicului (UAT Valea RAdmnicului)

s 1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

= 6.1. Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate]) (UAT Rdmnicu
Sdrat)

= 1.9, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Rdmnicelu (UAT Rdmnicelu)

® 5,8, Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Rdmnicu
Sdrat)

» 5.9 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducdtori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 54 Amenajare/ modernizare parcdri rezidentiale (UAT Rdmnicu Sdrat)
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= 3.2. Realizare centru de distributie a mdrfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de mdrfuri fn zonele rezidentiale (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 5.3. Realizare parcdri colective (UAT R@mnicu Sarat)

Misurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate fn urmatoarele categorii:

-» Proiecte a ciror implementare este programati numai in perioada 2023-2024:

» 2.2 Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public
local cu mijloace ecologice (UAT Rdmnicu Sdrat)

= 2.11. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurd TIC
fn comuna Podgoria, judetul Buzdu; Realizare statii de refncdrcare vehicule
electrice Comuna Podgoria, judetul Buzdu (UAT Podgoria)

" 1,2, Modernizare strada [itia, Municipiul Rdmnicu Sdrat, judeful Buzdu (UAT
Rdmnicu Sdrat)

= 5.5. Elaborare politicd si regulament de parcare la nivel urban (UAT Rdmnicu
Sdrat)

v 2.8, Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urband si
puncte de interes (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 5.2, Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic (UAT Rdmnicu Sdrat)

5.7. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice (UAT Rémnicu Sdrat)

Realizarea Studiului de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public local cu mijloace ecologice conditioneazd demararea interventiilor privind
dezvoltarea sitemului de transport public, care sunt planificate in perioada
urmatoare. Dezvoltarea sistemului de transport public local si operarea
serviciului in acord cu reglementirile europene joaca un rol esential in cresterea
atractivititii acestui mod de transport conducind la relocarea modald a
cilitoriilor de la transportul individual cu autoturismul la transportul public.
Implementarea pani la sfirsitul anului 2024 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu si lung insi intdrzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Decalarea
periodei de implementare va atrage dupé sine ntdrzieri in atingerea tintelor
privind proportia cilitoriilor realizate cu moduri de transport prietenoase cu
mediul, indicator prin care este evaluat gradul de atingere al obiectivului
strategic "Calitatea vietii".

276 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
RAMNICU SARAT

Plan de mobilitate urband durahbild al
Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

Propunerea referitoare la parcirile din Municipiul Ramnicu Sarat (5.5. Elaborare
politicd si regulament de parcare la nivel urban) are influente semnificative in
organizarea spatiului public. Aplicarea cu intirziere a aceastei propuneri va
ingreuna implementarea propunerilor de prioritizare a deplasarilor pietonale,
deziderat al mobilititii urbane durabile.

— Proiecte care se desfasoara in perioadele 2023-2024, 2025-2027 si 2028-2030:

2.4. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor (UAT
Rdmnicu Sarat)
8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de monitorizare

si evaluare a implementarii PMUD al Municipiului Rd@mnicu Sdrat (UAT
Rémnicu Sdrat)

2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Rdmnicu Sdrat)

2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de caldatori (UAT
Rdmnicu Sdrat)

2.12. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Podgoria
(UAT Podgoria)

2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Rdmnicelu
(UAT Rédmnicelu)

2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public fn Comuna Topliceni
(UAT Topliceni)

2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea
Rémnicului (UAT Valea Rdmnicului)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebdnu
(UAT Grebanu)

2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing (UAT RA@mnicu Sdrat)

4.9. Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat (UAT
RAmnicu Sarat)

4.12. Conectarea localitatilor din zona urband functionald cu Municipiul
Rdmnicu Sdrat prin trasee pietonale si pentru biciclete (Rdmnicu Sarat si UAT-
uri din ZUF)

5.6. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului fn
zonele vulnerabile (UAT Ra@mnicu Sdrat)

4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor In municipiul
Rdmnicu Sarat (UAT Rdmnicu Sarat)

4.11. Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald (UAT Rdmnicu Sdrat)
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4.13. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Rédmnicelu (UAT
Rdmnicelu)

4.15. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice §i
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)

4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Rdmnicului (UAT
Valea R@mnicului)

4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice 5i
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria (UAT
Podgoria)

5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Rédmnicelu
(UAT Rdmnicelu)

5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Topliceni (UAT
Topliceni)

5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Comuna Valea
Rdmnicului (UAT Valea Rdmnicului)

5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Grebanu (UAT
Grebdnu)

7.2. Amenajare parcdri tip Park&Ride (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (UAT Rdmnicu Sdrat)

5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului fn Municipiul RA@mnicu
Sdrat (UAT Rdmnicu Sdrat)

4.6. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de Incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
(UAT Rémnicu Sdrat)

2.9, Derulare campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.3. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul Rdmnicu Sarat (UAT Rdmnicu Sdrat)

1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria (UAT Podgoria)

1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Topliceni (UAT Topliceni)
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= 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare §i modernizare a
infrastructurii rutiere fn Comuna Valea Rdmnicului (UAT Valea Rd@mnicului)

= 1.16. Program multianual de extindere, reabilitare §i modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Grebdnu (UAT Grebdnu)

= 6,1, Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate) (UAT Rdmnicu
Sdrat)

® 1.9 Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Rdmnicelu (UAT RAdmnicelu)

= 5.8 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Rdmnicu
Sdrat)

= 5.9, Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducdtori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului (UAT Rdmnicu Sdrat)

» 5.4. Amenajare/ modernizare parcdri rezidentiale (UAT R@mnicu Sarat)
u  5.3. Realizare parcdri colective (UAT Rdmnicu Sdrat)

Dintre acestea, masura de naturi organizationald care vizeaza dezvoltarea unei
structuri interne cu responsabilitdti de monitorizare a implementarii P.M.U.D.
joac3 un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intirzierile aparute
in constituirea cadrului organizational reflectindu-se in gradul de implementare
in timp al planului de actiune.

Misurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabil3, astfel incat sa accepte cu
usurintd modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementirii proiectelor majore propuse fin perioada 2023-2030.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modal3, decizia privind modul
de transport pentru care se opteazi fn efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si o componenta subiectiva.

Pentru toate UAT-urile se regisesc propuneri privind modernizarea
infrastructurii stradale. Acestea sunt proiecte care se deruleazd pe intreaga
perioada de actiune a PMUD, contribuind la imbunatatirea sigurantei circulatiei.

In aceastd categorie se regisesc proiecte majore, atit din punct de vedere al
arealului pe care se desfisoars, cit si din punct de vedere al costurilor (2.4.
Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor; 2.3. Achizitie
mijloace de transport public ecologice; 2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de
transport public de cdldtori; 2.12. Amenajare/ modernizare statii de transport
public in Comuna Podgoria; 2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport
public in Comuna Rdmnicelu; 2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport
public in Comuna Topliceni; 2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport
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public in Comuna Valea Rémnicului; 2.20. Amenajare/ modernizare stafii de
transport public in Comuna Grebdnu; 2.5. Extindere si actualizare sistem de
management al transportului public si e-ticketing; 4.12. Conectarea localitatilor
din zona urband functionald cu Municipiul R@mnicu Sdrat prin trasee pietonale si
pentru biciclete; 4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
municipiul Rdmnicu Sdrat; 4.11. Achizitie mijloace de transport electrice in parcul
de autovehicule gestionat de autoritatea publicd locald; 4.13. Dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a
bicicletelor electrice 'n Comuna Podgoria; 4.14. Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Rdmnicelu; 4.15. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii
autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice fn Comuna
Topliceni; 4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Ramnicului;
4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebdnu; 5.10. Dezvoltare
sistem de management al traficului in Comuna Podgoria; 5.11. Dezvoltare sistem
de management al traficului fn Comuna Rdmnicelu; 5.12. Dezvoltare sistem de
management al traficului fn Comuna Topliceni; 5.13. Dezvoltare sistem de
management al traficului in Comuna Valea Rdmnicului; 5.14. Dezvoltare sistem de
management al traficului in Comuna Grebdnu; 7.2. Amenajare parcdri tip
Park&Ride; 4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale; 5.1. Dezvoltare sistem de
management al traficului fn Municipiul Rdmnicu Sdrat; 4.6. Dezvoltare
infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de
fncdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice); 1.3. Program
multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere in
Municipiul Rdmnicu Sdrat; 1.8. Program multianual de extindere, reabilitare §i
modernizare a infrastructurii rutiere fn Comuna Podgoria; 1.11. Program
multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere fn
Comuna Topliceni; 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare si
modernizare a infrastructurii rutiere fn Comuna Valea Rdmnicului; 1.16. Program
multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere fn
Comuna Grebdnu; 6.1. Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate); 1.9.
Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Rdmnicelu; 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa
minimizeze impactul negativ al transportului; 54. Amenajare/ modernizare
parcdri rezidentiale; 5.3. Realizare parcdri colective).

Pentru proiectele de infrastructura care sunt planificate pe termen scurt, mediu
si lung, componenta consideratd pe termen scurt este cea alocatd demararii
etapei de pregitire a documentatiilor tehnico-economice, astfel incit sa fe
posibili implementarea propriu-zisi (derulare proceduri de achiziie,
desfasurarea lucrari de constructie etc) in intervalul 2025 - 2030.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a cdror implementare se estimeazi ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Zona Urband Functional3d Ramnicu Sirat. Aceste propuneri au fost cristalizate in
cadrul grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultirilor publice. Autoritatile responsabile pentru implementarea propunerilor din
planul de actiune sunt UAT-urile cuprinse in Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat.

Planul de Mobilitate Urband Durabilid este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta, Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesari dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislafiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr,
18/2008 privind aprobarea Normelor de igienda pentru transporturile de persoane si
reglementdrile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012,

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
= Reteaua stradald;
» Transportul public;
» Transportul de marfd;
" Sisteme alternative de mobilitate;
s Managementul traficului;
= Zone cu nivel ridicat de complexitate;
= Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
= Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzitoare de
propuneri prezentata in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra refelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
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stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6. Tot in cadrul Anexei 1
sunt detaliate interventiile incadrate in tematicile de mai jos.

Analiza privind incadrarea in sursele de finantare aferente Programului Regional Sud-Est
2021-2027 s-a realizat prin raportare la Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon
reduse.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urban3d Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sirat, document cu abordare integrati, se propune asigurarea unei mobilitdti urbane
durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul
exploatirii oportunititilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact
negativ din acest punct de vedere. Avind in vedere acest considerent, in ceea ce priveste
infrastructura rutierd din UAT-urile cuprinse in ZUF Rdmnicu Sarat, se impune adaptarea
retelei existente astfel incat s3 se asigure imbunititirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta Economicd, Sigurantd si securitate si Protejarea mediului si
dezvoltare durabild.

» 1.4, Realizare coridor de mobilitate urbana durabilad Str. Mihail Kogalniceanu - Str.
Alexandru loan Cuza - Str. Focsani

» 1,13, Construire pod trafic usor peste albia raului RAdmnicu Sarat, judetul Buzau

= 1.2. Modernizare strada Jitia, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

= 1.6. Varianta de ocolire Ramnicu Sarat

» 1,12. Imbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor in satele
Oreavul si Valea Rdmnicului, judetul Buzau

» 1.1. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Municipiul Ramnicu
Sarat, judetul Buziu - Etapa 1

» 1.3. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Municipiul Ramnicu Sarat

» 1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Ramnicu Sarat - Podgoria- Plesesti si
modernizare drumuri in cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buzau - etapa 2

= 1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Podgoria
= 1.10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judetul Buzau

= 1,11, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Topliceni
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= 1,14, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Valea Rdmnicului

» 1.15. Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebanu, judetul Buziu

s 1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Grebinu

= 1.9, Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in Comuna Rdmnicelu

= 1.5, Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 70.559.400 Euro, din care 4.700.000 Euro revin proiectelor eligibile
a fi finantate prin Programului Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3. O regiune cu
emisii de carbon reduse.

= 1.4.Realizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. Mihail Kogdlniceanu -
Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a DN 2 (Str. Mihail Kogalniceanu - Str.
Alexandru loan Cuza - Str. Focsani), prin interventii care si sustind mobilitatea urbana
durabild (modernizare carosabil, creare facilititi pentru transportul public, creare piste de
biciclete, modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi, dotarea cu
mobilier urban, etc.). Interventiile sunt oportune in contextul introducerii in circulatie a
autostrizii A7, cu efecte pozitive privind degrevarea arterelor interne de traficul de tranzit
pe directia nord-sud. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate; 4.200.000 Euro.

= 1.13. Construire pod trafic usor peste albia raului Rdmnicu Sarat, judetul
Buziu

Proiectul are ca obiectiv construirea unui nou pod de trafic usor peste albia rdului Ramnicu
Sarat. Potrivit indicatorilor tehnici, podul va avea o lungime de 288 metri, o latime de 5
metri si va fi prevazut cu trotuare, Prin realizarea investifiei se va asigura imbunitatirea
conditiilor de viata a locuitorilor comunei Valea Ramnicului, prin asigurarea accesului la
utilitdtile de baza si dezvoltarea infrastructurii de transport. Propunerea prezinta un
proiect matur, pentru care a fost aprobati documentatia tehnico-economic3, faza Studiu de
Fezabilitate. Proiectul apartine Comunei Valea Ramnicului.

Costuri estimate: 2.400.000 Euro.
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= 1.2. Modernizare strada Jitia, Municipiul Rimnicu Sdrat, judetul Buziu

Propunerea are ca obiectiv modernizarea strazii Jitia din Municipiul Rdmnicu Sarat.
Interventiile vor contine si lucriri pentru asigurarea accesului la proprietiti, trotuare,
indicatoare si alte lucrdri de artd in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. Reprezintd un
proiect matur, pentru care a fost aprobati documentatia tehnico-economica (faza
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Intervensie) si indicatorii tehnico-economici.
Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate; 442,800 Euro.

= 1.6. Varianta de ocolire Rimnicu Sarat

Propunerea are ca obiectiv realizarea unei variante de ocolire pe latura de vest a
teritoriului urban. Realizarea acestui element al retelei rutiere va degreva reteaua stradala
urbani de fluxurile de trafic de tranzit, inclusiv de vehiculele grele de marf3, care in situatia
actual3 utilizeaza zona urbani locuiti. Proiectul apartine Municipiului RAmnicu Sarat.

Costuri estimate: 11.900.000 Euro.

= 1.12. Imbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor in satele
Oreavul si Valea Rimnicului, judetul Buziu

Propunerea are ca obiectiv imbunétitirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor
in satele Oreavul si Valea Ramnicului, judetul Buziu. In acest pachet sunt propuse lucrari
de realizare a dispozitivelor de preluare a apelor pluviale pe urmatoarele drumuri locale:
Str. Petalelor, Str. Amurgului, Str. Soarelui, strizi adiacente strazii Soarelui, Str. Viorelelor,
Str. Crizantemelor (Sat Oreavul), Str. Priméaverii, Str. Narciselor, Str. Fermei, Str. Zorilor, Str.
Unirii, Str. Toamnei, Str. Amurgului, Str. Crizantemelor, Str. Margaretei, Str. Nufarului, Str.
Victoriei (Sat Valea Rimnicului - Satul Nou), Str. Boganilor, Str. Liliacului, Str. Daliei, Str.
Soarelui, Str. Lalelelor, Str. Magnoliei, Str. Depozitului, Str. Marului (Sat Valea Radmnicului).
Interventiile vor contine si lucrari pentru asigurarea accesului la proprietiti. Reprezinta un
proiect matur, pentru care a fost aprobat devizul general estimativ al investitiei. Proiectul
apartine Comunei Valea Ramnicului.

Costuri estimate: 1.345.600 Euro.

= 1.1. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul Buziu - Etapa 1

Propunerea are ca obiectiv asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a unui numdr de 18
strazi de interes local situate in intravilanul Municipiului Rdmnicu Sarat, in lungime de
8,350 km. In acest pachet sunt propuse sectoarele de infrastructurd: Str. Mihail
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Kogélniceanu - E85, Str. A.l. Cuza - E85, Str. Focsani - E85, Sos. Podgoriei, Str. Dundrii, Str.
Siretului, Str. Muresului, Str. Bistritei, Str. Oltului (partial), Str. Cernei (partial), Str.
Somesului, Str. Prutului, Str. Crisului, Str. Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str.
Lucian Blaga, Str. Stadionului. Reprezinta un proiect matur, pentru care a fost aprobata
documentatia de avizare a lucrarilor de interventii, indicatorii tehnico-economici
actualizati si devizul general actualizat. Proiectul apartine Municipiului R&mnicu Sarat.

Costuri estimate: 6.137.250 Euro.

= 1.3. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul RAmnicu Sarat

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Municipiul
Ridmnicu Sarat. Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care
influenteazd dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitdtii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. Se vor avea in vedere inclusiv lucrari de
amenajare a unor strazi noi de folosinti locala (categoria IV conform Ordinului Ministerului
Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998), in acord cu propunerile de extindere a
intravilanului (conform PUG). In prioritizarea sectoarelor care vor fi modernizate se va tine
cont de corelarea cu alte lucrari pentru construirea / modernizarea retelelor edilitare
(energie electrici, iluminat public, ap3a, canalizare menajer4, pluviala, gaze naturale etc.).
Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate: 18.750.000 Euro.

= 1.7. Modernizare drum comunal DC 120 Ramnicu Sarat - Podgoria- Plesesti si
modernizare drumuri in cartierul Viilor, comuna Podgoria, judetul Buziu -
etapa 2

in scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea drumului comunal DC 120 Ramnicu
Sarat - Podgoria - Plesesti si modernizare drumuri in cartierul Viilor din Comuna Podgoria.
Proiectul apartine Comunei Podgoria.

Costuri estimate; 2.050.000 Euro.

= 1.8. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Podgoria

fn scopul fmbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Comuna
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Podgoria. Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care
influenteazi dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strizilor in vederea asigurdrii accesibilitafii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. Proiectul apartine Comunei Podgoria.

Costuri estimate: 3.750.000 Euro.

» 1,10. Modernizare drumuri de interes local in comuna Topliceni, judetul
Buziu

in scopul Tmbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea drumurilor de interes local din comuna
Topliceni. Interventiile vor contine si lucrari de consolidare si pentru asigurarea accesului
la proprietiti. Reprezinti un proiect matur, pentru care a fost aprobat devizul general
estimativ al investitiei. Proiectul apartine Comunei Topliceni.

Costuri estimate: 3.243.750 Euro.

» 1.11. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Topliceni

In scopul imbunitatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se pmpuhe modernizarea infrastructurii stradale din Comuna
Topliceni. Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care
influenteazii dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucridri de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitdfii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. Proiectul apartine Comunei Topliceni.

Costuri estimate: 2.250.000 Euro.

= 1.14. Program multianual de extindere, reabilitare §i modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Valea Rimnicului

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Comuna
Valea RAmnicului. Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care
influenteazi dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strizilor in vederea asigurarii accesibilitdfii si siguranfei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. Proiectul apartine Comunei Valea
Rémnicului.

Costuri estimate: 3.750.000 Euro.
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= 1.15. Modernizare drum comunal DC 113, Comuna Grebdnu, judetul Buziu

In scopul imbunitatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea drumului comunal DC 113 din Comuna
Grebdnu. Interventiile vor contine si lucriri de asigurarea accesului la proprietafi (1 podet
tubular transversal si 38 bucati podete tubulare laterale), precum si betonarea santurilor
(6.780 m). Reprezinta un proiect matur, pentru care au fost aprobati indicatorii tehnico-
economici. Proiectul apartine Comunei Grebanu.

Costuri estimate: 2.340.000 Euro.

* 1.16. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Grebanu

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Comuna
Grebanu. Accesibilitatea teritoriului reprezinti unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucriri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asiguririi accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere si
montarea de indicatoare. Proiectul apartine Comunei Grebanu.

Costuri estimate: 2.250.000 Euro.

= 1.9. Program multianual de extindere, reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Comuna Rimnicelu

in scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilititii pentru toate
categoriile de utilizatori, se propune modernizarea infrastructurii stradale din Comuna
Ramnicelu. Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care
influenteaza dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitdfii si siguranfei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. Proiectul apartine Comunei Ramnicelu.

Costuri estimate: 5.250.000 Euro.

= 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

Propunerea are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz2 s5i a
zgomotului, in aliniament cu arterele de circulafie (rutiere si feroviare) cu rol de bariere
naturale, in vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra mediului. Proiectul
apartine Municipiului RAmnicu Sarat.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

2.2, Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbanad Durabild al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu
Sirat se acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteazd orientarea citre tipare de
mobilitate durabili. Atentie deosebiti in acest sens revine transportului public. Acest mod
de transport are o contributie importanta la crearea unui mediu de viata sdndtos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitifilor de utilitate public3 si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritafilor administratiei publice
locale, in scopul asiguririi transportului public local de persoane.

Avind in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabili in aceast3 urbe implici dezvoltarea sistemului de transport public local
si cresterea ponderii transportului public in distributia modali a calatoriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal.

Sporirea atractivititii sistemului de transport public reprezintd un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbani, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calititii serviciilor oferite, respectiv un serviciu de transport public local:

—» cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
— racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor;
— armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ;

—» operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numdr fnsemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceasta tematica sunt de 20.884.587
Euro. Acestea sunt eligibile pentru finantare prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027,
Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si dezvoltare durabild,
Sigurantd si securitate, Eficienfd economicd.
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= 2.1. Cresterea mobilitifii urbane prin investitii cu caracter integrat in infrastructura
de transport public pentru reducerea emisiilor GES

= 2.2. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public local
cu mijloace ecologice

5 2.4, Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
= 2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice
= 2.6, Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de cilatori

» 2.11. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructura TIC in
comuna Podgoria, judetul Buziu; Realizare stafii de reincircare vehicule electrice
Comuna Podgoria, judetul Buziu

= 2.12. Amenajare/ modernizare stafii de transport public in Comuna Podgoria

= 2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ramnicelu

= 2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni

= 2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea
Rémnicului

= 2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebanu

= 2.5, Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si e-
ticketing

= 2.7. Construire/ modernizare/ extindere autobazi aferenti transportului public de
calatori, inclusiv infrastructura tehnici aferenta

#  2.10. Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public

= 2.13. Amenajare statii de incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele
terminus ale traseelor din Comuna Podgoria

= 2.15. Amenajare statii de incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele
terminus ale traseelor din Comuna Ramnicelu

= 2.17. Amenajare statii de incarcare electricd pentru autobuze electrice in punctele
terminus ale traseelor din Comuna Topliceni

= 2.19. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in punctele
terminus ale traseelor din Comuna Valea Rdmnicului

= 2.21. Amenajare statii de incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele
terminus ale traseelor din Comuna Grebanu

» 2.9, Derulare campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public

= 2.8. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes
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= 2.1. Cresterea mobilititii urbane prin investitii cu caracter integrat in
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES

Propunerea are ca obiectiv implementarea etapei a Il-a a proiectului pentru care
Municipiul Rdmnicu Sirat a obtinut finantare externd nerambursabila prin Programul
Operational Regional (POR) 2014-2020. Acesta a avut 7 componente: 1. Componenta
infrastructuri rutiers; 2. Componenta vehicule transport public; 3. Componenta statii de
transport public; 4. Componenta de ticketing; 5. Componenta de management al traficului
si acordare a priorititii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate; 6.
Componenta de bike-sharing; 7. Componenta centrald: dispecerat/ autobaza. Etapa a [I-a
are ca obiectiv finalizarea investitiilor aferente componentelor 1. Componenta
infrastructurd rutierd, 3. Componenta statii de transport public, 5. Componenta de
management al traficului si acordare a priorititii pentru vehiculele de transport public in
locatiile semaforizate si 7. Componenta centrald: dispecerat/ autobazi. Implementarea
proiectului va conduce la indeplinirea indicatorilor privind mobilitatea urbana durabila si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 2.224.587 Euro.

= 2.2, Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public
local cu mijloace ecologice

Propunerea vizeazi realizarea unui studiu de oportunitate fn scopul determinarii solutiei
optime pentru dezvoltarea sistemului de transport public local in localidile limitrofe.
Proiectul apartine Municipiului Rimnicu Sarat.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 2.4. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor

Se propune introducerea de trasee cu circuit inchis pentru transportul elevilor din
invitimantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale locale. Implementarea
proiectului va contribui la reducerea deplasdrilor cu autovehiculul personal pentru
ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoala.

Politia Locala va fi responsabild de siguranta elevilor, un agent fiind prezent in aceste
autobuze pe intreaga durati a cursei. Proiectul apartine Municipiului R&mnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
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tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

= 2.3. Achizitie mijloace de transport public ecologice

In scopul dezvoltirii serviciului de transport public este necesari achizitionarea de
vehicule de transport public ecologice (electrice, electric-hibride, alimentate cu hidrogen/
GNC) si sisteme de fncidrcare aferente, in complementaritate cu cele prevazute prin
proiectele aflate in implementare.

O astfel de masura va conduce la reducerea impactului creat de activitatea de transport
asupra mediului, prin relocarea modald de la autovehiculul personal la utilizarea
transportului public. Proiectul apartine Municipiului R&mnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 7.500.000 Euro.

= 2.6. Construirea/ modernizarea statiilor de transport public de cilatori

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice).

Amenajarea corespunzitoare a stafiilor de transport public "smart" (asigurarea de
mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va
contribui la cresterea atractivititii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in
vedere asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in
cirucioare cu rotile, persoane in virstd, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporti carucioare pentru copii etc.).

Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile
care vor exista in statiile de transport public. Proiectul aparfine Municipiului Ramnicu
Sarat,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 450.000 Euro.
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= 2.11. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructura TIC
in comuna Podgoria, judetul Buziu; Realizare statii de reincircare vehicule
electrice Comuna Podgoria, judetul Buzau

Propunerea are ca obiectiv dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde prin
achizitia a 5 statii de autobuz smart city in comuna Podgoria. Proiectul apartine Comunei
Podgoria.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

= 2.12. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Podgoria

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice).

Acestea vor fi dotate cu adipost pentru cilitori, sistem de e-ticketing, sistem de informare
si camere video. Proiectul apartine Comunei Podgoria.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

» 2.14. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Rimnicelu

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice).

Acestea vor fi dotate cu adapost pentru cilitori, sistem de e-ticketing, sistem de informare
si camere video. Proiectul apartine Comunei Rimnicelu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 120.000 Euro.
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= 2.16. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Topliceni

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de e-
ticketing, sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Topliceni.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 210.000 Euro.

= 2.18. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Valea
Ramnicului

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice). Acestea vor fi dotate cu addpost pentru calatori, sistem de e-
ticketing, sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Valea
Rémmicului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 120.000 Euro.

= 2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Grebanu

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice). Acestea vor fi dotate cu adadpost pentru cilitori, sistem de e-
ticketing, sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Grebénu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau

modernizate.

Costuri estimate: 180.000 Euro.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 293



MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT Flan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

« 2.5. Extindere si actualizare sistem de management al transportului public si
e-ticketing

In scopul asiguririi unui sistem de transport public eficient, se propune extinderea si
actualizarea sistemului de management al transportului public si e-ticketing, Dezvoltarea
sistemului prin integrarea de solufii "smart" va usura achizifionarea legitimatiilor de
calatorie si totodatd va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii
obiective referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in
vederea asistirii procesului de management decizional cu informatii actualizate. Acest
sistem va avea si functii administrative de suport pentru calcularea corectd a compensatiei
si a diferentelor de tarif acordate operatorului. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu
Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate; 1.500.000 Euro.

= 2.7. Construire/ modernizare/ extindere autobaza aferentd transportului
public de cilitori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta

Proiectul are ca obiectiv construirea/ modernizarea/ extinderea infrastructurii pentru
gestionarea vehiculelor de transport public (autobazd) si dotarea corespunzitoare cu
echipamente si infrastructura tehnica in vederea operdrii. Crearea noii infrastructuri va
conduce la cresterea calititii serviciilor aferente transportului public, contribuind la
diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport. Proiectul
apartine Municipiului Rdmnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

= 2.10. Dezvoltare capete de linie pentru sistemul de transport public

Propunerea are ca obiectiv realizarea de statii terminus/ capete de linie in localitétile
limitrofe Municipiului R&mnicu Sarat, in acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului in
zona urbani functional si dotarea cu infrastructura pentru cilatori si vehicule (cum ar fi
zone acoperite pentru asteptare, grupuri sanitare, sisteme de informare, automate de
eliberare titluri de cilatorie, statii de incarcare cu energie pentru autobuze ecologice, locuri
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de parcare, etc). Se va avea in vedere amenajarea unor astfel de obiective in punctele
terminus ale liniilor de transport public din zona urbana functionald (Podgoria, Ramnicely,
Topliceni, Valea Ramnicului, Grebinu). Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat si
UAT-urilor din ZUF.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

» 2.13. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Podgoria

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea de statii de
incarcare electricd pentru autobuze electrice fn punctele terminus ale traseelor. Proiectul
apartine Comunei Podgoria.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 2.15. Amenajare statii de incircare electricid pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Ramnicelu

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea de statii de
incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus ale traseelor. Proiectul
apartine Comunei Ramnicelu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30,000 Euro.

=« 2.17. Amenajare statii de incircare electricdi pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Topliceni

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea de statii de
fncdrcare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus ale traseelor. Proiectul
apartine Comunei Topliceni.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate,

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 2.19. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Valea Ramnicului

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea de statii de
incircare electrici pentru autobuze electrice in punctele terminus ale traseelor. Proiectul
apartine Comunei Valea Ramnicului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 2.21. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor din Comuna Grebanu

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea de statii de
incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus ale traseelor. Proiectul

apartine Comunei Grebanu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 2.9. Derulare campanii de informare publici referitoare la utilizarea
transportului public

Misura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institufii publice,
unitafi economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Proiectul
apartine Municipiului Rdmnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
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tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 35.000 Euro.

=  2.8. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si

puncte de interes

fn scopul cresterii accesibilititii si atractivitatii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes. Proiectul
apartfine Municipiului R&mnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate; 15,000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane. in arealul de studiu sunt
propuse interventii de naturd operationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de
marfa si de reglementare a programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate
fn zone locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate.

» 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone
= 3.1. Reglementare logistici de aprovizionare

® 3.2, Realizare centru de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de marfuri in zonele rezidentiale

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild si Siguran{d si securitate.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 297



MUNICIPIUL

RAMNICH SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sdrat

« 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald
maxima autorizatid mai mare de 7,5 tone

Prin aceasti misuri de reorganizare a transportului de marfuri cu autocamioane mari se
va urmiri reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimicd, poluare
fonics, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculafie, etc.). Implementarea
interventiei presupune realizarea de lucriri de executare a unor marcaje i panouri de
informare prin care s3 se impund desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de marfa pe
trasee identificate astfel incit impactul negativ sa fie minim. Aplicarea acestei masuri este
conditionat3 de realizarea altor infrastructuri (varianta de ocolire, centre de distributie a
mirfurilor etc). Se va reface reorganizarea traseelor de marfd dupa implementarea fiecarei
interventii cu impact in domeniul transportului de marfa. Proiectul apartine Municipiului
Ramnicu Sarat.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

* 3.1. Reglementare logistici de aprovizionare

Se propune reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare
bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul nopfii) si sustinerea
distributiei marfurilor cu autovehicule ecologice. Implementarea interventiei presupune
realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sa se
impuni desfisurarea logisticii de aprovizionare asa cum s-a mentionat mai sus. Proiectul
apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate; 50.000 Euro.

» 3.2. Realizare centru de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale

Transportul urban de marfuri contribuie la mentinerea si dezvoltarea functiilor economice
si sociale ale unui oras. Deoarece produce in acelasi timp efecte negative asupra locuitorilor
si mediului, amplasarea acestora trebuie s3 se realizeze astfel incét sa conduci la cresterea
eficientei transportului de mérfuri, la reducerea consumului de combustibil si a efectelor
externe negative. Configurarea spaliului logistic urban, in care amplasarea centrelor de
distributie urbani are un rol definitoriu, este de naturé sa contribuie la cresterea calitafii
viefii ca urmare a reducerii traficului generat de transporturile de marfuri si a limitarii
efectelor externe negative produse de vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite
perioade, ca si pe toata durata unei zile. La nivelul Municipiului Ramnicu Sarat se propune
amenajarea unui astfel de centru in zona de est a teritoriului administrativ, cu acces la
infrastructura de legitura cu autostrada A7. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate: 250.000 Euro.
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2.4. Sisteme alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt fn mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cdrora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractivd a modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stiri de sinatate a celui care le
practicd. Prin urmare, la nivelul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat se doreste
asigurarea unor conditii de accesibilitate si siguranti ridicate pentru aceste moduri de

transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilititii urbane
durabile care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate,
Protejarea mediului si dezvoltare durabild si Sigurantd si securitate.

® 4.9, Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

= 4,10, Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

» 4.12. Conectarea localititilor din zona urbana functionald cu Municipiul Rdmnicu
Sarat prin trasee pietonale si pentru biciclete

» 4.3, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul
Ramnicu Sérat

= 4.5 Creare coridor de mobilitate nemotorizati pe malul Rdului R&mnic

= 4.11. Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala

= 4,13, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria

* 4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Rdmnicelu

= 4.15. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni

» 416, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Radmnicului

= 4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebanu

» 4.4, Infiintare centre pentru inchiriere biciclete

" 4.2, Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale
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» 4.6, Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incircare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

» 4.1, Realizare trasee pietonale

» 4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

= 4.8, Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilitdfi publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 17.582.500 Euro, din care 16.952.500 Euro revin
proiectelor eligibile a fi finantate prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea
3. 0 regiune cu emisii de carbon reduse.

» 4.9, Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

Proiectul prevede realizarea unor campanii de promovare, constientizare si educare a
populatiei cu privire la beneficiile utilizirii mijloacelor de transport nemotorizate (pietonal
si cu bicicleta). Acesta apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaz3 activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile,

Costuri estimate: 35.000 Euro.

= 4.10. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete)

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si eficientizérii gradului de utilizare a
transportului ecologic se propune realizarea unui regulament de utilizare a mijloacelor de
transport nemotorizate (biciclete, trotinete). Proiectul aparfine Municipiului Radmnicu
Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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= 4.12. Conectarea localititilor din zona urbana functionald cu Municipiul
Ramnicu Sarat prin trasee pietonale si pentru biciclete

In vederea cresterii atractivititii pentru deplasirile nemotorizate, se propune dezvoltarea
infrastructurii pietonale si pentru biciclete la nivel periurban, in continuarea sectoarelor
din Municipiul Ramnicu Sarat. Implementarea proiectului va contribui la diminuarea
fluxurilor de trafic intre localitati si implicit la imbunatatirea calitatii aerului. Proiectul
apartine Municipiului Ramnicu Sarat si UAT-urilor din ZUF.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

= 4.3. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in municipiul
Ramnicu Sarat

Interventia implicd amenajarea de infrastructura care si permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranti. Tn scopul prioritizarii acestui mod de deplasare la nivel local se
propune realizarea unei retele coerente care si lege obiective de interes local si s3 asigure
conexiuni cu teritoriul invecinat.

Aceaste elemente de infrastructurid vor fi integrate cu pistele pentru biciclete aflate in
implementare, rezultdnd o retea urbanid continuid care va oferi legituri cu zonele de
importanti locald. Tn cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea
si instalarea rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou
amenajate se va moderniza/ extinde sistemul de iluminat public.

Pistele/ traseele vor avea o latime suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor,
fiind rezervate numai modului de deplasare velo. Construirea pistelor de biciclete nu se va
realiza pe seama diminuarii trotuarelor; cand conditiile specifice nu permit acest fapt, se va
asigura o litime de minim de 1,5 m pentru fluxurile pietonale (conform OMT nr. 49/ 1998
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane). Se va urmari separarea
fizicid intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo unde este
cazul. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile,

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.
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= 4.5, Creare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malul Raului Ramnic

In scopul imbunitatirii calititii mediului si cresterii atractivitiii modurilor nemotorizate
se propune amenajarea zonelor adiacente R&ului Ramnic prin integrarea de solufii
multifuncfionale care combina protecfia mediului si realizarea de faciliti{i publice, solutii
tehnice inovatoare din perspectiva managementului ecologic al apei sau introducind
tematica biodiversititii si considerdnd cursul de apa ca un posibil culoar ecologic,
transformindu-le in coridoare de infrastructurd verde - albastra. Astfel, se va asigura
imbunétatirea calitatii spafiului (valori estetice, functionale si culturale ale peisajelor
urbane). Se au in vedere interventii precum: realizare piste pentru biciclete; realizare alei
pietonale; realizare sistem de iluminat public; amenajare spatii verzi; amenajare zone de
odihnd; montare mobilier urban; pregitire spatii pentru amplasarea de pavilioane/
chioscuri multifunctionale; reconstructii ecologice. Proiectul apartine Municipiului
Rémnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 4.11. Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

n vederea imbunatatirii calitatii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritdtii publice locale se propune fnnoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate). Proiectul apartine Municipiului R&mnicu Sarat.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

» 4.13. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Podgoria

In vederea facilitirii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincircare
cu putere normala” si de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea sau in
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administrarea Comunei Podgoria, asigurind un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numadr de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Proiectul apartine
Comunei Podgoria.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 37.500 Euro.

® 4.14. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Ramnicelu

In vederea facilitirii utilizdrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de Incircare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare
cu putere normal3” si de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Comunei Ramnicelu, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Proiectul apartine

Comunei Ramnicelu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3, O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 37.500 Euro.

u  4.15. Dezvoltarea Infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Topliceni

In vederea facilitirii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electric3, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a
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vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincércare
cu putere normald” si de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Comunei Topliceni, asigurdnd un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incdrcare va fi semnalizatd in mod
corespunzitor si se va aloca si marca un numér de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru refncircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Proiectul apartine
Comunei Topliceni.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreazi activitaii privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 60.000 Euro.

» 4.16. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Valea Ramnicului

In vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de refncircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare
cu putere normal3” si de tip ,,punct de refncircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcérile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Comunei Valea Réamnicului, asigurind un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incircare va fi
semnalizatd in mod corespunzitor si se va aloca §i marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride.
Proiectul apartine Comunei Valea Ramnicului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 37.500 Euro.
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u  4.17. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice in Comuna Grebinu

In vederea facilitirii utilizdrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrics, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incircare rapidi a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare
cu putere normala” si de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, aga cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Comunei Grebanu, asigurdnd un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numaér de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Proiectul apartine
Comunei Grebanu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreazi activititi privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile,

Costulji estimate; 60.000 Euro.

= 4.4, Infiintare centre pentru inchiriere biciclete

Propunerea vizeaza facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de
transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite puncte:
fn zona centrala, la capetele traseelor pistelor, in zone cu densitate ridicatd de locuire, in
zone cu atractivitate ridicatd a calatoriilor. Interventia cuprinde componente de
infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele), mijloace de transport (biciclete) si
componente de management (dotari dispecerat de tip hardware si software). Proiectul
apartine Municipiului RA&mnicu Sarat si UAT-urilor din ZUF.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitatfi privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 400.000 Euro.
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* 4.2. Reabilitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

In scopul cresterii atractivititii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare
si alei pietonale, care sa asigure deplasarea in conditii de accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de utilizatori. Proiectul apartine Municipiului RAmnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activititi privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 8.000.000 Euro.

u  4.6. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare §i/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

In vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electric, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incdrcare rapida a
bateriilor.

Tn cadrul acestei interventii, se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip "punct de refncircare cu putere normald” si
de tip "punct de reincircare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incircare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Municipiului Ridmnicu Sarat, asigurind un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incircare va fi
semnalizatd in mod corespunzitor si se va aloca i marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincircarea autovehiculelor electrice si hibride. Terminalul de
transport public va fi echipat cu astfel de facilitdi, precum si parcarile publice. Proiectul
apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 750.000 Euro.
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* 4.1.Realizare trasee pietonale

Propunerea are ca obiectiv crearea unor trasee dedicate circulafiei pietonilor care si lege
obiectivele principale din Municipiul Ramnicu Sarat (institutii publice, scoli, licee, locuri
pentru practicarea sporturilor, piefe agroalimentare, centre comerciale etc.). Aceste trasee
vor fi marcate distinct prin indicatoare de orientare citre obiective reprezentative la
nivelul cartierelor/ zonei centrale. Prin implementarea acestei masuri se incurajeazi
realizarea deplasarilor pietonale, obtindndu-se in final relocarea modal3 de 1a autoturism la
modul de transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de
carbon din atmosfera. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 25.000 Euro.

= 47. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Municipiului
Rimnicu Sarat a unui Plan Local de Actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si
utilizarea autovehiculelor cu propulsie electricd in zona urband, atit pentru institufiile
publice, cét si pentru societatile private. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

»  4.8. Adaptare regulamente aferente serviciilor de utilititi publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazd servicii de utilitdti publice sd detind in parcul auto un numar minim de
autovehicule ecologice. Proiectul apartine Municipiului Raimnicu Sarat.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutdnd totodat3 utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
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optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat acest aspect a fost considerat in toate etapele
de elaborare, misurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Misurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd si securitate, Protejarea mediului si dezvoltare durabild,
Eficientd economica:

= 5.6. Elaborare si implementare reglementiri privind calmarea traficului in zonele
vulnerabile

= 5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria

= 5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Ramnicelu

= 5.12. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni

» 5.13. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Valea Ramnicului
= 5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Grebénu

= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului in Municipiul R&mnicu Sarat
= 5.5, Elaborare politic3 si regulament de parcare la nivel urban

»  5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

= 59, Derulare campanii de educafie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducétori auto, pietoni, bicicligti)

= 5.4, Amenajare/ modernizare parcari rezidentiale

= 5.2, Realizare aplicatie informatici care s3 ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

= 5.3, Realizare parciri colective

= 5,7, Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
4.600.000 Euro, dintre care 2.670.000 Euro revin proiectelor eligibile a fi finantate prin
Programului Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon
reduse.

= 5.6.Elaborare si implementare reglementiri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune adoptarea de mdsuri de
management al traficului orientate spre calmarea traficului in zonele aglomerate (cu valori
ridicate de pietoni, cu densitate rezidentiald mare, in zona intersectiilor, in apropierea
unitailor de invajimant, a pietei, etc.), precum si in zonele cu spatii partajate va conduce la
cresterea semnificativa a gradului de siguranta a circulatiei.
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De asemenea, se propune realizarea unor proiecte de imbunatatire a semnalizarii rutiere in
jurul unitatilor de invatdmant. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

* 5.10. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Podgoria

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate in dreptul institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de
circulatie. Proiectul apartine Comunei Podgoria.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 5.11. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Ramnicelu

In scopul fmbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate in dreptul institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de
circulatie. Proiectul apartine Comunei Rdmnicelu.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

s 5.12, Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Topliceni

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate fn dreptul institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de
circulatie. Proiectul apartine Comunei Topliceni.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 5,13, Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Valea
Ramnicului

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului i limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate in dreptul institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de
circulatie. Proiectul apartine Comunei Valea Rdmnicului.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 5.14. Dezvoltare sistem de management al traficului in Comuna Grebanu

In scopul fmbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
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pietoni, situate in dreptul institutiilor publice cu acces direct la refeaua majora de
circulatie. Proiectul aparfine Comunei Grebanu.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului in Municipiul Ramnicu
Sarat

Interventia presupune dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului in
Municipiul Rdmnicu Sirat, care si cuprindd elemente aferente urmatoarele subsisteme: (1)
Sistem de semnalizare si semaforizare adaptivi si sincronizati, care va asigura prioritate
de circulatie pentru mijloacele de transport public n intersectile semnalizate/
semaforizate; (2) Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor (contorizare si
clasificare); 3) Dotarea centrului de comandd pentru managementul traficului, cu
componente specifice software si hardware; (4) Extinderea sistemului de monitorizare
video CCTV, cu precidere in intersectii; (5) Amenajare/ reamenajare intersectii; (6)
Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat. Sistemul integrat de management al
traficului va urmiri in principal acordarea prioritatii in trafic pentru mijloacele de
transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate, conducand la
cresterea atractivititii acestor moduri de transport. Proiectul apartine Municipiului
Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate; 2.500.000 Euro.

= 5.5, Elaborare politici si regulament de parcare la nivel urban

Se propune realizarea unui studiu in vederea elabordrii unei politici de parcare care sa
urmireasci reducerea cil3toriilor efectuate cu autovehiculul personal cu destinatie zona
centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcdrile publice. In
concordanti cu politica propusi se va elabora un regulament de gestionare a parcarilor la
nivel local. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse,

Costuri estimate: 30.000 Euro.

» 5.8, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Educatia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in gcoli, in spatiile
publice, etc., in vederea deprinderii de citre acestia a conduitei preventive si a orientarii
citre modurile de transport durabile, Se propune derularea anuald a acestor campanii.
Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 70.000 Euro.

= 5.9, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguran{a a circulafiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre modurile de transport
durabile. Proiectul apartine Municipiului Rdmnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 70.000 Euro.

= 5.4. Amenajare/ modernizare parciri rezidentiale

Proiectul prevede amenajarea de locuri de parcare rezidentiala si/ sau modernizarea celor
existente. Aceasta activitate va fi integrata in proiectele de regenerare urbani a cartierelor
de locuinte. In aceste facilititi de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri
destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de incircare
cu energie electrica. Proiectul apartine Municipiului Rdmnicu Sarat.

Costuri estimate: 250.000 Euro.

= 5.2, Realizare aplicatie informaticd care si ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

Se propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primariei, care si ofere
informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc. si totodata s3 ofere posibilitatea utilizatorilor retelei
de transport sa semnaleze zonele cu probleme de infrastructurs, care necesiti interventii
(lucrari de reabilitare etc). Proiectul apartine Municipiului Rimnicu Sarat.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

= 5.3. Realizare parcdri colective

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase cu
mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune amenajarea de
parcari colective (supraterane) - zona pietei. Capacitate: 150 locuri. Proiectul apartine
Municipiului Rd&mnicu Sarat.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.
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= 5.7.Elaborare si implementare reglementiri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Serviciile de utilitdfi publice (maturat, spélat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
vor fi programate astfel incit impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.
Proiectul apartine Municipiului RA&mnicu Sarat.

Costuri estimate; 10.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2, Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, zona cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitatii este zona
centrald. Aceastid zona este 0o zond mixtd in care se suprapun functiuni de utilizare a
teritoriului de tip locuire (locuinte colective), comert, administratie, functionénd ca un pol
de transport, cu atractivitate insemnat3, atit pentru deplasirile pietonale si cu bicicleta, cit
si pentru cele realizate cu autovehicule personale. In interiorul zonei cu nivel ridicat de
complexitate punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi
realizatd prin atragerea cetitenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod atractiv si
accesibil. Se propune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale),
care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si autovehicule:

=  6.1. Amenajare zone de tip "shared space” (spatii partajate)

Interventia propusd fn acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate si Protejarea mediului si dezvoltare
durabila.

* 6.1. Amenajare zone de tip "shared space" (spatii partajate)

Aceastd interventie presupune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si autovehicule, Cu avizul
autorititilor competente in domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-pietonale,
partajate de tip shared space dedicate atit circulatiei pietonilor, cat i autoturismelor, fara
diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doud moduri. Pentru a face posibil acest
fapt este necesar ca traficul rutier si fie mult diminuat in aceste zone. Astfel, aceasta
interventie va fi integrati cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii autoturismului
personal, urmiarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic si nu fie relocate in alte
zone. Intr-o primi etapi se propune ca astfel de amenajari sa se realizeze pe Str. Pietei, Str.
Toamnei (sectorul cuprins intre Str. Pietei si Str. Prim&verii) §i Str. Primaverii (sectorul
cuprins intre Str. Victoriei gi Str. Toamnei). Proiectul aparfine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.
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2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul public local, care include realizarea unor
terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean si amenajarea unor parcari
de tip Park&Ride constituie proiecte a ciror implementare va conduce la dezvoltarea
intermodalitatii. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Accesibilitate si conectivitate, Eficientd economicd si Protejarea mediului si
dezvoltare durabild.

= 7.1. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean

= 7.2, Amenajare parcari tip Park&Ride

= 7.1.Realizare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean

Se propune realizarea unor terminale intermodale de schimb intre transportul inter / intra
judetean si cel local, care vor asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din zonele
extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea
reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului
urban. In zona terminalelor se vor realiza facilititi pentru cilitori precum: sili de asteptare
pentru cilitori, mobilier, puncte de vinzare a legitimatiilor de cilitorie, automate pentru
achizitionarea legitimatiilor de cilitorie, sisteme de informare a cilatorilor, sisteme de
supraveghere video, facilititi pentru persoanele cu dizabilitati, semnalistica de orientare si
ghidare a calatorilor, platforme de imbarcare/ debarcare, facilititi pentru parcarea
bicicletelor. De asemenea, in cadrul proiectelor se vor realiza intervetii pentru construirea/
modernizarea/ reabilitarea trotuarelor in vederea imbunitatirii accesului pietonilor in
zond. Proiectul apartine Municipiului Ramnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 7.2. Amenajare parcari tip Park&Ride

Prin aceasta interventie se propune amenajarea unor parcari de tip Park&Ride la periferia
zonei urbane, cu acces la reteaua majord de circulatie (DN 2, DN 22). In urma
implementérii proiectului se va obtine reducerea numarului de cilatorii cu autovehiculul
personal din compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbani. Astfel, este facilitat
transferul de la autoturismul personal citre transportul public urban, obtinindu-se
descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul
Ramnicu Sarat si, pe cale de consecinta, reducerea emisiilor de echivalent COz provenite
din traficul rutier. Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesitifilor de parcare ale
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zonelor rezidentiale. Aceastd interventie va fi integrata in cadrul proiectelor cu alte
interventii care vizeazi dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete si a sistemului de
inchiriere biciclete. Proiectul apartine Municipiului RA&mnicu Sarat.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. 0
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 1.400.000 Euro.

2.8. Aspecte institutionale

Avénd in vedere ci implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanti in procesul de orientare citre o mobilitate durabild, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse mésuri organizationale si operationale
structurate in doua interventii:

= B8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitdti de monitorizare si
evaluare a implementérii PMUD al Municipiului Ramnicu Sarat

= B8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de calatori

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate si Eficientd economicd.

= 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare
si evaluare a implementarii PMUD al Municipiului RAimnicu Sarat

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale carei responsabilitati sa se axeze pe
monitorizarea si evaluarea implementirii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in
PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interni va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare. Proiectul aparfine Municipiului
Ramnicu Sarat.

Costuri estimate; 201.600 Euro.

= 8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de caldtori

Pentru functionarea serviciului de transport public propus este necesara incheierea unui
Contract de servicii publice, care si respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Astfel,
se are in vedere realizarea serviciilor aferente pregatirii acestor documentatii si obtinerii
avizelor necesare. Proiectul aparfine Municipiului R&mnicu Sarat.

Costuri estimate: 40.000 Euro.
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ETAPA a llla

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
ficut in realizarea activititilor proiectului. Aceasta se concentreazi asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloc3 o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapaintermediaia
Concluzia evalusrii
Impactulul fnal

1.1 Actualizati planul curent In mod reguilat |

Revizuitl ceea o= ati realizat = |
intelegati reuisitel e §i esecurile

Identificati noi provecarl
N3 pentru urmatcares
generatie de SUMP

|
|
11. Invatati
101 Gestionati implementarea plantiul lectiile [
|
|
102 Informati st implicati cetatenii |
; p 10. Asigurati ’
Veificati evolutia
10.3 management i
atingerll oblectivelor Eiibonenl. —
adecvate Implementarea PMUD
Etap intarmeliarg ZUF Rdmnicu Sarat
Aptobarea

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD — monitorizarea implementdriit.

Pentru monitorizarea si evaluarea implementarii PMUD se va crea o structura parteneriala
formatd din reprezentanti ai UAT-urilor din ZUF RéAmnicu Sirat, care provin din
compartimente/ birouri/ servicii/ direcfii din aparatele de specialitate ale Primarilor,

| Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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precum si angajali din cadrul autoritafilor si serviciilor publice subordonate Consiliilor
Locale, cu atributii conform fiselor de post.

In activitatea de monitorizare si evaluare a documentului strategic se vor utiliza
urmatoarele tipuri de sedinte:

= sedinte anuale de monitorizare a documentului strategic;

= sedinti de evaluare preliminar3 a documentului strategic;

= sedinta de evaluare finald a documentului strategic;

= sedinte ad-hoc de monitorizare/evaluare a documentului strategic.

Sedinfele anuale de monitorizare a documentului strategic

Sedintele vor avea in vedere:
= monitorizarea stadiului proiectelor propuse in cadrul documentului strategic;

= stabilirea activitdfilor pe urmatorul an si a responsabililor pentru fiecare activitate
in parte;

= prezentarea eventualelor probleme identificate in findeplinirea atribugiilor
desemnate.

In vederea realizirii activititilor de monitorizare propuse se vor formula note interne citre
departamentele/serviciile din cadrul Primariilor UAT-urilor ZUF Rdmnicu Sarat in vederea
colectrii datelor si informatiilor necesare cu privire la stadiul proiectelor inifiate.

Actiunile necesare pentru realizarea sedinfei anuale de monitorizare vor fi inifiate i
finalizate fn primul semestru al anului si vor viza activitafile realizate fn anul anterior
sedinfei de monitorizare. Ca urmare a desfasurarii sedinei de monitorizare va rezulta un
Raport de monitorizare, elaborat in 3 zile de la momentul desfagurdrii sedinfei de
monitorizare, semnat de toti membrii structurii de monitorizare si evaluare.

Sedinta de evaluare preliminara a PMUD
Sedinta va avea in vedere:

= stadiul atingerii indicatorilor stabili{i in planul de implementare a PMUD;
» gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul PMUD;
= analiza problemelor aparute sau ce se previzioneazi;

= analiza recomandirilor venite din partea autoritifilor implicate in procesul de
implementare a mobilitatii urbane durabile;

= propunerea de solutii in vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor stabilifi in
cadrul PMUD.

Desfasurarea sedintei de evaluare preliminard va presupune realizarea urmitoarelor
activitati:
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= Colectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese citre institufii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

= Organizarea unei intdlniri in cadrul cireia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaludrii preliminare a documentului strategic;

= Elaborare si aprobare Raport preliminar de evaluare.
Sedinga de evaluare preliminari a documentului strategic va fi realizata in anul 2027.

Sedinta de evaluare finald a documentului strategic

Sedinta va avea in vedere:
= stadiul atingerii indicatorilor stabilifi in planul de implementare a PMUD;
= gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul documentului strategic;
= impactul documentului strategic la nivel local.
Desfasurarea sedintei de evaluare finald va presupune realizarea urmatoarelor activitagi:

» Colectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese ciatre institufii de interes local, regional si nafional si
centralizarea informatiilor primite;

= Organizarea unei intdlniri in cadrul cdreia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaludrii finale a documentului strategic;

= Elaborare si aprobare Raport final de evaluare,
Sedinta de evaluare finald a documentului strategic va fi realizatd in a doua jumatate a
anului 2030,

In cazul aparitiei situatiilor cu risc, membrii structurii parteneriale de monitorizare si
evaluare a PMUD vor organiza sedinfe ad-hoc de monitorizare/ evaluare a PMUD.
Astfel de sedinte pot viza activitifi generate de necesitatea revizuirii documentului
strategic, de aparifia de riscuri in implementarea documentului strategic, de situafii

neprevazute,
Indicatori de monitorizare a PMUD

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementirii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD pentru ZUF Rdmnicu Sdrat.

Nr Unitate de Valoal"e ’,'“ Valoare tinti,
m_l'- Indicator mﬁsm-';'i referinia, 203(‘, Sursa datelor
2023
Documente de
1. | Autobuze electrice autobuz 0 15 implementare a
interventiei
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Nr. Indicator
cri.
2 Sisteme de e-ticketing
* | actualizate
3 | Sistem de management al
* | traficului
4 | Structuri de traversare a

| Raului R&mnic

| Statii capete de linie pentru
5. | sistemul de transport public
din ZUF

Piste dedicate circulatiei
| bicicletelor

. Centre pentru inchiriere
biciclete

Infrastructura necesara
| utilizirii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
incércare)

| Ponderea de utilizare a
9. | modurilor de transport
prietenoase cu mediul

Numarul anual de utilizatori
10. | aitransporturilor publice noi
| sau modernizate

| Numarul anual de utilizatori
11, | aipistelor ciclabile noi sau
| modernizate

" Emisii GES provenite din

12,
| transportul rutier

Unitate de
masura

unitate

unitate

unitate

unitate

km

unitate

unitati

%

Calatorii/an

Cilatorii/an

mii tone
echivalent
COz/an

Valoare de
referinta,

2023

53,4

950.000

0

46,03

Valoare tinti,
¢ Sursa datelor

2030
. Documentede |
1 | implementarea
. interventiei
| Documente de
1 implementare a
interventiei
' Documente de
2 | implementare a
interventiei
Documente de
5 implementare a
interventie
Documente de
10 implementare a
interventiei
Documente de
10 implementare a
interventiei
Documente de
100 implementare a
interventiei
55,8
1o Determinare
[tgcenmi'"fmf analiticd/ Anchete
ce minim":
de trafic
48,6)
Determinare
Lis0.000 analiticd/ Anchete
. Determinare
2.500.000 analitici/ Anchete
de trafic
31.91 Determinare
! analitica

La nivel intern, principalele mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor
si indicatorilor stabilifi in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabilad sunt prezentate

centralizat in tabelul urmator.
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crt

Tabelul 1.2, Mecanisme de monitorizare, control §i evaluare a obiectivelor PMUD.

Mecanisme de
monitorizare
si evaluare

Sedinta de

| demarare a
procesului de |

monitorizare
si evaluare

Sedinte
anuale de
monitorizare

Sedinti de

| evaluare

preliminara

| Sedinta de

evaluare
finala

$edin§e ad-

| hocde

monitorizare
/ evaluarea
PMUD

' Membrii

Responsabil

structurii
partenerialede |
monitorizare si

| evaluarea PMUD |

Membrii
structurii
parteneriale de
monitorizare si
evaluare a PMUD |

Membrii
structurii
parteneriale de
monitorizare si

evaluare a PMUD |

Membrii
structurii
parteneriale de
monitorizare si
evaluare a PMUD

| Membrii

structurii
parteneriale de
monitorizare si

evaluare a PMUD |

Ce se urmireste

Stabilirea metodelor de comunicare;

Stabilirea calendarului sedinfelor
ulterioare;

Repartizarea atributiilor persoanelor
implicate;

Stabilirea metodelor de monitorizare i
evaluare a documentului strategic;

Revizuirea riscurilor, dacs este cazul.

Monitorizarea stadiului proiectelor;
Analiza strategiei de managementa
riscurilor;

Stabilirea activitifilor pentru
urmétoarea perioad;

Prezentare probleme identificate.

Stadiul atingerii indicatorilor stabilii;

Gradul de atingere a oblectivelor
stabilite;

Analiza problemelor apirute sau ce se
previzioneazi;

Analiza recomanddrilor venite din
partea autorititilor implicate in
procesul de implementare a dezvoltarii
urbane durabile;

Propunerea de solutii in vederea
atingerii obiectivelor si indicatorilor
stabiliti.

Stadiul atingerii indicatorilor stabiliti;

Gradul de atingere a obiectivelor
stabilite;

Impactul documentului strategic la
nivel local.

Situatii neprevizute apirute in
perioada de implementare a
documentului strategic.

Modalitate de
consemnare

Minutd sedintei
de demarare a
procesului de
monitorizare $i
evaluare

Raport anual de
monitorizare

Raport
preliminar de
evaluare

Raport final de
evaluare

Minute ale
sedintelor ad-
hoc de
monitorizare/
evaluare

Instrumentele si mijloacele de monitorizare si evaluare prezentate anterior sunt utilizate in
vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor propusi in cadrul Planului de Mobilitate
Urband Durabild pentru Zona Urbana Functionald Rdmnicu Sarat elaborat pentru orizontul
de prognoza 2030.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordondri coerente si rapide atat pe orizontal3, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare a PMUD pentru ZUF Ramnicu Sarat va include, in functie de
caracterul discutiilor tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele
responsabilitati:

= Reprezentanti ai tructurii de monitorizare si evaluare - din rdndul cdrora este
desemnat un coordonator

Prin dispozifia Primarilor UAT-urilor din ZUF Ramnicu S&rat se va stabili o structura
de monitorizare si evaluare a PMUD, Membrii comisiei respective vor participa la
culegerea datelor pentru cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi
informatii cu privire la stadiile de implementare a proiectelor si masurilor la
momentul intocmirii raportului de monitorizare.

®  Reprezentanti ai unitdtilor de politie de la nivelul UAT-urilor din ZUF Rd@mnicu Sdrat

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetdtenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei vor
putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului bazei de date actuale
privind statistica accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui
camp nou care relationeaza accidentul cu obiective sociale din localititi - scoli,
gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

" Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD pentru ZUF Ramnicu Sarat. Operatorii de transport public vor
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oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Caldtori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediului educational (nivel universitar si preuniversitar)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitdtii in ZUF RAmnicu Sarat.

Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgengd "Neron Lupagscu" al
Judetului Buzdu

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii la nivelul Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat.

Reprezentanti ai societatii civile
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in ZUF Rdmnicu Sarat.

Municipiul Rdmnicu Sirat va asigura finantarea anuald a urmitoarelor activitati ale
structurii de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanent3 a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare fransparenta.

In acord cu procedura de evaluare a implementirii PMUD, periodic vor fi realizate
ajustirile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de implementare
si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 1 - LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Obiective strategice: Eficienta economica, Protejarea mediului si dezvoltarea durabild, Accesibilitate si conectivitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

' Oblective n Prol s Canti- | Cost fum o i suriil | Db
ect! - | Cost rsa tate
| TematE | serategice | UAT | PO umsurs St descrtere. Periur- | Locall- | Carti- | U™ | tate | [EUR] - 2023- 2025- 2026- | finangare | SE 2021- |
bani | tale | ere b 2024 2027 2030 2027, P3 |
| = Propunerea are ca oblectly asigurarea |
g stiri tehnice corespunzitoare a umsd |
| 3 nemir de 18 stz de interes local [
E-] situate  n  Entravilanul - Municipiule |
{ L | Ramnicu Sarat, in lungime de B,350 km, |
[ | Reabili . | T acest pachet sunt propuse sectoarele |
z | ReabilMare sl |ge infrastructurd:  Sw,  Minail g
= g Kogalniceany - EBS, Str. A.l. Cuza - E85, ! i
g |3 imeres loca n | S Focsani - €83, 5o Podgorici, Str.| | Saligny”sau
» |encews | B |11 [Mumcpiul | QR S S i oA | DA 3 | 835 735000 | 6137750 | 1777.450 | 4%9.800 | O similar, MU
Rammicu 5 et i Buget local,
= economicd | & Sirat judetul | CoTel (partiall, Str. Somesulid, Str. Fi- e
F 2 . zia'laufdt:tpa Prutului, Str. Crigulur, Str. Buzavlui, Str.
= Stguranti | 1 Timisului, Str. Uiviu Rebreanu, Str.
a Lucian Blaga, Str. Stadionului.
= securitate Reprerinta un proiect matur, pentru care
m a fost aprobatd documentatia de avizare
a‘ | a lucrarilor de interventd, indicatorid
Protejarea | tehnbco-economic acoelizati 5 devizul
g mmefiuilui i general actualizat.
E
m ﬂem.m | Prapunerea are ca cbiectiv modemizarea
durabiis | striizil Jitla din Municipiut R&mnicu Sirat.
Interveniiite wor contine 5i lucriri pentru
z | Modemizare | asigurarea accesuli 13 propriet3ts, o .
3 strada Jitia, trotuare, 1'ndicat:11are gi alve lwcrdn de Saligrly"‘.ms:u
Municipiul art in vederea asiguririi accesibitiati ¢ ’
% 1.2 | Rismwvien slguranted  buturor  categorillor | de DA DA E 0,54 820.000 443 _E0O 447 _E0D 1] 1} mul.:-rc.Jai MU
E“ ]ISEI'at.. judetul | utilizator, inclusiv pentru perscanele cu &ﬁfelmrse:
- | Buzbu nevoi speciale, Reprezintd un proiect
| matur, pentru care a fost aprobatd
] documentatia tehnico-economicd (faza
| DALTY 5 indicatonii tehnico-economici.
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Tematicd

Obiective
strategice

D | Proiects Sidi FI can Canti- | Cost/ i srmite: || bePR
| um rsa
UAT ':;gt' Msuerd Rt i | Pertur- | Locall- | Cartl- UM | tate [EUR] Toxal 023- 2025- 2028- finantare | SE 2021-
band | tate | ere 2024 2027 2030 2037, P3
1T scopid  imbun3tatili  siguranget [
croulatiei §i cresterii | accesibalitagi
pentru toate categoriile de utilizatori, se | |
propune  modemizarca  Infraseructuri |
stradale din Municipiul Ramnicu S3rat. | q
i Accesibilitatea teritoniuiui  reprezintd 1
unul  dintre  factorii  majori  care
! inlluenteazi dexvoltarea unel  zone.
Interventiite vor contine s lucrdn de
amenajare a trotwarelor  aferente
Program stredzilor n vederea asigurdrii
multianual de | accesibilitagii 5 sigurantei  tuturor
£ | extindere, categoriilor de utilizator, inchusiv pentru PHI '.nngm!
E | reabilltare §i | persoanele cu newoi speciale, refacerea Saligny” sau |
o | 1.3 |modernizare a | marcajelor rutiere 5 montarea  de DA DA E | 2500 750.000 18,750,000 | 3,750,000 | 5.625.000 | 9,375,000 similar, L
n infrastructurii | indicatoare. Se vor avea in vedere Buget local, |
~ rutiere in inchusiv luerdrl de amenajare a unor Alre surse |
- Municipis] strizi nai de folosinta locald (categoria IV
Rémmicu Sarat | conform Ordinului Mimisterului
Transporturilor, Nr. 49 din 17 ianuarie
1998), W acord ou propunerile de
extindere a intravilanuiui - [conform
PUG]. In pricritizarea sectoarelor care
vor fi modemézate se va fine cont de
corelarea  cu  alte lucrdi  pentru
| construlrea  /  modemizarea retelelor
| edititare (energle electricd, [luminat
| pubdic, apd, canalizare menajerd,
| pleviaia, gaze naturale etc. ).
Realizare Propunerea are ca oblectiv remodedarea
coridor da urband a DM 2 (Str. Mihail Kogalniceanu -
w5 maobilitate Str. Alexandru lean Cuza - Str. Fecgani), | PR SE 2021-
g urband prin  interventii  care s&  sustind | | | 20XT, PHI
3 durabila Str. mabiiitatea wrband duralfld | “Anghel
g 1.4 Aibail ) imodernizare carcsabil, creare facilitét | DA 5 2,80 | 1.500.000 | 4.Z00.000 840,000 | 3.360.000 1] Sallgry” sau DA
0 ‘Kﬂiﬂﬂmm- pentru transportul public, creare plste similar,
E str. Al = de  biciclete, modermizare  zone Bugel local,
Ioa.;‘lcm- pletonale, amenajarea peisagisticd a Alre surse
Str. F 2 zonelor verzl, dorarea cu mobllier urban,
. Focsani g |
Reallzarea de | Propunersa are ca oblectiv plantarea de l
E perdele verz | arbori cu capacitate mare de retentie a PR SE 3021-
5 | care sa €02 5i a zoomotubii, in aliniament cu 207 B
o 1.5 | minimizeze arterele de circulatie  (rutiere 5 D& F | 10,00 S0.000 500,000 100,000 100.000 100000 Incai :ﬁ:‘ DA
n | impactul feroviare) cu rol de bariere naturale, in )
s | negativ al vederea reduceril Impactutul activitith e
| transportulii | de transpert asupra mediuiul,
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LZE

Tematica

Obiective
strategice

et Proiect/ . Conti- | Cost jum s e | e
rode anki- rsa tate
UAT | oo | Maksurs e Pertur- | Localt- | Carti-| U™ | tate | [EUR] Total 23 | 2025 | 2028- | Mnanjare | SE2021- |
band | tate | ere 2024 2027 2030 2027, P3 |
1
Propunersa are ca obfectly realizarea PT. P
= amei variante de ocolire pe latura de vest 'H;ghd
; Virianta de a teritoriului urban. Reatizarea acestud Saliany” sads
1.6 | ocoli element al regelel rutiere va desreva = i
o X re s ™ DA DA 3 3,40 35000000 | 11.900.000 0 1,380,000 | 9.520.000 similar, HU
REmmicy Sirar | Feveaua stradald urband de Mururile de
B trafic de tranzit, inclusiv de vehicutele ":“mﬁl
£ grele de marfd, care in situatia actuald Adbe siires
utilizeaza zona urband locuika.
Modemizare |
drnam comunal |
| DC 120 [ |
Rarmnicy Sdrat [In scopul  Imbun3tatirki siguranted |
- - Podgaria- dreulatiel § cresterii  accesibilitdtii | PHI “Anghel
| 8 Plesesti sl pentru toate caregortile de utilizator, se Saligny” sau
] L3 1.7 | modernizare propune modernizarea drumului comunal o0& D& g 5,00 410.000 2,050,000 410,000 | 1.540.000 o similar, NU
drumuri in DL 120 Rammicu S58rat - Podgoria - Buget local,
B cartierul Plesesti sf  modernizare  drumurd  in Alte surse
Viilar, comuna | cartierul ¥illor din Comuna Podgoria.
Padgoria,
| judetul Buziu
| etapa 1
in  scopul imbundtdEtini  sigurangei
| circulatiei § cresteri  accesibilitatii
pentru toate categorlile de utilizator, se
| propune  modemnizarea  infrastructurii
| m'“ium’“ |de |Stradale din  Comuna  Podgoria.
| extindere Accesibilitatea  teritoriull  reprexinta | PHI “Anghel,
E_ r 'tarll.‘si unel dintre  factori  majori  care | Sallgm” sau
| & | 1.8 | modernizare o | fluemeazi dezvoltarea unei zone. oo | pa 3| 500 750.000 | 3750000 | 750.000
: s 3 i . 750 A 1.925.000 | 1.675.000 | similar, HU
I g infr ri | Imterventille vor contine st lucrdr de Buget local
| nitiers in amenajare a  trotwarelor  aferente Alte surse
Coriiina strizilor W vederea asiguriri
I Padgorta accesibilitatii & siguranfel  tuturor
| cabegoeiilor de utilizatori, inclusiv pentru
perscanele cu nevol speciale, refacerea |
| marcajelor mudere § montarea de
| indicatoare,
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Tematica

Oblective
strategice

o Prol i Canti- | Cost jum i i R =
ect/ i~ o5t rsa
UAT | Pre- | gsurs SEUC e ieoy Pertur- | Locall- | Caret- | O | tae | [EUR] Tl 2023- 2025- 2028- | finanfare | SE 2021-
ol | bank | tate | ere 2024 2027 2030 037, P3
[ In scopul  imbundrdgirl  siguransed
circulatiei  §i  cresteri  accesibilitatii
pentru toate categoriile de wtilizator, se
Program propune  modernizarea  infrastructuri
multianual ge | Stradale  din  Comuna Rammicelu.
extindere Accesibilitatea  teritoriulud  reprezined | Pl “Anghel
B2 e -I wnul dintre  factorii  majori  care Sali
2 Ted ey influeneazd dezvollarea unei zone. | = | B Sau
2 | 1.9 | modernizare a InterraEilE wee contine. o Toersr de DA DA 3 7,00 750.000 5.250.000 | 1.050.000 | 1.575.000 | Z.625.000  similar, HU
o infrastructionii | Pl i Buget local,
= S | amenajare a trotuarelor  aferente Alte surse
Eorusia strdzilor vederea asigurarii
amaiesly accesibititdti  $1  sleurantei  tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
1 perscanele cu nevoi speciale, refacerea
marcajelor mutere H montarea de
indicatoare, |
| in scopul imbunitatirii siguranted |
oroulatiel 5 cresteri  accesibilitdyh
Modemarare | pentru toate categoriile de utilizaton, se BMI “Anghel
= Mﬁ& propune modemizarea drumurilor de Saligny” sau
0 interes. in | interes lecal din comuna Topliceni. =
5 1.10 T Interventille vor confine s lucrar de DA DA 3 | 865  375.000 1.243.750 648,750 | 2.595.000 4] ﬁnlllzcnal HU
32 Toplicend, consofidare 51 pemtru  asigurarea B;flggtwrst'
Judetul Buzidu | accesului la proprietdfi. Reprezintd un
proiect matur, pentrucare a fost aprobat
devizul general estimativ al investitied,
in scopul  Tmbuntifidl  slgurangel
circulatiei s cregterii  accesibilitati
pentru toate categarfile de wtitizator, se
B - propune  modemnizarea  Infrastrocturil
mnuﬂ@ stradale  din Comuna  Topiicen.
tinder Accesibilitatea  terjtoriulul  reprezintd PHI “Anahel
= B B unul  dintre  factorii  majori  care ks
2 realitars 5i | influenfeaza dexvoltarea unei  zone. = Sallgm” sau
= | .11 | modernkzare a I DA DA 3 3,00 | 750.000 1.250.000 450.000 675.000 | 1.125.000 | similar, HU
B infrastructurii neerventiile wor contine si lucrdd de Buget local
2 fomia amenajare a trowarelor alerente *
g e striziior N wederea  asigurdrll Ailte surse
Tapliceni accesibititdtl 51 siguranped  tuturor |
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevai speciale, refacerea
marcajelor rutiere 5 montarea de |
| indicatoare. |
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6ZE

Tematicd

Obfective
strategice

UAT

[[+]
Pro-

Profectf

Scara

Locall-

ere

Card-

Canti- | Cost fum
tate [EUR]

Cost [EUR]

Sursa de

Total

2023~
2024

025-
2027

2028~
2030

finantare

| Efigibili-
| tate PR
| SE 2021-
2017, P3

INND{ULIEY BA1EA

1.12

Imbunatitirea
infrastructurki
rutiere prin
betonarea
santurilor ¥
satele Oreavul
5 Valea

Rammicului,
Judetul Buziu

| betonarea
‘¥alea Ramniculdd, judetul Buzdu, In
' acest pachel sunt propuse lucrdr de

Propunerea are ca oblectiv
imbunatatirea infrastruchurii rutiere prin
in satele Qreawul 5i

realtzare a dispozitivelor de preluare a
apelor pluvisle pe wmitoarele drumuri
locabe: Str. Petalelor, Str. Amurgulu,
Ser. Soarelud, strazi adiacente strazii
‘Soarelu, Str. Viorelelor, Str.
Crizantemelor  {Sat  Oreawul),  Str.
Primaverti, Str. Marciselor, Str. Fermei,
Str. Zorilor, Str. Unirid, Str. Toamnei, Str.
Arrawgului,  Str.  Crizantemelor,  Str.
Margaretei, Str, Nufdrdul, Str. Yictoriei
|5at Valea Ramnicului - Satul Mou), Str.
Boganilor, Str. Lillaculud, Str, Dallel, Str.
Soarelui, Str. Lalelelor, Str. Magnoliei,
Str. Depozitului, Str, Marului (Sat. Valea
Rammicului]. Interventiile vor cantine si
lucrdri pentru asigurarea accesulu la
propriesdt. Reprezinkd un profect matur,
pentre care a fost aprobat dewizul
general estimativ al investifiei.

23,30 SE.000

1.345.600

269,120

1.076.4B0

PHl “Anghel
Saligmy” sauw
shmilar,
Busget local,
Alte surse

NU

INMDJUITY E3)8A

1.13

Construire pod

peste albia
raului Rarmmnicu
Sarat, judetul

Buzdu

Proiectul are ca obiectiv construirea unui
nou pod de trafic usor peste albia raului
Rémnicu Sarat. Potrivit Indicatorilor
tehnici, podul va avea o lungime de 288
metrl, o I1&ime de 5 metd $ va i
previazut cu trotuare. Prin realizarea
investitiei se va asigura Tmbunatatirea
conditiilor de viatd a locuitorilor
comunel, prin asigurarea accesuiui la

| utiiititle de beza si dezvoltarea
| infrastructurii de transport. Propunerea

prezintd un project matur, pentbru cane &
fost aprobatd documentatia tehmico-

economicd, faza 5F.

1,00 | 2.400.000

2.400.000

1.680,000

PMI “tnghel
Saligny”,
Buget local,
Alte surse

HU
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T

Termaticd

Dbiective
strategice

o Praiect/ ; b Canti- | Cost ) . i | LAPE
ral o | um ria de tabe
UAT | B | ssurs TR e [Pertur- | Locall- | car- UM | tate | [EUR] = 023- | 2025- | 2026- | finanfare | SE 2024
| band tate ere 2024 il 2030 2027, P3
Tn scopul  irnbunBtdpinl  skguranted |
circulatiel 5 oregterii  accesibilitati
pentru toate categoriile de utilizator, se
Proesam | propune  modemlizarea Infrastructurt
” e alde | stradale din Comuna Valea Rimnicului.
o et Accesibilitatea  terftorulul  reprezintd PH - 1
3 . funul  dintre  fackori majori  care L
E] reabiitare 5i | influengeazd  dezvoltarea umei  zone. | = [ Sallgmy” sau
| L4 modernizarea | mine s lcrin de DA D& 3 5,00 | TS0.000 3.750.000 7SO0 | 1.125.000 | 1.875.000 |  similar, HU
] infrastructurii | oo e Vor contine 51 e | | Buget local,
] SR amenajare  a  trowarelor  aferente | Alte yrse
=) strazilor W wederea  asigurdrii | S
=4 Comuna Valea P A
RS mmiciilol accesibilitatii 51 sigurangei  tuturor
categoriilor de ukilizatori, inclusiv pentru [
persoanele cu neval speciale, refacerea | |
marcajelor mutiere §  montarea de |
indicatoare, |
in  scopul imbundtdtird  sigurantei
| airculatiei s cresterii accesibilitdth
\ pentry toate categoriile de utilizator, se |
[ o propune modermizarea drumului comunal |
o | grum comunat | 26 113 din Comuma Grebanu. . PHI ~Anghel
g 0 113 Interventiite vor confine w lucrdr de Saligny” sau
% 115 | omuna asigurarea accesubd la proprietati (1 DA pA  F | 650 360.000 Z.340,000 468,000 | 1,B72.000 ] similar, HU
2 Grebiny pode twbular transversal sl 38 buc Buget local,
judetul B.uzéu podete tubulare laterale), precum g Alte surse
J betonarea  sanfurilor (6,780  m).
Reprezintd un prolect matur, pentru care
au fost aprobati indicatori tehmico-
economici.
In scopul imbunitiyidl  siguranted
clrculagiei § cregteril  accesibilititi
pentn toate categoriile de wtitizatorn, se
Program propune  modemizanca linfmtruc!.urﬂ
multianual de stradale  din @ Comuma  Grebanw. |
extindere Accesibilitatea terjtoriului  reprezintd
] reabﬂitnméfi 1I.I1FIE1I. ii;ge factorit mauj:id care
niluent dezvollarea zone. Busget local,
g 1.16 hrl?derniuma Intervengiile vor confine si Lucrari de D& D& § | 3,00 | 750,000 2,250,000 450.000 675.000 | 1.125.000 e NU
5 mxmuhu:tu amenajare  a trotuarelor  aferente
Camuna strazilor W vederea  asigurdrii
Crob accesibilitdtli - g sigurantei  twturor
categoriiior de utilizatori, Inclusiv pentru
| persoanele cu nevoi speciale, refacerea
| marcajelor  rutiere s montares  de
| indicatoare,
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ONIHTINIONT ALITIHOW VINDIS

IgE

1
Dbiecti 0 Praiect! ' Scara Canti | Cost fum | i i —
- - | Cost furm | rsd
Tematich | serategtce | UAT | PO | gy Scurtk depcrive [periur- | tocait | care- . ™ | tate | [EUR] _— 2023- 2025- 2028- | fnantare | SE 2021
| band | tate | ere 024 2027 030 027, P3
~ Propunerea are ca oblectiv
= implementares etapeai a ll-a a proiectului |
; pentru care Municipiul Rimnicu Sarat a
= ebyinut finantare extemd |
a8 nerambursabild prin Programul |
= Operational Regional (POR) zm+mn.
pe Acesta a awut T
w [Enrrpumenla imfrastrocturd mtlera ‘.L |
= Componenta vehicule transport public; |
Crest 3, Componenta statil de transport publics |
Accosiblli mobilits| 4, Componenta de ticketing, &
ate si urbane prin | Componenta  ge  management  al
it | B S itii cu traficului 51 acordare a prhritgpl penitru
ﬂcuee: g AT vehlculele de transport public in locatille PR SE 2021-
F | 21 |integratin mft‘?' *&ﬂpﬁ“ﬂﬁ:“ e DA E | 1 2124587 | 2224587 | 667376 | 1.557.211 0 207 BuEt)  pa
Protejares | O gﬁ:ﬂmm dispecerat! autobazi, Ftapa a Il-a are ca I sirse
medidui | 2 et 5;"& obiectiv finalizarea investitiilor aferente |
s i componentelor 1. Componenta |
dezvoltare emisidor GES infrastructurd rutierd, 3. Componenta
durabild statii de transpert public, 5. Componenta [
de management al traficului §i acordare |
Stgurants.. | a prioritdtil  pentru  vehiculele de |
transport public in locatiile semaforizate
tecuritate | 5l 7. Componenta centrald: dispecerat! |
autobaza. Implementarea prolectulul va
conduce la indeplinirea  indicatorilor
Eficientd | privind mobilitatea urband durabili g |
ecohamlci reds.-cem emisiilor de gaze cu efect de |
serd, |
Studiu de |
- cportunitate [
| & privind Propunerea  vizeazd realizarea unwi | PR SE 2024
3 dezvoltarea  [studiv  de  oportunitate in scopul W7 A
2 | 22 |sistemulide |determindri solutiei optime pentru| DA | DA ® 1 30.000 30,000 30,000 0 0 w";’f‘ DA
i transpart dezvaltarea  sisterulid  de  transport N o N8
2 public focal cu | public local in Iocalidtile limitrofe. el
- mijloace
| ecologice
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Termatica

Obiective
strategice

w Profect/ | wx Canti- | € ! - | Srmside: | LAER
L 1 i- | Cost fum § 158 tate
UAT | e | s C pertur- | Localt-[care. ™ | tate | feUR] [ T 2003 [ 2. | 2028 | finamtare | SE 2021
bangd tate are 2024 | 2027 2030 :. 2027, P3
Tn scopul dezvoltirll serviciulul de [ | |
transport  public  este  necesard | [ |
| achizitionarea de vehicule de transport |
1 publlc ecologice (electrice, electric- |
g Achizitie hibride, alimentate cu hidrogens GNC} §i [ o6 e
=) mificace de | sisteme de incércare aferente, n - 2027 Buget
g | 23 |transport complementaritate co cele prevazute | DA | DA S | 15 | 500000 | 7.500.000 | 750.000 | 5.250.000 | 1.500.000 | 7T UU8S DA
0 public prin pralectele aflate inimplementare, O | . !
A ecologice astfel de maswra va conduce la reducerea | surse
g impactului creat de activitatea de |
transport asupra mediulud, prin relecarea |
modald de la autovehiculul personal la |
utilizarea transportului public, [
Se propune introducerea de trasee cu
circuit Snchis pentru tramsportul elevilor
= Achizitie dinimvitamantul preuniversitar, in ecord |
B mijloace de cu  politicile  educationale  locale. PR SE 1021-
3 transport Implementarea projectulul va contribui & T,
£ 2.4 | ecologice la reducerea deplasarilor (a1 na & B 500.000 4,000,000 400,000 | 2.800.000 | 800,000 | PHRR, AFM, o
w pentru autavehiculul personal ducerea/ : Buget local,
B transportul aducerea copiilor la) de la scoald. Politia Alte surse
- elevilor Local® wa fi responsabild de sigwanga
elevitor, un agent fiind prezent in aceste
autebuze pe intreaga duratd a cursed.
in scopul asigurdri unul sistem de
| transpart public eficlent, s propune
| extinderea 31 actualizares sistemulid de
| management al transportului public 5i e-
ticketing, Dervoltarea sistemului prin |
Extindera i Invegrarea de soluth “smart™ va usura |
a actualizare achizitionarea legltimatfilor de cilitorie | |
S_ sistem de sl totodatd va conduce la generarea de | | PR SE 2021-
| B |as/[Jmornet | Anuimente:core 38 odpme: informebt | e || € | 1 | tsonooo| 1500000 | 10000 | 1.050.000 | soooo | AT BUget) gy
g transportulul | companentele sarcindi de transport s [ surse
| 4 public &l e- fiupiurile de cilvord, Tn vederea asistirti
ticheting procesulul de management decizional cu
infonmatii actualizate. Acest sistem va
aved §i functii administrative de suport |
pentru calcularea corecta a |
comgensatiel 5 a diferentelor de tarif |
acordate operatwniut. |

~
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=
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=
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IONIHAINIONT ALITIGOW VINDIS

E£EE

Temnaticd

Obiective

0 Scara Cost [EUR] Eligibili-
vat | Pro- Profect/ | Scurtd descriers um Canti- | Cost fum Sursa de tate PR
bect MEsurs Periur- | Locall- | Cart- tabe [EUR] Tokal 023- 2025~ 1028- finantare | SE 2021- |
; band | tate | ere 2024 2027 2030 2027, P3 |
(S are in  vedere construlreal
| modermizarea  stafillor  de  iransport
| public, n acord o demvoltarea |
| terltoriald a serdciulul 51 cu oblectivele |
| deservite (cartiere nol, zone ou activitdt
| economice}, Amenajarea [
corespunzitoare a statiilor de transport |
public “smart” (asigurarea de mobifler |
urban de calitate, sisteme de infarmare, |
- sisteme de supraveghere video, etc.) va
g- m:;;; contribui la cresterea atractivitdfil si | B
3 statillor de stgurantel acestul mod de transport. Se | 1;.;5 02
Y 3 e it va avea in vedere asgurarea | oa E | % 15000 | 450000 | 45000 | 20000 | 15000 |02 BugEC) gy
o public de accesibilititil perscanelor cu moblilitate | ) N
z cilitor redusd (care se deplaseaza in cinucioars e
cw rotile, perscane in varstd, persoane cu |
deficlente de vedere s saun |
persoane care bransportd  chnecioare |
pentru copii etc.). Accesul la mobititate |
1 Lrebuie asigurat in mad |
rediscriminatoriu Whwror categoriilor de |
| utilizatori, inciusiv categorfilor amintite, |
| far acest fapt este influenfat direct de |
| amenajarile care var exista In statiile de |
{ transpart public. |
| Cum: lmﬂi:’;‘. Probectul are ca obiectiv comstruirea’
et modernizarea extindarea infrastructurii
| z attibas pentru  gestionarea  vehiculelor  de
| & aferents transpart, _pd:ll: {autobazd) § dotarea PR SE 2021-
| & tra i | cerespunzitoare ou echipamente s z W7
| B |27 | pibiege " |Witestnecd temica n  vederea | oA £ 1 1oocoo| rocooo0 | 100000 | 900.000 0 g
o ciliton operdrii. Crearea noil infrastructuri va * tocal,
o 1m' conduce a cresterea calitakii senaciilor st
| iri i aferente transpartulul public contribuind
] hid asi il la diminuarea costurilor cu intrefinerea
aferents 5l operarea mifloacelor de transport,
I |
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Tematici

Dblective
strabegice

T
o | Scara I Cost [ELR] e g | EHES
Projectf 5 g Canti- | Cost 538 tate
o r:; Msurd . _— Periur- | Localt | Carti- UM | tate [EUR] I 023 025- | 2028 finantare | SE 2021-
bank | tate | ere 2024 2027 | 2030 2037, P3
Implementare |
a de aplicalii
informatice
care 53 1L
2 fumizeze in scopul cresterii accesibilitiyi i
5 utilizatorilor | amractivitdtil  tramsportulai  public  se PR SE 2021-
ES informati propune  denvoltarea  unei  aplicati - 2027,
2 LB | actualizate informatice  care  s3  fumizeze DA £ 1 15.000 15.000 15.000 1 ] PHRR, iy
i asupra ofertei | wtilizatorilor  informatii  actualizate X Buget local,
2 de transport asupra ofertei de transport public, Alte surse
o public, mobdlitaze urband 5 puncte de interes.
mebilitate |
urbang s |
puncte de |
'_ interes |
Derulare Mésura are ca obiectiv constientizarea ' |
. campardi de populatiel asupra a'uanl.ejelnr spc:aje | |
i Py aduse de reorlentarea citre utilizarea | - PR SE 2021~
3 publics transportuli  public W defavoarea | 3 077, Buget
2 |9 Ireieriwareia transportulus individual cu autoturismul. | Da B 7 5.000 35.000 5.000 15.000 15000 (oo mite DA
n | utilizarea Campaniile se vor adresa in special [ 2 | anas
F i g | tinerilor (scoli, lcee, institufii publice, | |
pmlmicu o unitdi economice, etc. ), constituEndu-se
in seshuni de educare §l informare.
Progunersa are ca oblectiv realizarea de
stafif terminus’ capete de linie Tn
2 Incalttdtile  Umitrofe  Murieiplolul
] Rimmicu Sérat, in acord cu dezvoltarea
=3 teritoriald a serviciului n zona urband
E functionald si dotarea cu Infrastructurd
n Dezvoltare pentru cildtor si wehlcule (cum ar fi
B capete de linle | zone acoperite pentru asteptare, grupuri PR 5E 2021-
- pentru samitare,  sisterne  de  informare, = 2027, Buget
= 20 ([ emulde | automate de  eliberare  titharh do| D & 5 500.000 3.000.000 500,000 | Z.400.000 ] lacal, Alte D4
5 Transport | clirorie, statli de incircare cu energie surse
g public pentru autobuze ecologice, locurd de
o parcare, etc). Se va avea i vedere |
3 amenajarea unor astfel de obiective in | ]
| B punctele terminus ale linfiler de |
- transport  public  din @ zona  wrband |
functionali  (Pedgeria,  REmmiceiu, |
Toplicenl, Valea Ramnicului, Grebanu). |
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ONIHIANIONT ALITTAOW VIWDIS

SEE

Tematicd

Oblective

10 I[ i nii- | Cost jum E—— st | RaP®
Prodect! Canti- | Cost rsa
UAT '::t Mbsaerd | Scurtd b Pertur- | Locall- | Card- un ‘tate [EUR] Total 023 1025- 1028 finantare | SE 2021- |
| band | tate | ere 2024 2027 030 20T, P3|
Astgurarea | [
infrastructuri 1 |
pentru | |
transportul |
verde - | [
infrastructurd :
- ;I'IE MEOMUNE | propunerea are ca obiectiv dezvoitanea [ PR SE 2?1
% 2,11 | judetul Bugsy; | Nfrastructurt] pentru transportul verde | oa B | 5 40000 | 200000 | 200.000 D D PHRR, DA
2 Asalizare ppn_ar}mha 4 5 statii de autobuz smart | 5 Buget local,
® statii de city in comuria Podgoria. [ Alte surse
reincrcare |
wehicule 1 |
electrice i |
Comuna 1 |
Podgoria, | |
Judetul Buzsu | |
|se ae in vedere construlrear |
Amenajared | modermizarea statiilor de  transport |
- modernizare public, in acord o dezvoltarea [ PR SE 2021-
g statil de teritoriala a serviciului §i cu obiectivele | - o7,
w 112 | tramsport deservite (cartiere nol, zome cu activitati | o | [ 10 15.000 150.000 15.000 75.000 60,000 PHRR, DA
§ public in economice), Acestea vor fi dotate cu | i e Buget local,
Camuna adipost pentru cdldtor, sistem de e- Alte surse
Paodgaria ticketing, sistem de informare § camere |
Amenajare [
| statii de |
| ‘incércare |
1 peE !nmwi:i Pentru operarea servicivlui de transport | PR 5€ 2021-
| E antobuze public ecologic se propune amenajarea [ o 0m7,
g | 213 b de stagii de Tncircare electricd pentru | DA 3 1 30,000 30,000 6.000 24,000 ] PHRR, D&
i = punctele autobuze efectrice in punctele terminus | : Buget local,
| il ala ale traseelor. Alte surse
| trasealor din
| Comuna |
| Padgaria ;
S are in vedere construireal
| Amenajarel | modemizarea  stafillor de  transport :
| z modernizare | public, n acord oo dezvoltarea | PR SE 2021-
I g statif de teritoriald a serviciului 5l cu obiectivels | - 2027,
2 | Z.14 | transport deservite (cartiere nol, zone cu acthAatit | DA = B 15.000 120.000 12,000 60,000 48,000 PHRR, s
B public in economice). Acestea vor fi dotate ¢u | s Buget local,
E Comuna adipost pentru cilitor, sistem de e- | Alte surse
Ramnicelu ticketlng, sistem de informare i camere |
I videa. |
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Tematicd

Oblective

s Profect! ) I! Cantl- | Cost/ S Sursa de Et:"l;b#
- um rsa
AT | fer | Masuri Scurta descriere | Pertur- | Locar- [ ars | tate | [EUR] e 2023- | 2025- | 2028- | finanfare | SE2021-
band | tate | ere | 024 w27 2030 2027, P2 |
Amenajare
statii de
ncarcare 1 |
z el.e:tn':d | Pentru operarea serviciului de transpart [ PR SE 2021-
3 :emdmze public ecologic se propune amenajarea | - 2027,
2 | 2.15 electrice in de statii de incarcare electricd pentru | D4 g 1 30.000 30,000 6,000 24.000 a PHRR, DA
5 e autobuze electrice in punciele Lerminus [ ’ | Buget local,
= ?;_r";m ale ale traseelor, | Alte surse
traseelor gin
Rémnicetu |
)
Se are in vedere comstruireal
Amenajares modemnizarea  statiilor de transport
- modernizare public, W acord cu dezvoltarea PR SE 2021-
g | statli de teritoriald a servickdui 5i cu oblectivele o 07,
= '!1‘115 transpoet deservite |cartiere noi, 2one cu activitatl o0& g 14 15,000 210,000 21,000 105,000 24000 PMRR, 11
- | public in economice). Acestea wor fi dotate cu : Bugel local,
= Comuna adapost pentru cBlitor, sistem de e | Alte surse
Topliceni ticketing, sistem de informare §i camere
video.
Amenajare |
statii de
- Elemmﬁ Pentru operarea serviciului de transport PR SE 2021~
£ rm public ecologic se propune amenajarea | - 2027,
= |27 e P de statil de incarcare electrica pentru D& g 1 30.000 30.000 6,000 24,000 4] PHRR, DA
o autobuze electrice in punctele terminus | : H | Buget local,
= m ale ale traseelor. | l Alte surse
traseelor din i
Comuna
Topliceni |
| Se are im wedere construlreal |
5 Amenajare/ modernizarea  statiilor  de  transport
3 modernizare | public, n  acord cu dezvoltarea PR SE 2021- |
» statii de terftoriali a serviciului $i cu oblectivele o 027,
E’ .18 | transport deservite (cartiere nol, zone cu activitili DA = B 15,000 120,000 12,000 60,000 48.000 PMRR, [
2 public in economice). Acestea vor fi dotate cu ) Buget local,
2 Comuna Valea | adapost pentru ¢B3tor, sistem de e- Alte surse
= Ramnicului ticketing, sistem de informare 5i camere
viden.
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INIHAINION ALITIHOW VINDIS

LEE

I
Obfective D Profect! i Canti- | Cost ism SONES Sursa de E‘Ehrn;t
Tematica UAT | Pro- Scurt’ descrii 3 e
strategice lect | Mesur | L Perwur- | Localt- | cartt- | "™ | tate | [EUR] sl 2023- 205- p28- | Mnanfare | SE 2021- |
i bani | tate | ere 2024 2027 2030 2087, P3|
Amenajare |
statii de
P incarcare |
= electricd — |
B pentru Pentru operarea serviciului de transport | PR 5E 2021-
z aqtebime public ecologic se propune amenajarea o 2027,
3 .19 electrice in de statil de incarcare electric pentru DA = 1 I0.000 30.000 6.000 24,000 i} PMRR, s
2 punchele autobuze electrice in puncele termims ¥ Bugel local,
ale traseelor.
E t:ermil'l; 2: 1] | Alte surse
Camuna Yalea
Rammiculud f
52 are n  vedere construirealr :
Amenajare/ modemizarea statfilor  de  transport |
modernizare public, n  acord v dervoitarea | PR 5E 2021-
2 statii de teritoriald a serviciului §i cu obiectivele | - 2027,
& ] l.i'ahrls'.{:u:ﬂ'tll a deservite (cartiere nof, mriehcumacuw‘ itati | DA H 12 15.000 180,000 18.000 90,000 T2,000 PMRR, [T
2 public in econwmice), Acestea vor fi te cu = Buget local,
F.aml.v_m adapust pentru cilitor, sistem de e- ; Alte surse
Grebanu ticketing, sistem de informare §i camere |
videa.
|
Amenajare |
statii de [
incarcare |
. :L""m”"a Pentru operarea senviciulu de transport | PR SE 2021-
= e aLtobuze public ecologic se propune amenajarea | - 207,
| [ X1 electrice in de stajii de incircare electrica pentru | DA [ 1 30,000 30,000 6.000 24,000 0 PHRR, [
3 punctele autobuze electrice n punctele terminus 3 Buget local,
| torminug ale e traseelor. Alte surse
traseelor din |
Comuna |
| Grebanu |
w Se propune reglementarsa logkstici de |
i Frotefares apovizionare  prin stabilirea  unor [
> reciului intervale orare bine determinate [(in |
fara orelor de warl de trafic sau pe |
5 dezvoltare | B . P |
=] i E| timpul noptil) 5 sustinerea distributiel s
3 durbila | 3 B P et B¢ | mirfurilor cu autovehiowe ecologice. - Buget local,
A | 3.1 |iogstica de DA = 1 50.000 50,000 15.000 35.000 ] URBACT, MU
=1 | aprovizionare Implementarea  interventiel  presupune | 3 Interreg
Siguranta By realizarea de lucrari de executasre a unor | N
E 5i g marcaje si panouri de informare prin
3 |securitate | care 53 s Impund desfisurarea loglstich
| de aprovizionare asa cum s-a menticnat
mai 5us.
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I raiect! I e | cants | Cost s i st |
Obiective P | um rsa
Temared | serategice | UAT | TO | Misurs SR periur- | Localr | Cars- U | tate | [EUR] | 7 | 2023 | 2025 | 2018 | finanfare | SE2021-
i bank | tate | ere 024 027y 2030 2037, P3
Eficienta | Trarspartul urban de mirfurl contribuie [ -
economica la mentinerea 5i dezvoltarea functitlor i = E
economice §i sociale ale unui orag. | g‘i
1 Deoarece produce in acelasl imp efecte [ =z =
negative asupra locuitorilor si mediului, -0
amplasarea acestora trebuie 53 se | E )
realizeze astfel incdt s3 condwcd la | o E
| Realizare cregterea  eficlentei  transportului  de | i e
centru de mirfuri, la reducerea consumului de | =
distributie a combustibil i a efectelor exteme | -
& marfurilor in negative. Configurarea spatiului logistic e
_g_ vederea urpan, in care amplasarea centrelor de - Buget lacal
) | 3} | reducerii distribustie urband are un rol defimtoriu, Da DA & 1 150.000 250,000 0 125,000 125.000 J’-[tesursel Hu
T volumelor este de natura s3 contribuie fa cresterea :
B wraficulul de | calitdtii viefii ca urmare a reducerfi
= marfuri in traficului generat de transporturile de
Tonele marfuri si a (imitari efectelor exteme
rezidentiale megative produse de wehiculele pentru
| transportul  marfurior  In anumite
| perioade, ca si pe toatd durata unei zile.
| | La nivelul Municipiului R&mnicu S3rat se
| propune  amenajores urari  astfel de
(eentru in zona de est a teritoriulul |
administrativ, cu acces la infrastructura |
| de legitura cu autostrada A7, |
1 1
Prin aceastid masurd de reorganizare a | |
transportulusi de mirfuri cu | | |
1 autocamigane  marl  se  va  urmdr |
| reducerea mpactulid negativ asupra |
medivlul  urban  (poluare  chimic3, [
poluare fomicd, degradarea artereior g
rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, =]
Reug?rﬂma etc.).  Implementarea  interventied 2. o
= mu“"m" sccosul | PrEsupune realizarea de lucrani de 53
3 okl e o 1enecutar re apl;r:r marcaje si Darlpu'ILig a P g- ﬁ;
nformarne care si se imp @ ;
[ E 3.3 mﬁul& desfagurarea circularieli wehiculelor grele DA D g 1 30,000 30,000 Q 30,000 2} Alte surse NU g §
| o autorizats mal de marfd pe trasee identificate astfel -
| = mare de 7.5 fncit impactul megativ <3 fie minim. -
tﬁn:" ’ | Aplicarea  acestei = mamai  este E =
conditionati  de  realizarea  altor ]
infrastructri  [varianta de ocolire, s "
| centre de distributie a marfurilor etc). Se g =
| va reface reorganizarea traseslor de | | E g_
marfd dupd implementarea flecarei | = o
interventii cu impact in domeniul | ]
i transportulis de marfh. 3 g
55
|
oF
ﬁ‘ =13
a R
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6EE

Obiective ot Profect! R Canti- | Cost jum . e | PR
% I3 i - rsa
Temaitcl strategice UAT E:t MEsurd Scurtd descriere Periur- | Locall- | Cartl- Uk tabe [EUR) Total 023 025 1028- finantare | SE 2021-
bani tate ere 2024 2027 2030 2027, P1
- Propunerea are ca objectiv crearea unor
L] trasee dedicate Ciroulatiei  pietonilor
a care si lege chlectivele principale din |
| £ Municiphel ~ Ramnicu  Sirat  {instiough |
| : pubdice, scoll, licee, locur pentru |
I . practicarea sporturilor, piete |
| & |Accesibili | o agroalimentare, centre comerciale etc.). |
| 2 taes | 3 Aceste trasee vor fi marcate distinct prin | PR 5E 2021-
® |conectivi- | 3 Bpalua indicatoare de orientare citre obiective T 2077, Buge
| g tate E 4.1 m reprezentative la nivels, cartierelorf | RA: | DA E » S0 000 ¥ 25000 . local, Alte D
o | utw mnel centrale. Prin  implementarea Surse
m Protejarea | S acestel misuri se incurajeazd reatizarea
§ i deplasdrilor pietonale, obtindndu-se in
= si final relocarea modala de la autoturism
5 dezvoltare | la modul ¢e  transport  nepoluant
b durabili \pietonal), cu efecte de reducere a
m | poludril 5§ a diowidull de carben din
= atmosfera.
Slgua a
gl 0 Reabilitare/
securitate | & modernizare | In scopul  cresterii  atractivitatii
g t;n:tml'je care | transportului  pietonal  se  propune PR SE 2021-
E 54 faciliteze amenajarea de trotuare si alel pietonale, 40.00 1027, Buget
‘ I e care s& asigure deplasarea in conditil de oa | oa 3| 200 B.LOD.000 | BOO.000 | 4.000.000 | 3.200.000 | "o e | D4
& inclusiv pentru | accesibilitale § sigurantd pentru toate surse
= persoanele cu | categoriile de utilizaton. |
nevai speciale
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Tematicd

Oblective
strabegice

UAT

Scurtd desorfere

Scera

Periur- | Localt-

tate

Cartl-

um

Canki-
tabe

Cost fum
[EUR]

Cost [ELR]

Total

023-
2024

2025
2027

1028-
2030

Sursa de
finanfare

Eligibili-
SE 2024~

| 2027, P3

e AMULEY

4.3

| Dezvoltarea
retelei de
piste dedicate
circulatiet
bicicletelor in
municipliul
Ramnicu Sarat

Intervengla  impbicd  amenajarea  de
infrastructurd  care  sa  permitd
deplasarea_cu bicicleta fn condltii de
sigurant3. n scopul prioritizidl acestul
mod de deplasare la nivel local se
propune reattzarea uned retele coerente
care 53 lege obiective de interes local §i
53 aslgwe  comewiuni  cu  teritoriul
nvecinat. hceaste  elememte  de
infrastructurd vor fi integrate cu pistele
pentru biciclete aflate in implementare,
rezultand o retea urband continud care
va oferi legaturi cu zonele de importanta
locald, Tn cadrul acestel interventii se va
avea in vegere inclusiv achizitionarea §i
fnstalarea rastelelor pentru parcarea
biciclatetor. De-a lungul infrastructur
nou amenajate se va modermizal extinde
sisternul  de iluminat public. Pistelel
trasecle vor avea o WEtime suficlentd i
vee  fi separate  de  circulatia
autovehiculelor, fiind rezervate numai
modului de deplasare velo, Corstruirea
pistelor de biciclete nu se va realiza pe
seama diminuarii  trotuarelor; cdnd
conditille specifice mu permit acest fapt,
5o va askgura o latime de minim de 1,5 m
pentru Fluxurile pietonale (conform QMT
nr. 437 1998 privind projectarea §i
realizarea  strdzilor  in  localitatile
urbane). 5 va wmir separarea fizicd
intre pistele de bidclete s spatiile
dedicate circulatiel  pletonate, acolo
unde este canul.

2.000.000

1.000.000 | 00.000

PR SE 2021-
2027, AFM,

Buget local,
Alte surse

ANZ VP LN-1v 15 J8JES NOJUWEY

4.4

Tnfiintare
centre pentru
inchiriere
hbiciclete

Propunerea vizeazd facilitarea accesulud
utilizatorilor de biciclete citre acest
mod de tramsporl §i agrement  prin
asigurarea posibilicatii de a inchira
biciclete in anumite puncte: in zona
centrald, la capetele traseelor pistelor,
in zone cu densftate ridicatd de loculre,
in zome cu atractivitate ridicala a
cilatoriitor.  Intervenlia  cuprinde
componente de infrastructurd (stagli/
chiogcuri  de  inchirlere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si
componente de management [(dotdri
dispecerat de tip hardware §i software].

U U]

400,000

360.000 ]

PR.SE 2021-
2027,
Buget local,

Alte surse
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ONIHFANIONT ALITIA0OW VOIS

ItE

Tematicd

Dbiactive
strategice

D iocti | Scara 5 | é Cost [EUR] I Eigibili-
ol anti- | Cost furn Sursa de tate PR
uAT :E'; MEsurs sl [ Perur- | Localt- | car- . M | tate | [EUR) Tiged 0z3- 2025- 028- | fnantare | SE 2021- |
| band | tate | ere 2024 2027 2030 2027, P3
Tn scopul Imbuntagirt cakititi mediulut [ [
5i  cresterli atractvitatii  modurior
nemotorizate se propune amenajarea
zonelor adiacente Riuhd Rimrale prin [
integrarea de solutii  multifunctionale | |
care combind protectla mediuls s l |
reatizarea de facilititi publice, solutii | |
tehnice  Inovatoare din  perspectiva | |
managementidul ecologic al apei sau | 1
introdwcind tematica blodiversitati si |
considerdnd cursul de api ca un posibil |
5 mﬁf culoar ecologic, transformandu-ie in i PR SE 2021-
& . coridoare de infrasbructurd verde - = 7,
i 4.5 ;ﬂ:tﬂuurllzati ?hasl:li .H.s.lfel._' s ia asigur“r! D 1 3 500,000 1.500.000 150,000 1.350.000 o Buget local, 1)
£ REwlui REmaic imbun@tatirea calitati spagiviui (vatori Alte surse

estetice, functionale si culturate ale
peisajelor urbane). Se au in vederse
i realizare  piste
pentru  biciclete;  realizare  alei
pietonale; realizare sistem de fluminat
public; amenajare  spalii e zi,
amenajare zone de odibnd; montare
mabilier urban; pregitire spatii pentru
amplasarea de pavitioans! chioscuri
multifunctionale; recanstructii
ecologice,
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Tematica

Oblective |

strategice

|
- Prolect/ - Canti- | Cost fum = S |
o - | rsa
bl cot] I Sarl daive Pertur- | Localt- | Care- | U | tate | [EUR] it 023- | 2035- | 2028 | finanjare | SE 2021-
bani | tate | ere 2024 2027 2030 2037, P3
Tn vederea facllitari utiltzari mijloacetor
de transport ecologice, cw  propulsie
electricd, se vor dexvolta infrastructuri
specifice care 3 aslgure pasibilitatea de
| incdrcare rapidd a bateriitor, Tn cadmad
acestel interventii, se var achizifiona §i
instala puncte de reincarcare a
wvehbculelor  electrice  si hibride,
accesibile publiculud, de tip “punct de
m:::;:?mré reincarcare cu putere normals” sl de tip
arh “punct de reincircare cu putere inaltd”,
utitizsri asa cum  sunt acestea  definite n
< Directiva 2M4/94/UE a Parlamertului
g’ ramul.n: sa:uule ® | Eurcpean sk a Consiliuhd din 22 2,525; itg;:
5 | a6 |electrice cctambrie 2014 privind _instalareq, pa | ba Z | s0 7m0 JS0.000 | 150.000 | 300000 | 00000 | PHRR, o4
{statii de infrastructurii ~ pentru combustibili LRl | t boeal
& Inchrcare gty | AEMAtIV, Aceste puncte/ statil de '}'ﬁe i
E sai1 schimb incBrcare se wor amplasa in parcarile SLfER
bateril pentry publice aflate in proprietatea sau in
cule administrarea  Municipiului  R&mnicu
electrice} Sérat, aswgurdnd un acces permanent si
nediscriminatoriu turturor utitizacoritar,
| acestor puncte de incircare
| va [T sermnalizata in mod corespunzator si
isevuhcasinnrumnumirdeloari |
de parcare destinate exclusiv pentru |
refnciircarea autovehiculelor electrice si |
hibride, Terminalul de transport public | |
va fi echipat cu astfel de facititat, [
precum § parcarile publice. |
]
Eul':mp.;:-u Prin  acest proiect se  wmireste
= implementare elaborarea 51 bmplementarea la nivelul
E| 2 utilizsei mldpzl.ﬂwkﬁnm'm Sdrat a wnui Pl;n
g une  prin care sd fie local,
B | a7 |vemcuteior | S0 orwen §1 uelzares DA g1 1 | woe | 10000 0 10.000 N b o d
& i[ﬂemmi:';'mm autovehicutelor cu propulsie electrics in
= compantie zona wband, atat pentru institutiile
private publice, cit § pentru sccletdtile private.
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LFE

Termnaticd

Oblective
strategice

D — Scara S Cost [EUR] Eligibiti-
2 ast Sursa de tate PR
. J::E L : = Pertur- | Localt- | Cart-| UM | tate [EUR] Tl 2023- 2025- 2028 finantare | SE 2021-
bank | tate | ers 2024 2027 2030 027, P1
Adaptare |
regulamente |
aferente N
2 servicllior de | in scopul reducerli fmpactulul asupra
E| utilitdgi medivlui  se  propune  impunerea ca
= publice n operatorii care presteazd sendcl de = Buget local,
€ | B | acordcu utilitaH publice <3 detind T parcul aute DA g 2 | 0000 20,000 Lo L Hte surse | Y
5' obiectivele de | un  numa@r minim de autovehicule
= reducere a ecologice,
impacruini
asupea
mediului
zE Derulare Profectud  prevede realizarea  wnor |
El campanti ge campanti de promovare, congtientizare 5 o | PR SE 2021-
i 49 Ttmrmragml:._ ﬂ:‘;i; m”"".“:"i;" kg : DA g 7 5.000 35.000 5.000 15.000 | 15.000 &Bﬁiill DA
- tramsport nemotorizate (phetonal s cu = Alte surse
o nematorizal 3 :
- bécicieta).
Reallzare L
B regulament de | In scopul  imbundtdticl  sigurantei
g utilizare a circulaglei sl eficientizari gradului de PR SE 2021~
o mijloacelor de | wtilizare a transportului ecologic se =4 i
a | 4.10 transport propune realizarea unui regulament de o 5 L L ‘ 10.008 G 10.000 0 Buget local, o
e nemotorizate | wtllizare a mijloacelor de tramsport Alte surse
[ t (bicicleve, nemolorizate {biciclete, trotinete),
| trotinete) |
m& In vederea imbunatatici catitati aemlui :
B transport in mediul urban g il eficlenpef
2 . energetice la nivelul autoritatil pubfice |
= SlEctiine i | locale se propune innoirea parculul de | 3 Buget: local,
2 4.11 | parcul de | hicule prin hizifionarea  de | Da ﬁ 10 S0L000 600,000 120,000 240,000 240,000 AFM, Alte NU
E a“tﬂmE tEd-EL'E adovehicule  electrice  (autoturisme, | ]
-4 Ele:stumatea autoutilitare, autospeciate 5 |
publick locali autospechalizate). |
z ﬁm Tn vederea cresteril atractivitati pentru |
E] S deplasdrile nemotorizate, se progune |
= urban dezvoltarea Infrastructurii pletonale s
&E funcrionald cu pentru biciclete la nivel periurban, in PR SE 2021-
g |92 | Mumicpial | paeoeres setoaeelor 9 SRRl oa | 0w 5| 0 00000 | 4000000 | BOD.OGO | 1.600.000 | 1.600.000 | 2027 AN | gy
T Rameticu SArat | projectului va contribui 1a diminuarea Alte surse
s %ml”i fuxurilor de trafic intre localititi i [
i eriffu implicit 13 imbun&t3tirea  calititii |
a aerulLi,
bicklete |
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Obiecti | Profect! Scara Canti- | Cost / S Sursa de quﬁﬂ
we | - > um rsa
Tematica strateglce UAT F:_;' MEsurd Scurth descriere Perlur- | Locall- | Carti- Ut tate [EUR] Total 023 202%5- 2028- finantare | SE 2021-
bani | tate | ere 024 wnz7 2030 2027, P3
Tnvederaa faciltir utitizir mifloacelor |
de transport ecologice, cu  propulsie
electricd, se vor dezvolta fnfrastructur
specifice cane 53 asigure posibilitatea de
incAreare rapidd a baterfilor. Tn cadrul |
acestel interventil se vor achizitiona si [
instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, |
Dezvoltarea accesibite publicului, de tip ,punct de
nfrastructurii | reincincare cu putere normaka™ §i de tp |
necesare <ounct de reincircare cu putere inaltd”,
utilizari cum sunt  acestea  definite in | paSE 2001-
E. autovehlcule- | Directiva 2014/94/UE a Parlamentului w7
lor electrice 51 | European §1 a  Consitivlei  din 22 g '
ﬂi 4.13 hibirige, octombrie 2014 privind  Inctatarea DA 3 5 7.500 37.500 7.500 18.750 11.250 ;ﬁ,ﬁ DA
= respectiv a infrastructurii  pentru  combustibili Alte sursel
bicicletelor alternativi. Aceste puncte/ stagli de
electrice in Wncarcare se var amplasa in parcarile |
Comuna publice ofiste in proprietatea sau in |
Padgeria administrarea  Comunei  Podgoria, [
asigurdnd uwn  acces permanent  §i |
nediscriminatoriu tuturer ukilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incircare
wa i semnalizata in mod corespunzitor si
se va aloca gl marca un numdr de locuri
de parcare destinate exclustv pentru
| reincircarea autovehicubelor electrice sl
| electrice hibride. N
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Sre

Tematicd

Oblective
shrategloe

K Proiect! i Canti- | Cost fum i o siisds | PR |
" - | Cost rsa
il 12423 Misurs Scintil ecctan Pertur- | Localk | Cart- | P | tate | [EUR] Total 2023- 2025- 2028- | finantare | SE 2021-
| bend | tmte | ere 2024 2027 2030 2027, P3 |
Tnvaderea factlltiril utitiziri mijloacelor [
de transport ecologice, ou propulsie i
electricd, se wor dexvolta infrastructur |
|sper.lﬂ-ce care 53 asigure postbilitarea de [
| incarcare rapidd a bateriilor. fn cadrul [
imestﬂirﬂemrtﬂsevwammmmsi |
[mmia puncte de reincircare a |
| vehiculelor electrice si electrice hibride, |
Dervoltarea | accesibile publicului, de tip ,punct de i
infrastructurii | refncircare cu putere normald™ ¢l de tdp |
necesans l: W<ounct de reincarcare cu putere inaltd”, |
utlizdrit asa cum sunt acestea definite in [ PR SE 2021
5 autovehicule- Iume:m 014/94/UE o Parlamentului . el
lor electrice sl | European  §i a  Comsilivlui  din 22 a ’
E 4.14 hibeide, brie 2014 prvind  instalarea D& z 5 7.500 37.500 7.500 18,750 11.250 PHRRL.ﬂ, Ty
-3 respectiva | Infrastructurii  pentru  combustibili iy
bicicletelor | alternathi. Aceste puncte/ statli de surse
electricein | incarcare se vor amplasa in parcirile
Comuna [pdiir.e aflate in pmps-ie?atea sau in
Ramnicelu ¢ admimistrarea.  Cormumei  Rémnicelu,

tasigtl'ﬁn:l un acces permanent s
nediscriminatoriu tuturor wtitizatoritor.
An'pusmaaaestmumctedem:am
f va fi sermnalizata in mod corespunzatar s5i
[sevaah:aarrurumnumarde[u:m
iderz;-:are destinate mu?lacrnms.il
rei carea autovehiculelar ice

| electrice hibride,
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| Tematich

Qblective

1 Prafect/ - Canti- | Cost i s st | et
| Lm [4=-]
sl |5 Misurd e periur- | Locall | Cartle UM | tate | [EUR] i 023 2025- 2028- | finantare | SE 2021-
bend | tate | ere | 024 2027 2030 2037, P3
Tn vaderea facilitari ublizani mijloacelor |
de transport ecologice, cu propulsie |
electricd, se wor dexvolta infrastructuri | | 1
| sgedﬁ:e care 53 aslgure posibilitatea de |
| incircare rapids a bateriilor, Tn cadrul |
acestel interventii se vor achizitiona §i
instala de reincarcare a |
vehloulelor electrice si electrice hibride,
| Dervoltares | accesibile publicuiul, de tip ,punct de [
| infrastructurii | refncircare cu putere normal3™ st de dp [
| mecesare ,an:t de reincircare cu putere inaltd”, |
utilizdrii cum sunt  acestea  definite Tn [ PR SE 2071-
& autiovehicule- D‘Irectn'a 014M4/UE & Parlamentului | - 2027 1
-3 lor electrice §i | European s a Consifiulei  din 22 =4 K
g 415 fibride, octombrie 2004 privind  instalarea Da % B 7.500 50,000 12.000 30,000 18.000 :tf:‘t'lﬂ’ 113
=3 a infrastructuril  pentre combustibiti Alte sursel
bicicletabor alternativi. Aceste puncrel stat de
electrice in incarcare se wor amplasa in parcarile
Comuna publice oflate in proprietatea sau in
Toplicenl administrarea  Comumei  Toplicani,
asigwrdnd un  acces penmanent s
nediscriminatoriu tuturor utitizatoritor,
| Amplasarea acestor puncte de incarcare
| va i sermnalizald in mod corespunzator §i
se va aboca §i manca un numar de locuri
|de panare destnate exclusiv pentru
reincircarea autovehiculelor electrice 5i
| electrice hibride.
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INIHAINIONT ALITIAOW VIWDIS

LYE

Tematicd

Obiective

o Scara Cost [EUR] Eligibili-
UAT | Pro- Probiechi Scurtd descriers up | Conki- | Cost jum Sursa de tate PR
lect Mbsurd Pertur- | Locals- | Cartl- tate | [EUR] Total 2023- 2025- 1028- finanjare | SE 2021- |
bani | tate | ere 2024 2027 2030 20I7, P1 |
Tnvederea fachlitarH utiltzirll mijloaceler |
de transport ecologice, cu propulsie |
| electricd, se vor devolta infrastructuri [
specifice care s8 asigure posibilitatea de |
incircare rapidd a baterfilor. in cadrul
aceseel interventll se vor achizitiona §
linstala puncte de reincircare a |
| vehlouielor electrice si electrice hibride, |
accesibile publioului, de tip ,punct de |
;l;zr::.urea' .. | reincircare cu putere normakd™ 5 de dp |
rapgxare funct de reincircare cu putere inaltd”, |
g utilizaril 53 oum  sunt  acestea definite  Tn |
E autovehicule- Directiva 2014/94/UE a Parlamentului | PR 5 2011-
z ior electrice 5| Evropean  §1 a  Comsiliuli  din 22 “ 027,
g 4,16 hibride octombrie 2014 privind  instalarea | DA = 5 7500 37.500 T.500 18.750 11,230 PHRR, AFM, g
% rq:ea:i-.ra Infrastrucourdi pentru  combustibili | L Buget local,
E bicicletel | alternathd. Aceste puncte/ starlf de Alte surse

. \incarcare se vor amplasa in parcarile
Eam\:;ﬂ Epubljce aflate in proprietatea sau in
RSmiculu | administrarea Comunei Valea

| Rimnicului,  asigurand  wn  acces
| permanent 5 mediscriminatoriu tuturor
| utitizatorilor. Amplasarea acestor puncte
| de incarcare va fi semnalizatd in mod
]cnrespmziwﬁsevaa}ocasi marca un
|r|mnil de locurl de parcare destimate

exclusiv pentru reincarcarea
| autoveniculetor electrice 5 electrice
| hibride,
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Tematici

Obfective
strategice

il Project! s Canti- | Cost jum i Sursa de Emb;l:t
roi - rsa tate
L :;; MEsurd St s e Pertur- | Locall- | Cart- | U™ | tate | [EUR] —_— 2023 2025- 2028~ | Mfnanfare | SE 2021- |
bani tate ere 2024 027 2030 2037, P3
Invederea facilivirti utlitziri mijloacelar
de tramsport ecologice, cu propulsie
electrici, se vor dezvolta infrastructurl
specifice care s3 asigure posibilitatea de
incarcare rapid3 a bateriilor. Tn cadrul
acested interventil se wor achizitiona g
instala puncte de reincircare a
| vehicubelor electrice si electrice hibride,
Dervoltarea | accesiblle publicutui, de tip punct de
nfrastructurii | refncincare cu putere normald™ §i de tip
nacesare WJunct de reincincarg cu putere inaltid”, |
utilizdrii ajsa cum  sunt  acestea definite in | pr SE 2021-
o autovehlcule- | Directiva 2014/94/UE a Parlamentului | 2027
m tor electrice i | Evropean §i a  Cossitiuli  din 22 g \
E‘-’ 417 hibride, octombrie 2014 privind  Instalarea Dy % 8 7.500 60.000 12.000 J0.000 18.000 Eg.ﬁ. DA
= respectiv a infrastructurii  pentru  combustibili Alte mrw'
bicicletelor alternath. Aceste puncte/ stagli de
electrice in ‘mcarcare se wvor amplasa in parcarile
| Comuna publice aflate n proprietatea sau in
| Grebinu administrarea  Comunei  Grebdnu,

aigurand wn  acces permanent §
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de ncarcare
va fi semnalizati in mod corespunzator §i
se va aloca §i marca un numér de locuri
de parcare destinate exclustv pentru
reincircarea autovehiculetor electrice sl
electrice hibride.
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6FE

Tematica

P

Prolect!
Misurs

Scara

Scurtd desoriere

Perlur- - Lecall-
bani tate

Cartd-
ere

UM

Centi- | Cost fum
tate

[ELR]

Cost [EUR]

Tatal

2023-
024

025~
2027

Efigibili-

SE 2021-
2037, P2

IMNJEVEL TN LNIWIDVNYW 'S

Siguranta
securitate

Protejarea
mediulu
5t
cexvoltare
durabilz

Eficientd
economica

1RJES NOJUWEY

5.1

! Dezvoltare
| sistem de

Interventla presupune dezvoltarea urd
sistem integrat de management al
traficulud Tn Municipisl RE3mnicu Sarat,
care 53 cuprindd elemente aforente
urmatoarale subsisteme: (1) Sistem de
semnalizare § semaforizare adaptiva 5
sincronizatd. care va asigura prioritate
de circulafie pentru  mijloacele de
transport  public W intersectlile
semnalizate / semalonizate; 12}
Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor (contorizare 5i clasificare); 3)
Dotarea centrului de comandd pentru

al. traficules in
Municipiul
Rémmicu Sarat

g ventul traficuluid, (471
componente  specifice  software &
hardware; (4} Extinderea sistemului de
monitorizare videa CCTV, cu precidere
in imtersectii; (5} Amenajare/
reamenajare inkersectii; (6) Amenajaeal
de wrecerl de pietoni cu semnal
controlat.  Sistemul  integrat  de
manzgement al traficulut va urmind in
principal acordarea pelorititii in trafic
pentru mijloacele de transport public in
comun §l pentru utilizatori - modur lor
nematorizate, conducand la cresterea |
atractivitatii  acestor  moduri der
transpart.

e

2.500.000

2.500.000

1.00.000

PR SE 20021-
2017,
PHRR,

Buget local,

AMie surse

1BJES NIjuwey

5.2

Reallzare

aplicatie
infarmatica
care s3 ofere
infarmatii in
timp real cu
privire la
problemele de
trafic

5S¢ propune reatizarea unei aplicatii
informatice gazduitd pe site-ul primaried,
care si ofere informatii in timp real cu
privire  la  zonele  congestionate,
blocajele din trafic, sectoarele stradale
pe care se eweocutd lbucrdn etc. gl
totodatd s3& ofere  posibilitatea
utilizaterilor refelel de transport 5§
semnateze zanele cu probleme de
infrastracturd, care necesitd Interventii
[luerari de reabilitare etc).

anq

Buget local,
Alte surse

HU

VEIES R3uLEY

5.3

Reallzare
parcar
colective

Cu scopul de a reda spatiul public
utilizatorilor de modwrl de transport
prietencase cu mediul, cane in pre::ent_L
este ocupat de autovehicule parcate, se
propune amenajarea de parcir colective
[supraterane] - zona pietei. Capacitate: r
150 locuri

uno)

150

T.000

1.050.000

105.000 525,000

420000

Buget local,

Ate surse

HU

oy najuwpy ﬂ]DHD_ﬁJNHd aunq..tﬂ 1auoy
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! Tematicd

Oblective
strategice

D Praiects e Canti- | Cost f T it | RN
| Cost fum rsa
pa fhos Msurk Hedanaine Periur- | Locall- | Carst- | ™ | tate | [EUR] = 023 2025- 2028- | fnantare | SE 2021
band | tate | ere 024 2027 2030 027, P3
Prolectul prevede amenajarea de Locurd |
de parcare rezidentizld  si!  sau [
| modernizarea celor existente. Aceastd |
g o, | activitate va fiintegratd in profectele de |
3 ! “mn"-'”:m regenerare urband a cartierelor de [ = —
| & | 54 '“dem locwinte. fn aceste facilititi de parcare | pa 2| w0 | 2500 250,000 25.000 | 125.000 | 100.000 |l TN | U
| B ;[ﬁﬂlﬁdﬂ vor fi amenajate i semnatizate vizibil | =X
d locurl  destinate  ewclusiv  vehiculetor |
L electrice, care wor awea acces la |
infrastructura de ‘ncircare cu energle |
| electrich.
Se propune realizarea umid studiv in
vederea elabordrii unei politic de
parcare care s3 urmdreascd reducerea
%’ ' m;’; cilitariilor efectuate cu autovehiculul PR SE 2071-
2 poitic a 2027,
g | ss regn.{nﬂ'lel:tde cu Eﬁ“‘ﬁ;“ ;‘iﬁ“ﬁ dﬂ DA g 1 30,000 30,000 30,000 ] 0 w_“:ﬁ: oA
& | ﬁ:m management pentru parcirile publice. Tn surse
E concordantd cu potitica propusd se wa
elabora un regulament. de gestionare a
parcarilor la nivel local.
In  scopul imbunititici  sigurantei
circulatiel se propune adoptarea de
misuri de management al traficului
Elaborare si | orlentate spre calmarea traficului in |
= fmplementare | zonele aglomerate (cu valori ridicate de [
3 reglementir | pletord, cu densitate reridentiald mare, | 3 | PR SE 2021-
| = privind in zoma intersectillor, in apropicrea | = 2027, Buget
| B || Cies ithiilor de wwvagieriit. a piegel, etc, oA [ oa B | 1 o000 | 10000 | 30.000 | 40000 | 30000 |G OES WU
E‘u traficulul in precusn 5 in zonele cu spatil partajate va - surse
- zonele conduce |2 crejterea semnificativi a |
| vulnerabile gradului de slgurantd a clrculagiel. De
| asemenea, se propune realizarea unor [
| proiecte de imbunatifire a semnalizirii
rutfere in jurud unititilor de inwEtSmant. |
[ Elpborare §i
| implementare
g- ! reglementiri | Serviciile de ubilitiy publice (mEturat,
3 | privind spilat stracal, colectarea gunolulu a Buget local
2 5.7 | programul de [ menajer, epc.) vor fi programate astfel D& ol 1 10,000 10,000 10,000 1] ] Alte surSEr NU
o realizane a incil  impactul acestora  asupra E
2 | serviciilor de | desfasurarii circulatied si fie minim.,
- utilitati
publice
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Isg

Tematici

Dbiective

| T
Scara Cost [EUR] Etigibili-
o]
Proiect! | Canti- | Cost fum Sursade | talePR
UAT | Pro- Scurtd descri
,H"t MEsurd e Pertur- | Localk | Carti- | O™ | tate [EUR] Total 2023~ 2025- 028~ finantare | SE 2021-
band | tate | ere 2024 027 2030 2027, P3
Educatia rutierd a tineritor se va realiza
& Desulare | inclusiv prin campanii derulate in jcoti |
scofi,
3 ;m'“m;“e |in spatille publice, etc., in vederea | g ;:12,5 ma ;E;
B 5.8 o deprinderil de cite acestla a condwited DA '§ T 10000 0,000 10,000 30,000 30,000 lnca.i Al Da
i adutres.aEHte preventive sl a arientirli ctre modurie | 2 , Alte
bl Vinarlor | de  transport durabile. Se propure = surse
| derularea anuati a acestor campanii, |
Denulare |
camgpanii de |
" i'i_‘:’ﬁ?e | Cu scopul cresterii pradului de sigurantd
adresate | 2 circulajied, se vor realiza campanti de | g PR SE 2021-
; PRt informare 5§ comunicare a  tuturor E 2007
E 5.9 categorfiler de participantilor la trafic asupra modulwi : D 2 7 10,000 T0.000 10.000 30,000 30.000 p ln.ca D
i rficinanti la preventiv de utilizare a spatifor dedicate | 2 Buge h
] ?:aﬁ: pant ciroulatiel pubtice i pentru orientarea | Ty Alesunc
{conducitor] catre modurile de transport durabile. |
auta, pletoni,
bbciclistiy |
in  scopul imbundtEtiri  sigurangei
Dezvaltare dreulatiel se propume smplasarea de |
§ sistern de semafoare inteligente cu sisteme de - PHRR
ent | monitorizare a traficului 5 limitarea @ .
"§ 5.0 al vraficulud in | vitezel b nivelul trecerflor de pletont, DA »L) g 1 100.000 100,000 30,000 40.000 30,000 | Buget local, MU
o Comuna situate in dreptul institutiitor publice cu Alte surse
Podgaria acces direct |a reteaua majord de
circulatie,
n scopul imbundEEgicdl sigerantel
Qﬂva{tare droulatiel se propune amplasarea de
i sistern de semafoare inteligente cu sisteme de ¥ PNRR
management | monltorizare a traficulul § Limitarea a :
% 5.11 { al traficuld T | vitezel ta nivelul trecerilor de pletoni, DA Da 3 1 100.000 100,000 30,000 40,000 10.000 B:Iget focal, HU
2 | Comuna situate in dreptul institutilior publice cu b3
| Rammicely acces divect la reteaus majord de
| dirculatie. |
In scopul  Tmbundtdfiril  sleurangei |
Dezvoltare circulatiel se propune amplasarea de |
= sistem de semafoare inteligente cu sisteme de - |
= | management | monitorizare a traficulul sl Hmitarea & i ]
g 512 bal traficubud in | vitezel 12 nivelul trecerllor de pletond, D& DA ;3, 1 100000 100.000 ' 30.000 40.000 30,000 !Buyzl local, HU
3, Comuna sitate in dreptul Institutiilor publice cu | Albe: arse
Topticeni acces direct la reteaua majord de | {
circulatie, |

Fied
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0 Scara 2 Cost [EUR] D Eligibi Plé
Oblective Project, » Canti- ost fum rsa | late
Tematled | strategice | AT | 1 | Mgsurs SOVt iciien Perur- | Localt- | cartt- | U™ | tare | [EUR] — 2023 025 2028- | finanjare | SE 2021-
band tate ere 2024 2027 2030 2027, P3
< In scopul  imbunddtirl  siguranped
3 Dezvoltare circulatiei se propune amplasarea de
2 sistem de semafoare inteligente cu sisteme de - PHRR.
= management | mondtorizare 2 traficulul gl Hmbarea =
3 593 | o raficulul in | vitezes 13 nivelul v ilor de- pietoni, DA DA 3 1 100.000 100.000 30,000 40,000 30.000 Ii;?t:tm, HU
g Comuna Valea | situate in dreptul Institutiilor publice cu
E Rammicului acces direct la reteaua majori de
= circulagie.
In  scopul imbunBtdtidi  stgurentei |
Dexvoltare circutatiei se propune amplasarea de
5, sistem de semafoare IM%JU slsllm'ne de | " PHRR.
management monitorizare a tr i st limitarea q -
% 3.14 al traficuluiin | vitezei la nivelut trecerilor de pietor, | Dudy DA 5 1 100,000 100.000 30.000 40,000 30.000 &ﬁﬁlgﬁij MU
£ Camuna situate in dreptul instinutfilor pablice cu |
Grebanu acces direct la releaua majora de [
ciroulate. [
e Aceastd intervertie presupune crearsa |
b unor 2one cu caracter prioritar pietonal
=z {semi-pictonale), care vor fi utilizate ca
n spatii partajate pemtru  pietomi  §
e autovehloule. Cu avizdd  autonitatilor
4 Accesibli- competente  in  domeniul  siguraniei
™ tate 5i rutiere vor fi create spati semi-
E conectivi- pictonale, partajate de tip shared space
o tate dedicate atdt circulatied pietorilor, cit ¢l
E . TILI‘EGI:I.II‘lSﬂ‘lElDr, firk diferenye de nivel
k=1 " B Amenajare ntre sectoarele dedicate celor dowd
o ;‘“”’“”‘3 ] zonedetip | modurl. Pentru a face posibil acest fapt voa TS Al
Pal wecuritate | £ | 81 | 'shared space™ | este necesar ca traficul rutier s3 fle mult D& e 3 0 300 3.000.000 00000 | 1.500.000 | 600.000 Buget tocal DA
g ) {spatli dirniruat in aceste zone. Astfel, aceastd pi-apapiny
= 2 partajate} interventie va fi integrati cu altale care
m Prove{area au ca obdectiy descurajarea wtilizdrid
3 el | autoterismului personal, urmarindu-se in
5 5 | acelasi timp ca problemele de Lrafic si
nu fie relocate Tn alte zone. ntr-o prima
durabild etapi se propune ca astlel de amenalsr

s3 se realizeze pe Str. Piepei, Str.
Toarmnei (sectorul cuprins Trtre Str,
Pietei 5i Str. Primaverii) i Str. Priméaverii
{sectorul cuprins intre Str. Wictoried si
Str. Toamned).
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Obkective
strategice

§

UAT

o
Pro-

Scurtd descriere

Scara

Periiyr-

Localt-

Cartl-

Canti-
tate

Cost fumn
[EUR]

Cost [EUR]

Total

2023~
2024

2015-
2027

1028
2030

Sursa de
finantare

Eligibili-

SE 2021-
2037, P3

INIMFANIDONHT ALITIHOW VWIS

Accesiili-
tate gi
m' -
tate

Eficienta
economic

1esps AOjULIEY

T

l Reafizare
terminale de
Lr

public urban/
judetean/
inter judetean

Se propume realizarea unor terminale
intermodale de schimb intre transportul
Inter [ Intra judetean 50 cel local, care
vor asigura preluarea  flwarllor de
cildneri  care sosesc  din zonele
extraurbane 5i reimbarcarea acestora Tn
mijloace de transport ecologice, in
vederea reduceril impactulud negativ al
propulsiei barate pe combustibill fosili
asupra  mediulei - wban, In zona
terminalelor se vor realiza facilitayi
pentru c3litor precum: sill de asteptare
pentre calilori, mobilier, puncte de
vinzare a legitimatiflor de calatoce,
autemate pentru achizitionarea
legitimatillor de cdlatorie, sisterme de
infarmare a cAlitorlor, slsteme de
supraveghere video, facilitdli pentru
persoanele cu dizabilititi, semnalistica
de orientare sl ghidare a c#atorilor,
platforme de imbarcares debarcare,
facilitdti pentru parcarea bicicletelor,
De asemenea, in cadrul profectelor se vor
realiza intervetii pentru construireal
modermizarea/ reabilitarea trobuarelor
in  wvederea Tmbundtdtiri  accesulud
pletanilar i zond,

-ang

1.500.000

3.000.000

2.700.000

PR SE 2001-
2027, Buget
local, Alte

JUYSIIIN IILLSINYGUN INNLLYYILO 15 YTVOOWHILNI YANLINHLS *L

| Protejarea
| el

§i
durabild

RS NOPRLIEY

T2

Amenajare
parcan tip
ParkERide

Prin aceastd interveniic se propune
amenajarea unor parcir de up
ParkiRide la periferia zonei urbane, cu
acces la reteaua majora de circulatie (DN
2, DM 22). In urma implementdrii
profectului se va obtine reducerea
numdrului de cilatorii cu autevehiculul
personal din compunerea fliurlor de
penetratic in 2ona urband. Astfel este
facilitat transferul de la autoburismul
personal cdtre transportul public urban,
cbtinindu-se descongestionarea
traficulul, reducerea cereril de locuri de
parcare din Munbcipiul RAmmcu Sirat si,
pe cale de consecintd, reducerca
emisiilar de echivalent COZ prowenite din
traficul rutier. Facitltdtile nou create nu
vor fi destinate necesitititor de parcare
tale  zomelor rezidengiale.  Aceastd
| interventie wa fi fntegratd in cadrul
| projectelor cu alte interventii care
| vizeazd dezvoliarea retelei de piste
| pentru biciclete si oa sistemulyi  de
nchiriere biciclete.

un3a}

7.000

1.400.000

560,000

PR SE 2021-

2027, Buget

local, Alte
surse

£5¢E
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! . o Scara Cost [EUR] Sarsage | YR
= | Oblective Project! r — s Canti- | Cost /um = 52 1]
Tem T Pro- |
ematich | stravegice | U ,:!l Msur Scurd diteriete Periur- | Locall- | cart- | ™ | wre | [EUR] i 2. [ 2005 | 201 | fimangare | SE 2021
| band tate ane 24 w027 2030 .
I — L S | | o . == |
= | Dezvoltarea | |
= unei structuri Se propune dezvoltarea umed structur |
4 - _Interne avand  interne ate carei responsabilititl s3 se [
(2] 5— respansabifitat axeoe pe monitorizarea si evaluarea | |
m 3 [ 1 de 1 i interventiiior (prolectes - [ [
= o 8.1 | monitorizare si - masurl) stipulate in PMUD. Monitorizarea Dw K 1 201,600 | 201.600 28,800 | 86.400 86.400 Buget local HU
= n | evaluare a va avea caracter repetitiv, structura ' |
= Eicients. | & | mplementarii  internd va  elabora un  raport de |
= ecnrlumtﬂl:i = | PMUD al monitorizare in flecare an al perioadel de
= Municiphslsi  imptementare. [
= | Rammicw Sarat | : |
m :’::EE#IJ- | Incheierea | [
i untd contract , g
coneclivi- | dt servich Pentru  functionarea  serviciului  de |
| Late ] publice transport public propys este necesard
2 Lorne incheierea unn Contract de  servicli | |
= publice, care sd respecte prevederite er Buget local,
2 B2 wlu Regulamentului CE 1370, Astfel, se are in | DA R | 1 40.000 40.000 0 40.000 | 0 Alte surse Wi
E e wvedere realizarea serviciilor aferente |
= ::ampu'tl.l pregatirii  acestor documentatii s | |
public de obtinerii avizelor necesare. |
. simimie N (I o , i

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONE| URBAME FUNCTIONALE RAMNICU SARAT 2023-2030

Tatal: 109.698.087 EUR, din care:
in pericada 2023-2024: 19.741.7%6 EUR
in perioada 2025-2027: 59.338.141 EUR

in pericada 2028-2030: 30.618.150 EUR

Costuri eligibile PR Sud-Est 2021-2027, P3: 52.607.087 EUR

NOTE:

Lista de proiecte este crganizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii
35042001, Exista proiecte care se incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecintd, insa costurile de implementare sunt

cansiderate o singurd datd, acolo unde proiectul apare pentru prima data in lista.

Proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel local sau regional, ale caror costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru
implementarea PMUD Ramnicu Sarat intrucat vor fi suportate de altd entitate admnistrativd (Ministerul Transporturilor): 1.6 Varianta de

ocolire Ramnicu Sarat
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