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ANUNT

REFERITOR LA ELABORAREA UNUI PROIECT DE ACT NORMATIV

In temeiul prevederilor:

v art. 7 alin. (2) si alin. (13) din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu
modificérile si completarile ulterioare;

v' H.G. nr. 831/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica;

Astazi, data de 11.11.2024, Primaria Municipiului Ramnicu Sarat
anuntd deschiderea procedurii de transparenta decizionala a
procesului de elaborare a proiectului urmatorului act normativ:
PROIECT DE HOTARARE privind aprobarea PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL Z2ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Paragraf descriptiv:

Prin proiectul de hotéarare se propune spre aprobare PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Documentatia aferentd proiectului de act normativ include:

- Proiectul de hotarare al Consiliului Local al Municipiului
Ramnicu Sarat;



- Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Ramnicu Sarat
nr. 62761/31.10.2024,

- Raportul de specialitate comun al Directiei economice -
Serviciului Buget-Contabilitate si al Compartimentului Unitatea
Municipala pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitati
Publice din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Municipiului Ramnicu Sarat - nr. 64037/05.11.2024;

- Nota de fundamentare a Compartimentului Unitatea Municipala
pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice din
cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Ramnicu
Sarat - nr. 63233/01.11.2024;

Documentatia poate fi consultata:

» pe pagina de internet a institutiei primariermsarat.ro, la
sectiunea Transparentd [/ Legea 52/2003 transparenta
decizionald in administratia publica;

link:
http:/ /primariermsarat.ro/primarie_ramnicusarat/node/10390;

e la sediul institutiei Priméariei Municipiului Ramnicu Sarat din
strada Nicolae Balcescu nr. 1;

Proiectul de act normativ se poate obtine, In copie, pe baza de
cerere scrisda depusa la Biroul Informare si Relatii Publice,
Compartiment Registratura din cadrul Primariei Municipiului Ramnicu
Sarat, in zilele de luni, marti, miercuri si joi intre orele: 08:00 — 16:30,
si in ziua de vineri, intre orele: 08:00 - 14:00.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru
proiectul de act normativ supus procedurii de transparenta decizionala
se pot depune pana la data de 20.11.2024.

- prin formularul online disponibil pe pagina de internet a
institutiei, la sectiunea Transparenta / Legea 52/2003
transparenta decizionald in administratia publica;

- ca mesaj In format electronic pe adresa de e-mail:
primarie rmsarat@primariermsarat.ro;

- prin postda, pe adresa: Primaria Municipiului Ramnicu Sarat,
strada Nicolae Balcescu nr. 1, judetul Buzau, cod postal 01258;

- la sediul institutiei - Primaria Municipiului Ramnicu Sarat,
strada Nicolae Balcescu nr. 1, Biroul Informare si Relatii Publice -
Compartiment Registratura, in zilele de luni, marti, miercuri si joi




intre orele: 08:00 — 16:30, si in ziua de vineri, intre orele: 08:00 —
14:00.

Materialele transmise vor purta mentiunea ,,If‘ropuneri prjvind
aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.”

Propunerile, sugestiile, opiniile cu valoare de recomandare vor fi
publicate pe pagina de internet a institutiei, la sectiunea
Transparentd/ Legea nr. 52/2003 transparenta decizionalda in
administratia publica.

Nepreluarea recomandarilor formulate si inaintate in scris va fi
justificata in scris.

Pentru cei interesati exista si posibilitatea organizarii unei intalniri
in care sa se dezbati public proiectul de act normativ, in cazul in care
acest lucru este cerut in scris de catre o asociatie legal constituita sau
de catre o alta autoritate sau institutie publicA pana la data de
20.11.2024.

Pentru informatii suplimentare va stam la dispozitie cu
urmaitoarele date de contact:

- telefon: 0238/561946; fax 0238/561947;
- adresa de e-mail: primarie_rmsarat@primariermsarat.ro;

- persoana de contact - consilier juridic, Corbu Alina-Giorgiana -
persoana responsabila de aplicarea Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica la nivelul Primariei
Municipiului Ramnicu Sarat.

Potrivit prevederilor art. 7 alin. (13) din Legea nr. 52/2003
privind transparenta decizionald in administratia publica, republicata,
cu modificarile §i completarile ulterioare, in cazul reglementarii unei
situatii care, din cauza circumstantelor sale exceptionale, impune
adoptarea de solutii imediate, In vederea evitarii unei grave atingeri
aduse interesului public, proiectele de acte normative se supun
adoptarii in procedura de urgentd prevazuta de reglementarile in
vigoare, anterior expirarii termenului prevazut de art. 7 alin. (2) din
lege.

Astfel, tinand cont de:

- faptul ca a fost parcursa procedura reglementatd de Legea nr.
52 /2003 conform procesului verbal nr. 13681/06.03.2024;



- prevederile Deciziei finale - Decizia etapa de incadrare nr.
28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia Mediului Buzau,
inregistrata la Primaria Municipiului Réamnicu Sarat sub nr.
50800/11.09.2024;

- faptul ca finantarea proiectelor de dezvoltare urbana se
realizeaza in baza Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana/Strategiei
de Dezvoltare Urbana precum si in baza Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila,

cu raliere la aspectul conform caruia aceste elemente vizeraza un
interes public s§i constituie o situatie extraordinara a carei
regelmentare nu poate fi amanatid avand in vedere termenele de
depunere a proiectelor la nivelul PR SE 2021-2027, prezentul proiect
de hotarare va fi supus adoptarii In procedura de urgenta, In
concordanta articolul de lege precizat mai sus.

PRIMAR,

Intocmit,
CONSILIER JURIDI\;, ‘ cﬁiiu ALINA-GIORGIANA,
\@r J|

Persoana responsabila de ﬁpl%ar a Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica
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CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea

PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Consiliul Local al municipiului Ramnicu-Sarat, judetul Buzdu, Intrunit in
sedinia de lucru ordinara in data de :

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub nr.
62761/31.10.2024 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din O.U.G
nr.57/2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator, coroborat cu
prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la angajarea raspunderii
primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit legii, raspundere aferenta
actelor administrative;
- raportul comun al Directiei Economice-Serviciul Buget-Contabilitate si al
Compartimentului Unitatea Municipala pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare
de Utilitati Publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului
Rm. Sarat inregistrat sub nr.64037/05.11.2024 in conformitate cu prevederile
art.136, alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ coroborat
cu prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire la angajarea raspunderii
functionarilor publici si personalului contractual in exercitarea atributiilor ce le
revin potrivit legii (intocmirea rapoartelor sau a altor documente de fundamentare
prevazute de lege, respectiv semnarea/avizarea rapoartelor sau a altor documente
de fundamentare, din punct de vedere tehnic si al legalitatii), raspundere aferenta
actelor administrative, operatiuni anterioare adoptarii actului administrativ;
- avizele consultative ale comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
- Nota de fundamentare nr. 63233/01.11.2024 a Compartimentului Unitatea
Municipala pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice din
cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului Rm. Sarat;
-Raportul intermediar - PMUD draft, intocmit de S.C. SIGMA MOBILITY
ENGINEERING, in baza contractului de servicii nr. 14565/2023 si Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat (varianta
finala);
-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila, potrivit carora:
LART. 8 (1) Autoritatile administratiei publice locale din municipii, orase si comune,
precum si asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane
mandatate de acestea, dupa caz, sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane
la nivel local intr-un mod durabil.

(2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor primite de la
autoritatile administratiei publice locale pe care le reprezinta, sunt responsabile cu
initierea, elaborarea, implementarea si monitorizarea Planului de mobilitate urbana
durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, potrivit careia: ,ART. 46”1 Planul urbanistic



general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:... e) planul de mobilitate
urbanda.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice nr. 233/2016, potrivit carora: ,ART. 15 (1) Conform
prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana, denumit in continuare P.M.U.,
reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport.”

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate
urbana durabild al Municipiului Ramnicu Sarat conceput pentru perioada 2016-
2023;

-Decizia finala —Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru
Protectia Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub
nr.50800/11.09.2024;

-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7 din Legea nr.52/2003
privind transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare coroborat cu prevederile H.G
nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd (anunt
nr.4788/25.01.2024, proces-verbal nr.6743/05.02.2024 si  proces-verbal
nr.13681/06.03.2024 urmare a finalizarii procedurii-etapa preliminara aferenta
raportului intermediar);

-consultarea publica conform listei de prezenta (etapa preliminara aferenta
raportului intermediar);

-procedura statuata de prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publici, republicata, cu referire la art.7, alin.(13),
potrivit caruia “Prin excepfie de la prevederile alin. (2), in cazul reglementdrii unei
situatii urgente sau a uneia care, din cauza circumstantelor sale exceptionale, impune
adoptarea de solutii imediate, in vederea evitdrii unei grave atingern: aduse interesului
public, proiectele de acte normative se supun adoptarii si anterior expirarii termenului
prevdzut de respectivul alineat”.... prin raportare la alin.(2) “(2) Anuntul referitor la
elaborarea unui proiect de act normativ va fi adus la cunostinta publicului, in
conditiile alin. (1), cu cel putin 30 de zile lucratoare inainte de supunerea spre avizare
de cdtre aultoritdtile publice. Anunful va cuprinde: data afisarii, o notd de
fundamentare, o expunere de motive, un referat de aprobare privind necesitatea
adoptarii actului normativ propus, un studiu de impact si/sau de fezabilitate, dupd
caz, textul complet al proiectului actului respectiv, precum si termenul-limita, locul si
modalitatea in care cel interesati pot trimite in scris propuneri, sugestii, opinii cu
valoare de recomandare privind proiectul de act normativ, coroborat cu faptul ca a
fost parcursa procedura reglementata de Legea nr.52/2003, cu Decizia finala -
Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia Mediului
Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub
nr.50800/11.09.2024 si cu faptul ca finantarea proiectelor de dezvoltare urbana se
realizeaza in baza Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana/Strategiei de Dezvoltare



Urbana, precum si in baza Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, cu raliere la
faptul ca aceste elemente vizeaza un interes public si constituie o situatie
extraordinara a carei reglementare nu poate fi amanata, avand in vedere termenele
de depunere a proiectelor la nivelul PR SE 2021-2027 (adresa ADR Sud-Est (e-mail)
inregistrata la sediul primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.59807/18.10.2024;

- procedura de sistem « Initierea proiectelor de hotarari in vederea supunerii spre
aprobare Consiliului Localy;

-prevederile HCL nr. privind alegerea presedintelui de sedinta al
Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru sedintele din lunile

- prevederile art.129, alin.(1), alin.(2), lit. b) si d), alin.(7), lit.k) si n) coroborat cu
prevederile art.240 din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24 /2000 privind normele de tehnica
legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si

completarile ulterioare;

in temeiul art.133, alin.(1), art. 139, alin.(1) si alin.(3), lit.e) si ale art.196,
alin.1, lit.a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat, conform anexei care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art.2. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin Directia economica-Serviciul Buget-
Cotabilitate, Arhitect sef - Servicul Urbanism, Compartimentul Unitatea Municipala
pentru monitorizarea serviciilor comunitare de utilitati publice si Compartimentul
Programe cu Finantare Externa din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Rm. Sarat.

Art.3. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.

Aceastid hotidrire a fost adoptata de catre Consiliul Local al Municipiului
Rm. Sarat in sedinta ordinara din data de , cu respectarea
prevederilor art.139, alin.3, lit. e) (majoritate absoluti) din O.U.G nr.57/2019

privind Codul administrativ, cu un numar de voturi pentru,
abtineri si voturi impotriva din numarul total de 19 consilieri locali

in functie si consilieri locali prezenti.

Initiator,
Primar,

Cirjan Sorin-Valentin
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PRIMARUL MUNICIPIULUI RM.SARAT Nr. 62761/31.10.2024

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE
RAMNICU SARAT

Municipiul Rdmnicu Sarat a finalizat procesul de elaborarea a PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT .

Planul de mobilitate urbani durabila — PMUD - , constituie instrumentul de planificare
strategicA teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitatilor si a teritoriului
metropolitan al acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor i marfurilor pentru
asigurarea unor condifii de viafd mai bune, prin integrarea cu instrumentele existente §i utilizand
principiul transparentei si evaludrii continue.

PMUD al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat stabileste modul in care se vor pune in
aplicare conceptele moderne de planificare gi management al mobilitafii urbane durabile, asa cum au
fost definite si implementate la nivel european.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta
urméand a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea proiectelor si mésurilor finantate
prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027, alte programe din viitoarele perioade de programare si
surse asociate bugetelor locale, dar i pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national
care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Pentru perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Est,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbani este conditionata de existenfa unui Plan de Mobilitate
Urband Durabila, instrument de planificare strategici teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitétilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat va avea un rol esential
in accesarea finantarii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile
in exercitiul financiar 2021-2027.

PMUD al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat urmareste indeplinirea urmatoarelor
obiective fundamentale :

- Eficienta economica,

- Protejarea mediului si dezvoltarea durabila,

- Accesibilitate si conectivitate,

Sigurantd si securitate,
Calitatea vietii.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sérat cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmétoarele tematici de mobilitate :

- Interventii majore asupra retelei stradale,

- Transport public,

- Transport de marfa,

- Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate,

- Managementul traficului,

- Zone cu nivel ridicat de complexitate,

- Structura intermodal3 si operatiuni urbanistice necesare,

- Aspecte institutionale.



Astfel, avand in vedere :

-Raportul intermediar — PMUD drafi, intocmit de S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING,
in baza contractului de servicii nr. 14565/2023 si Planul de Mobilitate Urbana Durabila al zonei urbane
functionale Ramnicu Sarat (varianta finala);

Prin raportare la:

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate urbana durabila
al Municipiului Ramnicu Sirat conceput pentru perioada 2016-2023:;

-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila, potrivit cirora: . ART. &

(1) Autoritatile administratiei publice locale din municipii, orase si comune, precum si
asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau zonele metropolitane mandatate de acestea, dupa caz,
sunit responsabile de gestionarea mobilitatii urbane la nivel local intr-un mod durabil.

(2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau
zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor primite de la autoritatile adminisiratiei publice
locale pe care le reprezinta, sunt responsabile cu initierea, elaborarea, implementarea si
monitorizarea Planului de mobilitate urbana durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificérile si
completirile ulterioare, potrivit cireia: ,ART. 46”1 Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si
desenate cu privire la:... e) planul de mobilitate urband.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr.
233/2016, potrivit carora: ,.,ART. 15 (1) Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana,
denumit in continuare P.M.U., reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul
de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a
zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinia principala imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a
relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian,
acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si
buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.”

-Decizia finala —Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia
Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.50800/11.09.2024;

-procedura efectuata in conformitate cu prevederile art.7 din Legea nr.52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
coroborat cu prevederile H.G nr.831/27.06.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd (anunt
nr.4788/25.01.2024, proces-verbal nr.6743/05.02.2024 si proces-verbal nr.13681/06.03.2024 urmare a
finalizarii procedurii -etapa preliminara aferenta raportului intermediar);

-consultarea publica conform listei de prezenta (etapa preliminara aferenta raportului
intermediar);

-procedura statuata de prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta  decizionald in
administratia publicd, republicata, cu referire la art.7, alin.(13), potrivit caruia “Prin exceptie de la
prevederile alin. (2), in cazul reglementdrii unei situafii urgente sau a uneia care, din cauza
circumstanfelor sale exceptionale, impune adoptarea de solufii imediate, in vederea evitdrii unei grave
atingeri aduse interesului public, proiectele de acte normative se supun adoptdrii si anterior expirdrii
termenului prevdazul de respectivul alineat”.... prin raporiare la alin.(2) "“(2) Anungul referitor la
elaborarea unui proiect de act normativ va fi adus la cunogtinta publicului, in conditiile alin. (1), cu
cel putin 30) de zile lucrdtoare inainte de supunerea spre avizare de cdtre autoritdfile publice. Anunful
va cuprinde: data afisarii, o notd de fundamentare, o expunere de motive, un referal de aprobare
privind necesitatea adoptarii actului normativ propus, un studiu de impact si/sau de fezabilitate, dupd
caz, textul complet al proiectului actului respectiv, precum si termenul-limitd, locul §i modalitatea in
care cei inferesa{i pol [rimife in scris propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind
proiectul de act normativ, coroborat cu faptul ca a fost parcursa procedura reglementata de Legea
nr.52/2003. cu Decizia finala — Decizie etapa de incadrare nr.28/02.09.2024 a Agentiei pentru Protectia
Mediului Buzau inregistrata la sediul Primariei Municipiului Rm.Sarat sub nr.50800/11.09.2024 si cu
faptul ca finantarea proiectelor de dezvoltare urbana se realizeaza in baza Strategiei Integrate de



Dezvoltare Urbana/Strategiei de Dezvoltare Urbana, precum si in baza Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila, cu raliere la faptul ca aceste elemente vizeaza un interes public si constituie o situatie
extraordinara a carei reglementare nu poate fi amanata. avand in vedere lermenele de depunere a
proiectelor la nivelul PR SE 2021-2027 (adresa ADR Sud-Est (e-mail) inregistrata la sediul primariei
Municipiului Rm.Sarat sub nr.59807/18.10.2024;

Fata de considerentele anterior mentionate, in baza prevederilor art.136 din O.U.G nr.57/2019
privind Codul administrativ, inifiez proiectul de hotirdre privind aprobarea PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Avand in vedere dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicata, inaintez Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat, spre
dezbatere si aprobare proiectul de hotarare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT, in conformitate
cu atributiile instituite acestei autoritati deliberative prin Codul administrativ aprobat prin O.U.G
nr.57/2019, respectiv art.129, alin.(2) lit.b) si d) si alin.(7), lit.k) si n) din actul normativ anterior
mentionat.

Initiator,
PRIMAR,
CIRJAN SORIN-VALENTIN

]
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Nr. 64137/05.11.2024

Aprobat,
Primar,
Cirjan Sorin Valentin

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotérare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Planificarea eficienta si durabila a mobilitatii urbane este necesara pentru a ne asigura
ca zonele urbane se dezvolta pe o traiectorie sustenabila si ca obiectivele privind existenta
unui sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite. Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) sunt definite strategii, politici,
proiecte si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate
zonele urbane.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
stabileste obiective pe termen scurt, mediu si lung, iar in contextul in care Municipiul Ramnicu
Sarat a demarat elaborarea unor proiecte care vizeaza imbunatatirea mobilitatii, fiind
necesara actualizarea documentului strategic Tn vederea stabilirii principaleler directii de
dezvoltare, ca instrument strategic de planificare a dezvoltarii in perioada programatica 2021-
2027. Planul de mobilitate isi propune sa creeze un sistem de transport urban durabil,
abordand, urméatoarele obiective:

— asigurarea faptului ca sistemul de transport este disponibil si accesibil tuturor, astfel incat
facilitatile publice urbane, inclusiv transportul public, sd poatd oferi servicii pe baza de
incluziune;

— imbunatatirea sigurantei si securitatii in toate modurile de transport si reducerea numarului
de accidente;

— reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si a
consumului de energie;

—Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane, inclusiv a surselor definite
de finantare si finantare de baza pentru astfel de activitatj;

— contribuirea la imbunatatirea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a designului urban;
— elaborarea unui set general si specific de indicatori, cu privire la mobilitatea, dezvoltarea
socio-economica si urbana a orasului, care va fi monitorizat in evaluarea eficacitatii Planului
asociat obiectivelor stabilite;

- dezvoltarea modurilor nemotorizate si a retelelor de transport intermodal;
— stabilirea principalelor directii de actiune si a proiectelor pentru perioada 2023-2027.



Avand in vedere:
- Prevederile H.C.L. nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de mobilitate urband
durabild al Municipiului R&mnicu Sarat conceput pentru perioada 2016 — 2023;
- Prevederile art. 16 al Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismului si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016;
- Prevederile art. 461, lit. e) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismului, actualizata, potrivit caruia, planul de mobilitate urbana este parte componenta
a Planului Urbanistic General.

Fata de competentele autoritatii deliberative, potrivit prevederilor art. 129 alin. (2), lit.
d), alin. (7) lit. n) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

In temeiul art. 133, alin. (1), art. 139, alin. (1) si art. 196 alin. (1), lit. a) din Ordonanta
de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

Propunem spre analiza si aprobare Consiliului local al Municipiului R&mnicu Sarat,
proiectul de hotéréare privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE RAMNICU SARAT.

Director Ecomomic,
Ec. Tablet Anigoara

Serviciul Buget-Contabilitate

Manejr‘r;ona

Consilier superior,
Hinta Petrus
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Nr.63233/01.11.2024 APROB,

PRIMAR,
CIRJAN SORIN-VALENTIN
Nota de fundamentare

la proiectul de hotarare privind aprobarea
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURAB{LA AL ZONEI URBANE
FUNCTIONALE RAMNICU SARAT

Motivele emiterii actului normativ

Raportat la :

-prevederile HCL nr. 125/27.04.2017 prin care se aproba Planul de
mobilitate urbana durabila al Municipiului Ramnicu Sarat conceput
pentru perioada 2016-2023;

-prevederile Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila,
potrivit carora: ,ART. 8 (1) Autoritatile administratieir publice locale din
municipii, orase si comune, precum sl asociatile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane mandatate de acestea, dupa caz,
sunt responsabile de gestionarea mobilitatii urbane la nivel local intr-un
mod durabil.

(2) Autoritatile administratiei publice locale, asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau zonele metropolitane, dupa caz, in baza mandatelor
primite de la autoritatile administratiei publice locale pe care le reprezinta,
sunt responsabile cu initierea, elaborarea, implementarea si monitorizarea
Planului de mobilitate urbana durabila.”

-prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, potrivit careia:
LART. 461 Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu
privire la:... e) planul de mobilitate urbana.”

-Prevederile Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, aprobate prin Ordinul Ministrului
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, potrivit
carora: ,ART. 15 (1) Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate



urbana, denumit in continuare P.M.U., reprezinta o documentatie
complementara strategiel de dezvoltare teritoriala
periurbana/ metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata  dezvoltarea  spatiala a localitatilor si a  zonei
periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea
accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar,
auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu,
precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.”;

Luand in considerare:

-Planul de mobilitate urbana durabila - PMUD -  constituie
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului metropolitan al acestora
cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor pentru
asigurarea unor conditii de viatd mai bune, prin integrarea cu
instrumentele existente si utilizand principiul transparentei si evaluarii
continue.

-PMUD al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat stabileste modul
in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si
management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si
implementate la nivel european.

-Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii
in aria de studiu, acesta urmand a funciiona ca un suport pentru
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
Programul Regional Sud-Est 2021-2027, alte programe din viitoarele
perioade de programare si surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care
influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

-Pentru perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei
Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate
urbana este conditionata de existenfa unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila, instrument de planificare strategica teritoriald prin care este
corelata dezvoltarea spafiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

-In acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
va avea un rol esential in accesarea finantarii din fonduri nerambursabile
prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile in exercitiul financiar
2021-2027.

Fata de cele prezentate mai sus, in considerarea atributiilor specifice
Consiliului local instituite prin Codul Administrativ, aprobat prin 0.U.G



nr.57/2019, este oportun si necesar a se aproba Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Compartiment Unitatea Municipala pentru Monitorizarea
Serviciilor Comunitare de Unitati Publice,
Consilier superior,
Ing.Hinta Petrus
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Nr. 4788/25.01.2024
ANUNT

REFERITOR LA ELABORAREA UNUI PROIECT DE ACT NORMATIV

Astazi, data de 25.01.2024, Primaria Municipiului Ramnicu Sarat
anunta deschiderea procedurii de transparentad decizionala a procesului de
elaborare a proiectului urmatorului act normativ: PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabild al zonei
urbane functionale Ramnicu Sarat.

Paragraf descriptiv:

Prin proiectul de hotadrare se propune spre aprobare Planul de
mobilitate urbani durabild al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat .

Documentatia aferentd proiectului de act normativ include:

- Proiectul de hotarare al Consiliului Local al Municipiului Ramnicu
Sarat;

- Referatul de aprobare al Primarului Municipiului RAmnicu Sarat nr.
2494/16.01.2024;

- Raportul de specialitate comun al Directiei Economice-Serviciul Buget-
Contabilitate si al Compartimentului Unitatea Municipala pentru
Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitdfi Publice din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Ramnicu Sarat - nr.
3491/19.01.2024;

- Nota de fundamentare a Compartimentului Unitatea Municipala
pentru Monitorizarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului Municipiului R&mnicu Sarat - nr.
2926/17.01.2024;



- Raportul intermediar — PMUD draft — intocmit de de S.C. SIGMA
MOBILITY ENGINEERING, in baza contractului de servicii nr. 14656 /2023,

Documentatia poate fi consultata:

e pe pagina de internet a institutiei primariermsarat.ro, la sectiunea
Transparenta / Legea 52/2003 transparenta decizionala 1in
administratia publica;

link: http://primariermsarat.ro/primarie_ramnicusarat/node/10390;

e la sediul institutiei Primariei Municipiului R&mnicu Sarat din strada
Nicolae Bélcescu nr. 1;

Proiectul de act normativ se poate obtine, In copie, pe baza de cerere
scrisi depusd la Biroul Informare si Relatii Publice, Compartiment
Registratura din cadrul Primériei Municipiului Ramnicu Sarat, in zilele de
luni, marti, miercuri si joi intre orele: 08:00 - 16:30, si In ziua de vineri, intre
orele: 08:00 - 14:00.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul
de act normativ supus procedurii de transparenta decizionala se pot depune
pani la data de 05.02.2024.

- prin formularul online disponibil pe pagina de internet a institutiei, la
sectiunea Transparentd / Legea 52/2003 transparenta decizionalad in
administratia publica;

- ca mesaj in format electronic pe adresa de e-mail
primarie rmsarat@primariermsarat.ro;

- prin postd, pe adresa: Primdria Municipiului Ramnicu Sarat, strada
Nicolae Balcescu nr. 1, judetul Buzdu, cod postal 01258;

- la sediul institutiei - Primiria Municipiului Ramnicu Sarat, strada
Nicolae Balcescu nr. 1, Biroul Informare si Relatii Publice -
Compartiment Registraturi, in zilele de luni, marti, miercuri si joi intre
orele: 08:00 - 16:30, si in ziua de vineri, intre orele: 08:00 — 14:00.

Materialele transmise vor purta mentiunea ,Propuneri privind
aprobarea Planul de mobilitate urbanid durabild al zonei urbane
functionale Ramnicu Sarat.”.

Propunerile, sugestiile, opiniile cu valoare de recomandare vor fi
publicate pe pagina de internet a institutiei, la sectiunea Transparenta/
Legea nr. 52/2003 transparenta decizionald in administratia publica.

Nepreluarea recomandarilor formulate si inaintate in scris va fi
justificata in scris.

Pentru cei interesati existd si posibilitatea organizarii unei intalniri in
care sa se dezbatd public proiectul de act normativ, in cazul in care acest



lucru este cerut in scris de citre o asociatie legal constituitd sau de catre o
altd autoritate sau institutie publicd pané la data de 06.03.2024.

Pentru informatii suplimentare vd stam la dispozitie cu
urmitoarele date de contact:

- telefon: 0238/561946; fax 0238/561947,;
- adresa de e-mail: primarie_rmsarat@primariermsarat.ro;

- persoand de contact - consilier juridic, Corbu Alina-Giorgiana - persoana
responsabild de aplicarea Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala
in administratia publici la nivelul Primariei Municipiului Ramnicu Sarat.

et G el
o * RN

CONSILIER JURIDIC, CORBU ALINA-GIORGIANA,

Persoani responsabili de ; ‘ icarea Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decjﬂifiﬁalﬁ in administratia publica

Ny
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Nr. 6743/05.02.2024

la sediul Primdriei Municipiului Ramnicu Sarat

Avand in vedere:
> Proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de mobilitate urband

durabild al zonei urbane functionale Ramnicu Sdrat,

» Anuntul nr. 4788/25.01.2024 referitor la elaborarea unui proiect de act
normativ, in spetd Proiectul de hotardre privind aprobarea Planului de
mobilitate urband durabild al zonei urbane funcrionale Radmnicu Sdrat;

> termenul limitd pana la care persoanele interesate pot depune propuneri,
sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul de act normativ
supus procedurii de transparenta decizionala, respectiv data de 05.02.2024;

» prevederile art. 7 alin. (4) si alin. (5) din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionalda in administratia publicA cu modificarile si
completarile ulterioare;

» prevederile art. 6 alin. (4) din H.G. nr. 831/2022 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica;

Statudm ca nicio persoand interesatd nu a formulat/depus/transmis
propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul de act
normativ supus procedurii de transparenta decizionald, pana la termenul alocat
din data de 05.02.2024, respectiv cu privire la Proiectul de privind aprobarea
Planului de mobilitate urbanid durabila al zonei urbane functionale Riamnicu

Sarat.

Intocmit,
Persoand responsabild de aplicarea Legii nr. 2003 privind transparenta decizionald in
admipisgtratia publica,
Consilier Jufidic¢, Corbu Alina-Giorgiana
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PROCES-VERBAL L
incheiat ca urmare a finalizirii procedurii statuate de prévederile Legii nr.
52/2003, de aducere la cunostintd publicd a Proiectului de hotardre privind
aprobarea Planului de mobilitate urband durabild al zonei urbane
Junctionale Ramnicu Sarat

Avand in vedere:

»

»

Proiectul de hotardre privind aprobarea Planului de mobilitate urband
durabild al zonei urbane functionale Ramnicu Sdrat;

Anuntul nr. 4788/25.01.2024 referitor la elaborarea unui proiect de act
normativ, in spetd Proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de
mobilitate urband durabila al zonei urbane funcfionale Ramnicu Sarat;
termenul limitd pana la care persoanele interesate pot depune propuneri,
sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul de act normativ
supus procedurii de transparenta decizionala, respectiv data de 05.02.2024;
procesul verbal nr. 6743/05.02.2024 intocmit in urma expirarii termenului
limitd alocat pana la care persoanele interesate pot depune propuneri,
sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul de act normativ
supus procedurii de transparenta decizionala,

prevederile art. 7 alin. (2) si alin. (4) din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald In administratia publicA cu modificarile si
completérile ulterioare;

prevederile art. 6 alin. (4) din H.G. nr. 831/2022 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald In administratia publica;

Precum si:

v

principiile ce stau la baza prezentei proceduri, respectiv:
= asigurarea transparentei decizionale in cadrul autoritatilor administratiei

publice locale;



» participarea activd a cetatenilor in procesul de luare a deciziilor
administrative si in procesul de elaborare a proiectelor de acte normative;

» informarea prealabila a cetatenilor pentru probleme de interes public ce
urmeaza a fi dezbatute de autoritatile administratiei publice locale;

* consultarea cetatenilor si a asociatiilor legal constituite in procesul de
elaborare a proiectelor de acte normative;

» inregistrarea propunerilor, sugestiillor si a opiniilor cu valoare de
recomandare formulate in scris de persoanele interesate si dezbaterea in
adunare publica;

v obiectivul elabordrii si aprobarii proiectului de hotarare ce a constituit
obiectul prezentei proceduri, respectiv aprobarea Planului de mobilitate
urbanad durabild al zonei urbane fungionale Ramnicu Sarat,

Invederam imprejurarea conform céreia in data de 06.03.2024 s-a finalizat
procedura de transparentd decizionala a procesului de elaborare a proiectului act
normativ - Proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de mobilitate urband
durabild al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat.

Astfel, in considerarea prevederilor art. 7 alin. 4 din Legea nr. 52/2003
privind transparenta decizionalda in administratia publicd cu modificarile si
completarile ulterioare, termenul limitd pentru formularea in scris a
propunerilor, sugestiilor sau opiniilor de catre persoanele interesate a fost
data de 05.02.2024. In acest sens, nicio persoani interesatd nu a formulat in
scris propuneri, sugestii sau opinii cu valoare de recomandare referitoare la
proiectul de act normativ supus dezbaterii publice.

Totodata, aviand in vedere stipulatiile art. 7 alin. 2 din acelasi act normativ in
coroborare cu prevederile art. 6 alin. (4) din H.G. nr. 831 /2022 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publicd, proiectul de hotarare privind aprobarea
Planului de mobilitate urband durabild al zonei urbane funcfionale Ramnicu Sdrat a
fost adus la cunostinta publicului pentru o perioada de 30 de zile lucratoare,
respectiv perioada 25.01.2024 - 06.03.2024.

Mentiunile invederate se noteazd in mod corespunzator in Registrul de
evidentd a asigurarii transparentei decizionale, tinut la nivelul Primariei
Municipiului Ra&mnicu Sarat.

Intocmit,
ii nr. 52/2003 privind transparenta
ministratia publica,

, Corbu Alina-Giorgiana

Persoana responsabila de aplicar
decizionala
Consilier J
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COMPARTIMENT INFORMARE SI RELATII PUBLICE
NR.4789/25.01.2024

"Proces Verbal de afigare la avizierul Primiriei Municipiului RAmnicu Sirat

! Fl

Subsemnata Grafu Alina Paula, avind functia de consilier principal in cadrul
Primédriei Municipiului Ré&mnicu Sarat, am procedat azi 25.01.2024 la afisarea
Anuntului referitor la elaborarea proiectului urméatorului act normativ: Proiect de Hotérare
privind aprobarea Planului de mobilitate urband durabild al zonei urbane functionale
Ramnicu Sarat, mreglstrat cu nr.4788/25.01.2024, la avizierul Primiriei Municipiului

Rémnicu Sarat.
Drept pentru care 'am incheiat prezentul proces verbal.

Sef Serviciu Intocmit,
Ene Tjtiana Consilier principal
- Grafu Alipa Paula
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ACTUALITATE

Anunt referitor la proiectul de hotarare
privind aprobarea Planului de mobilitate
urbana durabila al zonei urbane
functionale Ramnicu Sarat

= blitz24 * januarie 26, 2024 ' 0 Comments

in data de 25.01.2024, Primiiria Municipiului Rammnicu Sirat anunti deschiderea
procedurii de transparenti decizionald a procesului de elaborare a proiectului urmatorului
act normativ: PROIECT DE HOTARARE privind aprobarea Planului de mobilitate

urbana durabila al zonei urbane functionale Riamnicu Sirat.

Paragraf descriptiv:

Prin proiectul de hotérare se propune spre aprobare Planul de mobilitate urbani durabila al

zonei urbane functionale Ramnicu Sirat .

Documentatia aferentii proiectului de act normativ include:

~ Proiectul de hotéarare al Consiliului Local al Municipiului Ramnicu Sarat;
- Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Ramnicu Sarat nr. 2494/16.01.2024;

— Raportul de specialitate comun al Directiel Economice-Serviciul Buget-Contabilitate si al
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3491/19.01.2024;

Nota de fundamentare a Compartimentului Unitatea Municipald pentru Monitorizarea
Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice din cadrul aparatului de specialitate al Primarului

Municipiului Ridmnicu Sarat — nr. 2926/17.01.2024;

Raportul intermediar - PMUD draft — intocmit de de S.C. SIGMA MOBILITY
ENGINEERING, in baza contractului de servicii nr. 14656/2023;

Documentatia poate fi consultata:

e pe pagina de internet a institufiei primariermsarat.ro, la sectiunea Transparentd / Legea

52/2003 transparenta decizionald in administratia publicd;

link: http://primariermsarat.ro/primarie_ramnicusarat/node/10390;

¢ la sediul institufiei Primariei Municipiului Ramnicu Sarat din strada Nicolae Balcescu nr. 1;

Proiectul de act normativ se poate obtine, in copie, pe bazd de cerere scrisd depusi la Biroul
Informare §i Relatii Publice, Compartiment Registraturd din cadrul Primdriei Municipiului
Rémnicu Sérat, in zilele de luni, marti, miercuri si joi intre orele: 08:00 — 16:30, si in ziua de

vinerl, intre orele: 08:00 — 14:00.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare pentru proiectul de act normativ supus

procedurii de transparentd decizionald se pot depune pina la data de 05.02.2024.

e prin formularul online disponibil pe pagina de internet a institutiei, la sectiunea Transparenti
/ Legea 52/2003 transparenta decizionald in administratia publica;

= ca mesaj in format electronic pe adresa de e-mail: primaric_rmsacaltesprimaricrmsarat.ro;

e prin postd, pe adresa: Primaria Municipiului Radmnicu Sarat, strada Nicolae Balcescu nr. |,
Judetul Buzau, cod postal 01258;

la sediul institutiel — Primaria Municipiului Ramnicu Sarat, strada Nicolae Bilcescu nr. 1,

Biroul Informare si Relatii Publice — Compartiment Registraturd, in zilele de luni, marti,

miercuri si joi intre orele: 08:00 — 16:30, si In ziua de vineri, intre orele: 08:00 — 14:00.

Materialele tranamige vor nmirta mentinnes . Pronuneri neivind anrnharea Plannl de mahilitate

3din9 30.01.2024. 08:04
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Propunerile, sugestiile, opiniile cu valoare de recomandare vor fi publicate pe pagina de internet a
institutiel, la sectiunea Transparentd/ Legea nr. 52/2003 transparenta decizionald in administratia

publici.
Nepreluarea recomandarilor formulate i inaintate in scris va fi justificati in scris.

Pentru cei interesafi existd gi posibilitatea organizirii unei intalniri in care sd se dezbatd public
proiectul de act normativ, in cazul in care acest lucru este cerut in scris de cétre o asociatic legal

constituitd sau de catre o altd autoritate sau mstitutic publicd pana la data de 06.03.2024.
Pentru informatii suplimentare vi stim la dispozitie cu urmitoarele date de contact:
— telefon: 0238/561946; fax 0238/561947;

- adresa de e-mail: primaric_rmsaratoprimariermsarat.ro;

— persoand de contact — consilier juridic, Corbu Alina-Giorgiana — persoand responsabild de
aplicarea Legil nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd la nivelul

Primariei Municipiulut Ramnicu Sarat.

PRIMAR,

CIRJAN SORIN-VALENTIN

Intocmit,
CONSILIER JURIDIC, CORBU ALINA-GIORGIANA,

Persoani responsabili de aplicarea Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionali in

administratia publica

< NEWS ALERT: Accident grav pe soseaua Industriilor din Buzau
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24 ORE

Anunt de Transparenta Decizionala pentru Proie
privind Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 al
Ramnicu Sarat
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7% De Buzau.Net
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INVITATIE PRIMARIA VALEA RAMNICULUL

JUD, BUZAU
INTRARE. . - J

IFS RE .
Catre: COMUNA VALEA RAMNICULUI 3"”””“‘“ 02’ A““"’w’zq

in atentia: Domnului Primar GALBENU MARIAN

subiect: Consultare publicid Planul de Mobilitate Urbana Durabild Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Ramnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabild Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului $i Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. In perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urband Durabild, instrument de planificare
strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiald a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocérile din domeniul mobilitétii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si
prioritdtile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14. 03.2024, ora 11:00, la sediul
Primariei Municipiului RAmnicu Sarat - Str. Nicolae Bélcescu 1, R&mnicu Sarat.

Va multumim pentru colaborare!
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INVITATIE

Tl BEUZAU

5 ’ | e ALE
Catre: COMUNA GREBANU | ndaly @ Zi [2

in atentia: Domnului Primar GHEORGHE STANCIU

Subiect: Consultare publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabila Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Rdmnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbani Durabili Durabil al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. in perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionaté de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare
strategici teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocirile din domeniul mobilitatii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si
priorititile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11:00, la sediul
Primariei Municipiului Ramnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

va multumim pentru colaborare!
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Zavigadil

INVITATIE  |COMUNA TOPLICENI, 1UD. BUZAU |

NR.INTRARE/IESIRE )
4200 .25, 8080,

Catre;: COMUNA TOPLICENI
in atentia: Domnului Primar VIOREL PANTURU

Subiect: Consultare publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabila Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

stimatd doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Rimnicu Sérat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabild Durabilé al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sirat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. In perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare
strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiald a localitdtilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocérile din domeniul mobilitétii specifice Zonei Urbane Functionale R&mnicu Sarat si
prioritatile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11:00, la sediul
Primariei Municipiului RAmnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

Vi multumim pentru colaborare!
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Catre: COMUNA PODGORIA
in atentia: Domnuiui Primar CHIRU MARIUS VIOREL .

Subiect: Consultare publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabila Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul RAmnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabil3 Durabil al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. In perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionatd de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare
strategic teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocirile din domeniul mobilitétii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si
prioritatile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11:00, la sediul
Primériei Municipiului Ramnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

Va multumim pentru colaborare!
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Catre: COMUNA RAMNICELU et it o e
in atentia: Domnuiui Primar STANCIU DUMITRU

Subiect: Consultare publica Planul de Mobilitate Urbana Durabila Durabila al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Ramnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbani Durabild Durabil3 al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbani Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. in perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare
strategici teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor $i marfurilor.

in vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocarile din domeniul mobilitatii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si
prioritatile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11:00, la sediul
Primariei Municipiului RAmnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

V& multumim pentru colaborare!
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INVITATIE

Catre; POLITIA MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT
in atengia: Domnuiui ALIN OPREA

Subiect: Consultare publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabila Durabild al Zonei Urbane
Functionale Ramnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Rimnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urban3 Durabila Durabil al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. In perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare
strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiald a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

n vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocérile din domeniul mobilitatii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat si
prioritatile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

Tn acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publicé care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11: 00, la sediul
Primiriei Municipiului Ramnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

va multumim pentru colaborare!
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Catre: POLITIA LOCALA MUNICIPALA RAMNICU SARAT 7

Subiect: Consultare publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabild Durabila al Zonei Urbane
Functionale R&mnicu Sarat

Stimata doamna/ Stimate domnule,

Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul RAmnicu Sarat are in derulare elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat (Municipiul
Ramnicu Sarat si comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea Ramnicului si Grebanu).

Planul de Mobilitate Urband Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati,
tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identifica masuri necesare pentru
atingerea obiectivelor in termenele specificate. in perioada de programare 2021-2027, potrivit
Strategiei Programului Regional Sud-Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este
conditionata de existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare
strategici teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatialé a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in vederea atingerii acestui obiectiv, una dintre prioritatile noastre este de a identifica cat mai
exact provocérile din domeniul mobilitatii specifice Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat i
prioritatile de dezvoltare pentru perioada de programare pe termen mediu si lung.

in acest context, contributia dumneavoastra, in calitate de actor local relevant, este esentiala
pentru fundamentarea documentului programatic. Prin urmare, va adresam invitatia de a
participa la Consultarea publica care va avea loc in data de 14.03.2024, ora 11:00, la sediul
Primariei Municipiului Ramnicu Sarat - Str. Nicolae Balcescu 1, Ramnicu Sarat.

va multumim pentru colaborare!
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AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU

DECIZIE FINALA - DECIZIE ETAPA DE INCADRARE
Nr. 28 din data de 02.09.2024

Ca urmare a cererii adresate de U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, cu sediul in
municipiul Ramnicu Sarat, str. N. Balcescu, nr. 1, judetul Buzau, inregistratd la APM Buzau cu
nr. 9716 din data de 17.07.2024, in baza:

HOTARARE nr. 43 din 16 ianuarie 2020 privind organizarea si functionarea Ministerului
Mediului, Apelor si Padurilor si pentru modificarea unor acte normative, a 0.U.G. nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobatd prin Legea nr. 265/2006, cu modificérile si completarile
ulterioare,

H.G. nr. 1000/2012 privind reorganizarea §i functionarea Agentiei Nationale pentru Protectia
Mediului si a institutiilor publice aflate in subordinea acesteia,

H.G. nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru
planuri si programe, a OUG. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare si a
Ord. nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar,

A.P.M. Buziu decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comitetului
Special Constituit din data de 06.08.2024 etapa de incadrare, ca:

Planul - ,Plan de mobilitate urbana durabila al zonei urbane functionale Ramnicu Sarat”
(P.M.U.D.) cu amplasamentul in municipiul Ramnicu Sarat, jud. Buzau nu necesita evaluare de
mediu si nu necesita evaluare adecvata, urménd a fi supus procedurii de adoptare fara aviz
de mediu.

Motivele care au stat la baza luarii deciziei de incadrare in procedura de evaluare strategica

de mediu sunt urmatoarele:

> Planul se incadreaza in categoria planurilor ce se supun evaluarii de mediu, conform H.G.
nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri
si programe - capitolul ll, art. 5, alin. (2), pct. a);

» In conformitate cu H.G. nr. 1076/2004, art. 11 si luand in considerare criteriile pentru

determinarea efectelor semnificative potentiale prevazute in Anexa 1 a aceluiasi act

normativ, planul nu ridica probleme din punct de vedere al protectiei mediului asupra

factorilor de mediu si nu prezinta efecte probabile asupra zonei;

scopul planului PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de

studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea

proiectelor si masurilor finantate prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027 (alte programe

operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale,

dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza

mobilitatea in aria de studiu.

B Planul nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, modificata si

completata prin Legea 49/2011 deoarece:

- proiectele propuse pentru atingereal obiectivelor strategice vor fi
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implementate majoritar in intravilanul municipiului Rm. Sarat,

zonele in care se vor implementa viitoarele proiecte nu se suprapun cu arii naturale
protejate de interes comunitar, distanta pana la cele mai apropiate situri Natura
2000 (ROSPA0141 Subcarpatii Vrancei si ROSCI0404 Dealurile Racoviteni), fiind
suficient de mare pentru a se estima ca impactul negativ asupra obiectivelor de
conservare va fi nesemnificativ.

Caracteristicile generale ale planului supus procedurii.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de obiectivele
urmarite pentru arealul de studiu, se poate evidentia faptul ca masurile recomandate prin
P.M.U.D. urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea; _
Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetateni, intreprinderi si industrie;

Traseaza o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balanta nevoia de viabilitate economica,
echitate sociala, sanatate si calitate a mediului inconjurator;

Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbunatateste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdnatatea public;
imbunitateste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si consumul
de energie; -
Contribuie la o performanta generald mai buna a retelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca intreg.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat cuprinde
actiuni adresate UAT-urilor din ZUF a Municipiului Ramnicu Sarat, grupate in planuri sectoriale
privind urmatoarele tematici de mobilitate:
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1. Interventii majore asupra retelei stradale - sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea

costurilor externe;

2. Transport public - planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind
componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de operare
(managementul traficului);

3. Transport de marfd - prezinta masuri de translatare citre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti_ precum zgomot, emisiile de CO,,

#
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emisiile de substante poluante);

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate - planul include un pachet de masuri
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in considerare si
alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de transport motorizat. Cu
scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt propuse campanii de
informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv
de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile
de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite
preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5. Managementul traficului - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijind factorii de decizie n realizarea obiectivelor
asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali,
cetdtenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila. n ceea ce priveste
siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile de
reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate - complementar solutiilor deja implementate
in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului
public si reglementdri ale circulatiei, astfel incat sa se asigure accesibilitate si
siguranta pentru deplasdrile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale);

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare - masurile propuse in
PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport disponibile;

8. Aspecte institutionale - sunt propuse interventii pentru monitorizarea implementarii
planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si nationale in domeniul
transporturilor.

Planul de actiune al P.M.U.D. contine 76 propuneri, din care 45 pentru Municipiul Ramnicu Sarat
si 31 pentru restul unitatilor administrativ teritoriale din ZUF a Municipiului Ramnicu Sarat,
structurate pe cele 8 tematici de mobilitate mentionate mai sus.

Obiective strategice ale PMUD pentru perioada 2023 - 2030: Eficienta economica, Protejarea
mediului si dezvoltarea durabild, Accesibilitate si conectivitate, Siguranta si securitate,
Calitatea vietii:

Proiect/ Masura Scurtd descriere
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Scurta descriere

Reabilitare si modernizare drumuri

de interes local in  Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul BRuzdu
Etapa 1

Propunerea are ca obiectiv asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
unui numar de 18 strazi de interes local situate n intravilanul
Municipiului Ramnicu Sarat, in lungime de 8,350 km. In acest pachet
sunt propuse sectoarele de infrastructurd: Str. Mihail Kogalniceanu -
E85, Str. A.l. Cuza - EB5, Str. Focsani - EBS, Sos. Podgoriei, Str. Dunarii,
Str. Siretului, Str. Muresului, Str. Bistritei, Str. Oltului (partial), Str.
Cernei (partial), Str. Somesului, Str. Prutului, Str. Crisului, Str.
Buzaului, Str. Timisului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga, Str.
Stadionului. Reprezintd un proiect matur, pentru care a fost aprobata
documentatia de avizare a lucrarilor de interventii, indicatorii tehnico-
economici actualizati si devizul general actualizat.

Modernizare strada Jitia, Municipiul
Rémnicu Sarat, judetul Buzdu

Propunerea are ca obiectiv modernizarea strazii Jitia din Municipiul
Ramnicu Sarat. Interventiile vor contine si lucrdri pentru asigurarea
accesului la proprietati, trotuare, indicatoare si alte lucrdri de arta in
vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. Reprezintd un
proiect matur, pentru care a fost aprobata documentatia tehnico-
economica (faza DALI) si indicatorii tehnico-economici.

Program multianual de extindere,
reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in Municipiul
R&mnicu Sarat

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Municipiul Ramnicu Sarat. Accesibilitatea
teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazd
dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare
a trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere si montarea de
indicatoare. Se vor avea in vedere inclusiv lucrari de amenajare a unor
strazi noi de folosinta locala (categoria IV conform Ordinului Ministerului
Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998), in acord cu propunerile de
extindere a intravilanului (conform PUG). Tn prioritizarea sectoarelor
care vor fi modernizate se va tine cont de corelarea cu alte lucrari
pentru construirea / modernizarea retelelor edilitare (energie electrica,
iluminat public, apa, canalizare menajera, pluviala, gaze naturale etc.).

coridor de mobilitate
urbana  durabila = Str.  Mihail
Kogélniceanu - Str. Alexandru loan
Cuza - Str. Focsani

Realizare

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a DN 2 (5tr. Mihail
Kogalniceanu - Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsani), prin interventi
care s3 sustind mobilitatea urband durabild (modernizare carosabil,
creare facilitati pentru transportul public, creare piste de biciclete,
modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi,
dotarea cu mobilier urban, etc.).

Realizarea de perdele verzi care sa
minimizeze impactul negativ al
transportului

Propunerea are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de
retentie a COZ si a zgomotului, n aliniament cu arterele de circulatie
(rutiere si feroviare) cu rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitatii de transport asupra mediului.

Varianta de ocolire Ramnicu Sarat

Fropunerea are ca obiectiv realizarea unei variante de ocolire pe latura
de vest a teritoriului urban. Realizarea acestui element al retelei
rutiere va degreva reteaua stradald urband de fluxurile de trafic de
tranzit, inclusiv de vehiculele grele de marfa, care in situatia actuala
utilizeaza zona urbana locuita.
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Modernizare drum comunal DC 120
Ramnicu Sarat - Podgoria- Plesesti si
modernizare drumuri in  cartierul
Viilor, comuna Podgoria, judetul
Buziu - etapa 2

Scurta descriere

Tn scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru loate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
drumului comunal DC 120 Ramnicu Sarat - Podgoria - Plesesti si
modernizare drumuri in cartierul Viilor din Comuna Podgoria.

Program multianual de extindere,
reabilitare si modernizare  a
infrastructurii rutiere n Cemuna
Podgoria

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii

pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Comuna Podgoria. Accesibilitatea teritoriului
reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza dezvoltarea unei
zone. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitatii si sigurantei
tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale, refacerea marcajelor rutiere si montarea de indicatoare.

Program multianual de extindere,
reabilitare si modernizare  a
infrastructurii rutiere in  Comuna
Ramnicelu

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Comuna Ramnicelu. Accesibilitatea
teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine §i lucrari de amenajare
a trotuarelor aferente strizilor in vederea asigurarii accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizateri, inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere §i montarea de
indicatoare.

Modernizare drumuri de interes local
in comuna Topliceni, judetul Buzau

In scopul Tmbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categorile de utilizatori, se propune modernizarea
drumurilor de interes local din comuna Topliceni. Interventiile vor
contine si lucrdri de consolidare §i pentru asigurarea accesului la
proprietati. Reprezintd un proiect matur, pentru care a fost aprobat
devizul general estimativ al investitiei.

Program multianual de extindere,
reabilitare 5i  modernizare  a
infrastructurii rutiere in  Comuna
Topliceni

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Comuna Topliceni, Accesibilitatea teritoriului
reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazd dezvoltarea unei
zone. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitdtii si sigurantei
tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale, refacerea marcajelor rutiere si montarea de indicatoare.
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Scurta descriere

imbunitatirea infrastructurii rutiere
prin betonarea santurilor in satele
Oreavul si Valea Ramnicului, judetul
Buzau

Propunerea are ca obiectiv imbunatatirea infrastructurii rutiere prin
betonarea santurilor in satele Oreavul si Valea Ramnicului, judetul
Buzau. Tn acest pachet sunt propuse lucréri de realizare a dispozitivelor
de preluare a apelor pluviale pe urmaitoarele drumuri locale: Str.
Petalelor, Str. Amurgului, Str. Soarelui, strazi adiacente strazii Soarelui,
Str. Viorelelor, Str. Crizantemelor (Sat Oreavul), Str. Primaverii, Str.
Narciselor, Str. Fermei, Str. Zorilor, Str. Unirii, S5tr. Toamnei, Str.
Amurgului, Str. Crizantemelor, Str. Margaretei, Str. Nufarului;. Str.
Victoriei (Sat Valea Ramnicului - Satul Nou), Str. Boganilor, Str.
Liliacului, Str. Daliei, Str. Soarelui, Str. Lalelelor, Str. Magnoliei, 5tr.
Depozitului, Str. Marului (Sat. Valea Ramnicului). Interventiile vor
contine si lucrari pentru asigurarea accesului la proprietdti. Reprezinta
un proiect matur, pentru care a fost aprobat devizul general estimativ
al investitiei.

Construire pod trafic usor peste
albia raului Ramnicu Sarat, judetul
Buzdu

Prolectul are ca obiectiv construirea unui nou pod de trafic usor peste
albia rdului Ramnicu Sarat. Potrivit indicatorilor tehnici, podul va avea o
lungime de 288 metri, o l&time de 5 metri si va fi previzut cu trotuare.
Prin realizarea investitiei se va asigura imbunatatirea conditiilor de
viatd a locuitorilor comunei, prin asigurarea accesului la utilititile de
baza si dezvoltarea infrastructurii de transport. Propunerea prezintd un
proiect matur, pentru care a fost aprobatd documentatia tehnico-

economica, faza SF.

Program multianual de extindere,
reabilitare si modernizare a
infrastructurii rutiere in  Comuna
Valea Ramnicului

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Comuna Valea Ramnicului. Accesibilitatea
teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare
a trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere si montarea de
indicatoare.

Modernizare drum comunal DC 113,
Comuna Grebanu, judetul Buzau

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
drumului comunal DC 113 din Comuna Grebanu. Interventiile vor contine
si lucrari de asigurarea accesului la proprietati (1 podet tubular
transversal si 38 buc podete tubulare laterale), precum si betonarea
santurilor (6.780 m). Reprezinta un proiect matur, pentru care au fost
aprobati indicatorii tehnico-ecanomici.

Program multianual de extindere,
reabilitare si  modernizare a
~infrastructurii rutiere in Comuna
Grebanu

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si cresterii accesibilitatii
pentru toate categoriile de utilizatori, se propune modernizarea
infrastructurii stradale din Comuna Grebanu. Accesibilitatea teritoriului
reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza dezvoltarea unei
zone. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei
tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale, refacerea marcajelor rutiere si montarea de indicatoare. .
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Scurtd descriere

Cresterea mobilitatii urbane prin
investitii cu caracter integrat in
infrastructura de transport public
pentru reducerea emisiilor GES

Propunerea are ca obiectiv implementarea etapei a Il-a a proiectului
pentru care Municipiul Ramnicu Sdrat a obtinut finantare externa
nerambursabilda prin Programul Operational Regional (POR) 2014-2020.
Acesta a avut 7 componente: 1. Componenta infrastructurd rutierd; 2.
Componenta vehicule transport public; 3. Componenta statii de
transport public; 4. Componenta de ticketing; 5. Componenta de
management al traficului §i acordare a prioritatii pentru vehiculele de
transport public in locatiile semaforizate; 6. Componenta de bike-
sharing; 7. Componenta centrald: dispecerat/ autobaza, Etapa a Il-a are
ca obiectiv finalizarea investitiilor aferente componentelor 1.
Componenta infrastructurd rutierd, 3. Componenta statii de transport
public, 5. Componenta de management al traficului si acordare a
prlontatn pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate
si 7. Componenta centrald: dispecerat/ autobaza. |mplementarea
proiectului va conduce la indeplinirea indicatorilar privind mobilitatea
urbana durabila si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Studiu de oportunitate privind
dezvoltarea sistemului de transport
public local cu mijloace ecologice

Propunerea vizeaza realizarea unui studiu de oportunitate in scopul
determinarii solutiei optime pentru dezvoltarea sistemului de transpnr‘t
public local in localiatile limitrofe,

Achizitie mijloace de
public ecologice

transport

In scopul dezvoltdrii serviciului de transport public este necesard
achizitionarea de vehicule de transport public ecologice (electrice,
electric-hibride, alimentate cu hidrogen/ GNC) si sisteme de ncarcare
aferente, in complementaritate cu cele prevazute prin proiectele aflate
in implementare. O astfel de masurd va conduce la reducerea
impactului creat de activitatea de transport asupra mediului, prin
relocarea modali de la autovehiculul personal la utilizarea transportului
public.

Achizitie mijloace de transport
ecologice pentru transportul elevilor

Se propune introducerea de trasee cu circuit inchis pentru transportul
elevilor din invatamantul preuniversitar, in acord cu politicile
educationale locale. Implementarea proiectului va contribui la
reducerea deplasarilor cu autovehiculul personal pentru ducerea/
aducerea copiilor la/ de la scoala. Politia Locald va fi responsabili de
siguranta elevilor, un agent fiind prezent in aceste autobuze pe intreaga
durata a cursei.

Extindere si actualizare sistem de
management al transportului public
si e-ticketing

In scopul asigurdrii unui sistem de transpart public eficient, se propune
extinderea si actualizarea sistemului de management al transportului
public si e-ticketing. Dezvoltarea sistemului prin integrarea de solutii
"smart" va usura achizitionarea legitimatiilor de calatorie si totodatd va
conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii
obiective referitoare la toate componentele sarcinii de transport si
fluxurile de calitori, in vederea asistarii procesului de management
decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va avea si functii
administrative de suport pentru calcularea corectd a compensatiei 5i a
diferentelor de tarif acordate operatorului.
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Scurta descriere

Construirea/ modernizarea statiilor
de transport public de calatori

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu activitati economice). Amenajarea
corespunzatoare a statiilor de transport public "smart” (asigurarea de
mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si
sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in vedere asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in
cirucioare cu rotile, persoane in varstad, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transportd carucioare pentru copi
ete.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu
tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajrile care vor exista in
statiile de transport public.

Construire/ modernizare/ extindere
autobazd aferentd transportului
public de  calator, inclusiv
infrastructura tehnica aferenta

Proiectul are ca obiectiv construirea/ modernizarea/ extinderea
infrastructurii pentru gestionarea vehiculelor de transport public
(autobaza) si dotarea corespunzatoare cu echipamente si infrastructurd
tehnicd in vederea operarii. Crearea noii infrastructuri va conduce la
cresterea calitatii serviciilor aferente transportului public contribuind la
diminuarea costurilor cu fntretinerea si operarea mijloacelor de
transport.

Implementarea de  aplicatii
informatice care 53 furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public,

in scopul cresterii accesibilitatii si atractivitatii transportului public se
propune dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate asupra ofertei de transport public,
mobilitate urbana si puncte de interes.

mobilitate urbana 5§ puncte de
interes
Derulare campanii de informare

publica referitoare la utilizarea

transportului public

Masura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului public in
defavoarea transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor
adresa in special tinerilor (scoli, licee, institutii publice, unitati
economice, etc.), constituindu-se Tn sesiuni de educare §i informare.

Dezvoltare capete de linie pentru
sisternul de transport public

Propunerea are ca obiectiv realizarea de statii terminus/ capete de linie
in localititile limitrofe Municipiului Ramnicu S&rat, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului in zona urband functionald si
dotarea cu infrastructura pentru calatori si vehicule (cum ar fi zone
acoperite pentru asteptare, grupuri sanitare, sisteme de informare,
automate de eliberare titluri de calatorie, statii de incarcare cu energie
pentru autobuze ecologice, locuri de parcare, etc). Se va avea in vedere
amenajarea unor astfel de obiective in punctele terminus ale liniilor de
transport public din zona urbana functionald (Podgoria, R&mnicelu,
Topliceni, Valea Ramnicului, Grebanu).

Asigurarea infrastructurii  pentru
transportul verde - infrastructura
TIC in comuna Podgoria, judetul
Buzau; Realizare statii de
reincarcare vehicule  electrice

Amenajare/ modernizare statii de
transport public in Comuna Podgoria

Propunerea are ca obiectiv dezvoltarea infrastructurii pentru
transportul verde prin achizitia a 5 statii de autobuz smart city n

comuna Podgoria.

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu aclivitati economice). Acestea vor fi
dotate cu adapost pentru calatori, sistem de e-ticketing, sistem de
informare si camere video. |

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU

Adresa Str. 5fantul Sava de la Buzéu, Nr, 3, Cod postal 120018, Buziu.
Fax: +40238 414 551 e-mail: office@apmbz. anpm.ro website: htl

Tel.: +40238 413 117 | +40238 719 693

| Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679

Pagini 8 din 23

R

VIZAT gy
SAT By
NL—:,C.‘H”,“,_"‘,F



NMINISTERUL MEDILUILUL
APLLOI ST PADURITTOR

e AGENTIA NATIONALA PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU

Proiect/ Masura

Scurta descriere

Amenajare statii  de incarcare
electricd pentru autobuze electrice
in punctele terminus ale traseelor
din Comuna Podgoria

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune
amenajarea de statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor,

Amenajare/ modernizare statii de

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului i cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu activitatii economice). Acestea vor fi
dotate cu adapost pentru caldtori, sistem de e-ticketing, sistem de

electricd pentru autobuze electrice
in punctele terminus ale traseelor
din Comuna Ramnicelu

transport  public in  Comuna
Ramnicelu

informare si camere video.
Amenajare statii  de incarcare

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune
amenajarea de statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor.

Amenajare/ modernizare statii de

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu activitdti economice). Acestea vor fi
dotate cu adipost pentru calatori, sistem de e-ticketing, sistem de

electricd pentru autobuze electrice
in punctele terminus ale traseelor
din Comuna Topliceni

transport  public in  Comuna

Topliceni

‘ informare si camere video.
Amenajare statii de incarcare

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune
amenajarea de statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor.

Amenajare/ modernizare statii de
transport public in Comuna Valea
Ramnicului

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu activitdti economice). Acestea vor fi
dotate cu adi3post pentru calatori, sistem de e-ticketing, sistem de
informare 5i camere video.

Amenajare statii  de incarcare
electrica pentru autobuze electrice
in punctele terminus ale traseelor
din Comuna Valea Ramnicului

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune
amenajarea de statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor.

Amenajare/ modernizare statii de
transport public in Comuna Grebanu

Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public,
in acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele
deservite (cartiere noi, zone cu activitati economice). Acestea vor fi
dotate cu ad3post pentru cildtori, sistem de e-ticketing, sistem de
informare si camere video.

Amenajare statii  de incarcare
electricd pentru autobuze electrice
in punctele terminus ale traseelor
din Comuna Grebanu

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune
amenajarea de statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus ale traseelor.
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Scurta descriere

Reglementare logistica de

aprovizionare

Se propune reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor
intervale orare bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau
pe timpul noptii) §i sustinerea distributiei marfurilor cu autovehicule
ecologice. Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari
de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sa se
impuna desfasurarea logisticii de aprovizionare asa cum s-a mentionat
mai sus.

Realizare centru de distributie a
marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficulul de marfuri in
zonele rezidentiale

Transportul urban de marfuri contribuie la mentinerea si dezvoltarea
functiilor economice si sociale ale unui oras. Decarece produce in
acelasi timp efecte negative asupra locuitorilor si mediului, amplasarea
acestora trebuie si se realizeze astfel incit sa conducd la cresterea
eficientei transportului de marfuri, la reducerea consumului de
combustibil si a efectelor externe negative. Configurarea spatiului
logistic urban, in care amplasarea centrelor de distributie urbana are un
rol definitoriu, este de naturd sd contribuie la cresterea calitatii vietii
ca urmare a reducerii traficului generat de transporturile de marfuri i a
limitarii efectelor externe negative produse de vehiculele pentru
transportul méarfurilor in anumite perioade, ca si pe toatd durata unei
zile. La nivelul Municipiului RAmnicu Sarat se propune amenajarea unui
astfel de centru in zona de est a teritoriului administrativ, cu acces la
infrastructura de legitura cu autostrada A7.

Reorganizarea  traseelor  pentru
accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 7,5
tone

Realizare trasee pietonale

Prin aceastd masurd de reorganizare a transportului de marfuri cu
autocamioane mari se va urmari reducerea impactulul negativ asupra
mediului urban (poluare chimica, poluare fonica, degradarea arterelor
rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Implementarea
interventiei presupune realizarea de lucrdri de executare a unor
marcaje §i panouri de informare prin care sa se impund desfasurarea
circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel incat
impactul negativ sd fie minim. Aplicarea acestei masuri este
conditionatd de realizarea altor infrastructuri (varianta de ocolire,
centre de distributie a marfurilor etc). Se va reface reorganizarea
traseelor de marfa dupéd implementarea fiecarei interventii cu impact in
domeniul transportului de marfa.

Propunerea are ca obiectiv crearea unor trasee dedicate circulatiei
pietonilor care si lege obiectivele principale din Municipiul Ramnicu
Sarat (institutii publice, scoli, licee, locuri pentru practicarea
sporturilor, piete agroalimentare, centre comerciale etc.). Aceste
trasee vor fi marcate distinct prin indicatoare de orientare citre
obiective reprezentative la nivelul cartierelor/ zonei centrale. Prin
implementarea acestei misuri se incurajeazd realizarea deplasarilor
pietonale, obtindndu-se in final relocarea modala de la autoturism la
modul de transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a

Reabilitare/ modernizare trotuare,
care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

In scopul cresterii atractivitatii transportului pietonal se propune
amenajarea de trotuare si alei pietonale, care sa asigure deplasarea n
conditii de accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de
utilizatori,
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Scurta descriere

Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor in
municipiul R&mnicu Sarat

Interventia implica amena]area de lnfrastructura care sa permitd
deplasarea cu bicicleta in conditii de sigurantd. In scopul prioritizarii
acestui mod de deplasare la nivel local se propune realizarea unei
retele coerente care sd lege obiective de interes local §i s& asigure
conexiuni cu teritoriul invecinat. Aceaste elemente de infrastructurd
vor fi integrate cu pistele pentru biciclete aflate in implementare,
rezultdnd o retea urbana continua care va oferi legaturi cu zonele de
importanta locald. In cadrul acestei interventii se va avea in vedere
inclusiv achizitionarea si instalarea rastelelor pentru parcarea
bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va moderniza/
extinde sistemul de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o latime
suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind
rezervate numai modului de deplasare velo. Construirea pistelor de
biciclete nu se va realiza pe seama diminuirii trotuarelor; cand
conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura o l&time de
minim de 1,5 m pentru fluxurile pietonale (conform OMT nr. 49/ 1998
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane). Se va
urmiri separarea fizica intre pistele de biciclete 5i spatiile dedicate
circulatiei pietonale, acolo unde este cazul.

infiintare centre pentru inchiriere
biciclete

Propunerea vizeaza facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre
acest mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a
inchiria biciclete in anumite puncte: in zona centrald, la capetele
traseelor pistelor, in zone cu densitate ridicatad de locuire, in zone cu
atractivitate ridicatad a calatoriilor. Interventia cuprinde componente de
infrastructurd (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele), mijloace de
transport (bmmlel.ej si componente de management (dotari dlspecerat
de tip hardware 5i software).

Creare coridor de  mobilitate
nemotorizatda  pe  malul  Raului
Ramnic

in scopul imbunatatirii calitatii mediului ;i cresterii atractivitatii
modurilor nemotorizate se propune amenajarea zonelor adiacente
Raului R&mnic prin integrarea de solutii multifunctionale care combina
protectia mediului si realizarea de facilitdti publice, solutii tehnice
inovatoare din perspectiva managementului ecologic al apei sau
introducadnd tematica biodiversitatii si considerand cursul de apa ca un
posibil culoar ecologic, transformandu-le in coridoare de infrastructura
verde - albastrd. Astfel, se va asigura mbunatatirea calitatii spatiului
(valori estetice, functionale si culturale ale peisajelor urbane). Se au in
vedere interventii precum: realizare piste pentru biciclete; realizare
alei pietonale; realizare sistem de iluminat public; amenajare spatii
verzi; amenajare zone de odihnd; montare mobilier urban; pregatire
spatii pentru amplasarea de pavilioane/ chioscuri multlfuncl;ionale,
reconstructii ecologice.
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Proiect/ Masura

Scurta descriere

Dezvoltare infrastructurd necesara
utilizaérii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare si/ sau
schimb baterii pentru vehicule
electrice)

In vederea facilitarii utilizarii mul_-ﬁfelor de transport ecologice, cu
propulsie electricd, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sd
asigure posibilitatea de incircare rapida a bateriilor. in cadrul acestei
interventii, se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a
vehiculelor electrice si hibride, accesibile publicului, de tip "punct de
reincarcare cu putere normala” si de tip "punct de reincarcare cu putere
jnaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste puncte/
statii de incarcare se vor amplasa in parcérile publice aflate in
proprietatea sau in administrarea Municipiului R&mnicu Sarat, asigurand
un acces permanent si nediscriminatoriu  tuturor utilizatorilor,
Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu astfel de
facilitati, precum si parcarile publice. s

Plan Local de Actiune pentru
implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile
private

k1
Prin acest proiect se urmareste elaborarea si 1mplementarea la nivelul
Municipiului R&mnicu Sarat a unui Plan Local de Actiune prin care 53 fie
mcura]at@ achizitionarea ;1 utilizarea autovehiculelor cu propulsm
electrica in zona urband, atdt pentru institutiile publice, cat si pentru
societatile private.

|_impactului asupra mediului

Adaptare regulamente aferente
serviciilor de utilitdti publice in
acord cu obiectivele de reducere a

Derulare campanii de incurajare a
transportului nemotorizat

in scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca
operatorii care presteaza servicii de utilitati publice sa detind in parcul
auto un numar minim de autovehicule ecologice.

Proiectul prevede realizarea wunor campanii de promovare,
constientizare si educare a populatiei cu privire la beneficiile utilizarii
mijloacelor de transport nemotorizate (pietonal si cu bicicleta).

Realizare regulament de utilizare a
mijloacelor de transport
- nemotorizate (biciclete, trotinete)

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si eficientizarii gradului de
utilizare a transportului ecologic se propune realizarea unui regulament
de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate (_bjcic;lete,

trotinete).

" Achizitie mijloace de transport
electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica
locala

in vederea imbunatatirii calittii aerului in mediul urban si cresterii
eficientei energetice la nivelul autoritatii publice locale se propune
innoirea parcului de autovehicule prin achizitionarea de autovehicule
electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si autospecializate).

Conectarea localitdtilor din zona
urband functionald cu Municipiul
Rémnicu Sarat prin trasee pietonale
si pentru biciclete

in vederea cresterii atractivitatii pentru deplasirile nemotorizate, se
propune dezvoltarea infrastructurii pietonale si pentru biciclete la nivel
periurban, in continuarea sectoarelor din Municipiul R&mnicu Sarat.
Implementarea proiectului va contribui la diminuarea fluxurilor de trafic
intre localitati si implicit la imbunatatirea calitatii aerului.
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Proiect/ Masura

Scurta descriere

Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehicule-lor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Podgoria

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incarcare rapidd a bateriilor. In cadrul acestei
interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincdrcare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip
,punct de reincircare cu putere normald” si de tip ,punct de
reincircare cu putere inalta”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcérile publice
aflate in proprietatea sau in administrarea Comunei Podgoria, asigurand
un acces permanent s nediscriminatoriu  tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod
corespunzitor si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
electrice hibride.

Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehicule-lor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Ramnicelu

In vederea facilitdrii utilizérii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care s
asigure posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor. Tn cadrul acestei
interventii se vor achizitiona $i instala puncte de reincarcare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip
«punct de reincircare cu putere normald” si de tip ,punct de
reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcérile publice
aflate in proprictatea sau in administrarea Comunei Ramnicelu,
asigurand un acces permanent §i nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod
corespunzator 5i se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
electrice hibride.

Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehicule-lor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Topliceni

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electricd, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incircare rapida a bateriilor. In cadrul acestei
interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip
.punct de reincarcare cu putere normald” si de tip ,punct de
reincarcare cu putere fnalta”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European 5i a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice
aflate in proprietatea sau in administrarea Comunei Topliceni, asigurand
un acces permanent si nediscriminatoriu  tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod
corespunzator i se va aloca si marca un numdr de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
electrice hibride.
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Proiect/ Masura

Scurta descriere

Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehicule-lor electrice

si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Valea
Ramnicului

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incircare rapidd a bateriilor. In cadrul.acestei
interventii se vor achizitiona §i instala puncte de reincércare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip
.punct de reincarcare cu putere normald” si de tip ,punct de
reincarcare cu putere inaltd"”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice
aflate in proprietatea sau in administrarea Comunei Valea Ramnicului,
asigurdnd un acces permanent si nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
electrice hibride.

Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehicule-lor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice in Comuna Grebanu

Dezvoltare sistem de management al
traficului  in  Municipiul Ramnicu
. Sarat

in vederea facilitarii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor. In cadrul acestei
interventii se vor achizitiona §i instala puncte de reincércare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip
»punct de reincarcare cu putere normala” si de tip .,p'unc; de
reincarcare cu putere inalta”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice
aflate in proprietatea sau in administrarea Comunei Grebanu, asigurand
un acces permanent s nediscriminatoriu  tuturor utilizatorilor,
Amplasarea acestor puncte de incdrcare va fi semnalizata in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si
electrlce hibride.

Interventia presupune dezvoltarea unui sistem integrat de management
al traficului in Municipiul R&mnicu Sarat, care sa cuprinda elemente
aferente urmatoarele subsisteme: (1) Sistem de semnalizare si
semaforizare adaptivd si sincronizatd, care va asigura prioritate de
circulatie pentru mijloacele de transport public in intersectiile
semnalizate/ semaforizate; (2) Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor (contorizare 5i clasificare); 3) Dotarea centrului de comanda
pentru managementul traficului, cu componente specifice software si
hardware; (4) Extinderea sistemului de monitorizare video CCTV, cu
prec.‘"adere in intersectii; (5) Amenajare/ reamenajare intersectii; (6)
Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat. Sistemul integrat
de management al traficului va urmiri in principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun §i pentru
utilizatorii  modurilor nemotorizate, conducidnd la cresterea
atractivitatii acestor moduri de transport. '

Realizare aplicatie informatica care
sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

Se propune realizarea unei aplicatii informatice gazduitd pe site-ul
primariei, care s ofere informatii in timp real cu privire la zonele
congestionate, blocajele din trafic, sectoarele stradale pe care se
executd lucrari etc. si totodatd sa ofere posibilitatea utilizatorilor
retelei de transport sa semnaleze zonele cu probleme de infrastructura,
care necesita interventii (lucrari de reabilitare etc).
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Scurta descriere

Realizare parcari colective

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport
prietencase cu mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule
parcate, se propune amenajarea de parcari colective (supraterane) -
zona pietei. Capacitate: 150 locuri

Amenajare/ modernizare  parcari

rezidentiale

Proiectul prevede amenajarea de locuri de parcare rezidentiala si/ sau
modernizarea celor existente. Aceastd activitate va fi integratd in
proiectele de regenerare urband a cartierelor de locuinte. Tn aceste
facilititi de parcare vor fi amenajate §i semnalizate vizibil locuri
destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la
infrastructura de incércare cu energie electrica.

Elaborare politicad si regulament de
parcare la nivel urban

Se propune realizarea unui studiu in vederea elaborarii unei politici de
parcare care sa urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu
autovehiculul personal cu destinatie zona centrala si realizarea unui
sistem unitar de management pentru parcirile publice. In concordanta
cu politica propusd se va elabora un regulament de gestionare a
parcarilor la nivel local.

Elaborare implementare
reglementdri  privind  calmarea
traficului in zonele vulnerabile

si

Tn scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune adoptarea de
masuri de management al traficului orientate spre calmarea traficului in
zonele aglomerate (cu valori ridicate de pietoni, cu densitate
rezidentiald mare, in zona intersectiilor, in apropierea unitatilor de
invatimant, a pietei, etc.), precum si in zonele cu spatii partajate va
conduce la cresterea semnificativd a gradului de sfguranta a circulatiei.
De asemenea, se propune realizarea unor proiecte de imbunatatire a
semnalizarii rutiere in jurul unitatilor de invatamant.

Elaborare si implementare
reglementari privind programul de
realizare a serviciilor de utilitati
publice

serviciile de utilitdti publice (maturat, spalat stradal, colectarea
gunoiului menajer, etc.) vor fi programate astfel incat impactul
acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.

Educatia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate
in scoli, in spatiile publice, etc., in vederea deprinderii de catre acestia
a conduitei preventive si a orientdrii cdtre modurile de transport
durabile. Se propune derularea anuala a acestor campanii.

Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tinerilor
Derulare campanii de educatie

rutierd adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (conducatori
auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradulul de siguranta a circulatiei, se vor realiza
campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei
publice si pentru orientarea citre modurile de transport durabile.

Dezvoltare sistem de management al
traficului in Comuna Podgoria

Tn scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de
semafoare inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si
limitarea vitezei la nivelul trecerilor de pietoni, situate in dreptul
institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de circulatie.

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU

Adresa 5tr. $fantul Sava de la Buzdu, Nr. 3, Cod postal 120018, Buzau.
| Tel.: +40238 413 117 | +40238 719 693 Fax: +40238 414 551 e-mail: office@apmbz.anpm.ro website

15

|' Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentuluf (UE) 2016/679 "l




APELOR SI PADURILOR

MINISTERUL MEDITUTUL,

_ AGENTIA NATIONALA PENTRU
PROTECTIA MEDIULU

Proiect/ Masura

Scurta descriere

Dezvoltare sistem de management al
traficului in Comuna Ramnicelu

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de
semafoare inteligente cu sisteme de monitorizare a traficulul s
limitarea vitezei la nivelul trecerilor de pietoni, situate in dreptul
institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de circulatie.

Dezvoltare sistem de management al
traficului in Comuna Topliceni

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de
semafoare inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si
limitarea vitezei la nivelul trecerilor de pietoni, situate in dreptul
institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de circulatie.

Dezvoltare sistem de management al
traficului  in Comuna Valea
Ramnicului

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de
semafoare inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si
limitarea vitezei la nivelul trecerilor de pietoni, situate in dreptul
institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de circulatie.

Dezvoltare sistem de management al
traficului in Comuna Grebanu

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de
semafoare inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si
limitarea vitezei la nivelul trecerilor de pietoni, situate in dreptul
institutiilor publice cu acces direct la reteaua majora de circulatie,

"shared

Amenajare zone de tip

space” (spatii partajate)

Aceastd interventie presupune crearea unor zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru
pietoni si autovehicule. Cu avizul autaritatilor competente in domeniul
sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip
shared space dedicate atat circulatiei pietonilor, cat si autoturismelor,
fard diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doua moduri.
Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sd fie
mult diminuat in aceste zone. Astfel, aceasta interventie va fi integrat3
cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii autoturismului
personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic 53 nu fie
relocate in alte zone. Intr-o prima etapi se propune ca astfel de
amenajari sa se realizeze pe Str. Pietei, Str. Toamnei (sectorul cuprins
intre Str. Pietei si Str. Primaverii) si Str. Primaverii (sectorul cuprins
intre Str. Victoriei si 5tr. Toamnei).

Realizare terminale de transport
public urban/ judetean/
interjudetean

Se propune realizarea unor terminale intermodale de schimb intre
transportul inter / intra judetean si cel local, care vor asigura preluarea
fluxurilor de calatori care sosesc din zonele extraurbane si reimbarcarea
acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii
impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra
mediului urban. In zona terminalelor se vor realiza facilitati pentru
calatori precum: sali de asteptare pentru calatori, mobilier, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, automale pentru achizitionarea
legitimatiilor de calatorie, sisteme de informare a calatorilor, sisteme
de supraveghere video, facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati,
semnalistica de orientare si ghidare a calatorilor, platforme de
imbarcare/ debarcare, facilitati pentru parcarea bicicletelor. De
asemenea, in cadrul proiectelor se vor realiza intervetii pentru
construirea/ modernizarea/ reabilitarea trotuarelor n  vederea
imbunatatirii accesului pietonilor in zona.
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Proiect/ Masura Scurtad descriere

B ' Prin aceastd interventie se propune amenajarea unor parcari de tip
Park&Ride la periferia zonei urbane, cu acces la reteaua majora de
circulatie (DN 2, DN 22). In urma implementarii profectului se va obtine
reducerea numaruluyi de calatorii cu autovehiculul personal din
compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Astfel este facilitat
transferul de la autoturismul personal catre transportul public urban,
Amenajare parcari tip Park&Ride obtinandu-se descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri
de parcare din Municipiul Ramnicu Sdrat si, pe cale de consecintd,
reducerea emisiilor de echivalent CO2 provenite din traficul rutier.
Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale
zonelor rezidentiale. Aceastd interventie va fi integratda in cadrul
proiectelor cu alte interventii care vizeaza dezvoltarea retelei de piste
pentru biciclete si a sistemului de inchiriere biciclete.

Dezvoltarea unei structuri interne | Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale cérei responsabilitati
avand responsabilitati de | s& se axeze pe monitorizarea si evaluarea implementarii interventiilor
monitorizare si evaluare a | (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter
implementérii PMUD al Municipiului | repetitiv, structura internd va elabora un raport de monitorizare in
Ramnicu Sarat fiecare an al perioadei de implementare.

3 ; i . .. | Pentru functionarea serviciului de transport public propus este necesara
mj&?éiriinl:gm‘ cggt:f;;:nggtfglég jncheierea unui Contract de servicii publice, care si respecte
?370 Srtri TR %rtul ublic de prevederile Regulamentului CE 1370. Astfel, se are in vedere realizarea

2y B P P serviciilor aferente pregétirii acestor documentatii si obtinerii avizelor
calatori A e

> Pentru perioada 2023 - 2030 Mun. Ramnicu Sarat isi propune sa faca demersuri semnificative
pentru a asigura un echilibru intre masurile, respectw proiectele, care au drept principal obiectiv
asigurarea unui echilibru intre durabilitatea umana, durabilitate sociala, durabilitate economica si
durabilitatea de mediu in contextul in care:
s durabilitatea umana presupune mentinerea capitalului uman, in acest sens fiind
necesare investitii in educatie, sanatate, cultura;
s durabilitatea sociald presupune mentinerea capitalului social prin atragerea de investitii
in vederea dezvolarii serviciilor publice locale si implicarea constanta a societatii civile in
rezolvarea si gestionarea problememelor locale;
s durabilitatea economica presupune necesitatea elaborarii unor politici economice
stabile care si nu fie influentate de variatiile economice nesemnificative ce pot sa apara in
cadrul unor strategii economice de durata;
e durabilitate de mediu - presupune cresterea bunastarii omului prin intermediul protectiei
capitalului natural, format din ape, pamant, resurse, minerale, etc. Durabilitatea de mediu
presupune o intervetie activa a statului/administratiei publice locale in viata economica si
sociala, principiul poluatorul plateste (PPP) fiind cel care sta la baza justificarii acestor
masun.
in acest context Planul de Modilitate Urbana Durabila al Mun Rm. Sarat a fost elaboratd avand la
bazia urmatoarele valori: responsabilitate, solidaritate, Integritate, profesionalism, excelenta in
management urban.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplica conceptele si politicile europene de planificare si
management pentru o mobilitate si dezvoltare durabila adaptata conditiilor specifice localitatilor din
Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor programate pana in anul 2030 care
si conduci la realizarea unui sistem de transport urban durabil, obiectivele sale strategice fiind:

— Eficienta economica - sistemul dei17 transport si mobilitate va sprijini
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desfasurarea activitatilor economice in ZUF Ramnicu Sarat, in conditii de dezvoltare
durabila;

— Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate va
urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante poluante de
gaze cu efect de sera, zgomot);

— Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita'accesul
catre destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de

- utilizatori;

— Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu preciddere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si la
cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat.

P.M.U.D. 2023 - 2030 urmareste cresterea bunastarii si calitatii vietii cetatenilor prin
promovarea cunoasterii si a inovarii, crearea locurilor de munca de calitate, cresterea mobilitatii
cetatenilor, consolidarea coeziunii sociale, a echilibrului teritorial si a unei economii durabile si
competitive, sustinuta de administratia locala.

in vederea implementérii strategiei este necesar sa fie stabilite etapele de actiune pentru toate
nivelurile manageriale implicate. Coordonarea strateglca a intregului proces revine conducerii
UAT Municipiul Ramnicu Sarat.

Etapele procesului de implementare strategica sunt urmatoarele:

Coordonare

Punere in aplicare;

Monitorizare sie evaluare;

Evaluarea rezultatului si a impactului;

» Revizuire;

» Parteneriat

Coordonare
Dupd elaborare si aprobare este necesard formalizarea unei structuri permanente care sa

asigure o buna coordonare a implementarii strategiei. Aceastd activitate va fi asumata si
asigurata de autoritatile publice locale ale municipiului.

Structura permanenta care va asigura coordonarea planului de mobilitate va fi de sine
statatoare, creata special cu acest scop. Aceasta structurd va cuprinde functionari publici cu
specializari tehnice, financiare si juridice. Structura va fi condusa de catre o autoritate
executiva. La nivelul municipiului Ramnicu Sarat P.M.U.D. va fi asumata de catre Consiliul Local
si de catre Primar.

O posibila structura de cooronare a acestei strategii poate arata astfel:

1. Consiliul local - Primar - consultant

2. Responsabili cu profil economic juridic, tehnic,

3. Coordonatori de proiecte

in ceea ce priveste responsabilitatile acestei structuri, acestea sunt urmatoarele:

» coordoneaza si evaluarea stadiului implementarii strategiei;

» monitorizeaza modul de aplicare; 18
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> asigura resursele tehnice si administrative necesare bunei implementari a strategiei;

o asigura diseminarea informatiilor si culegerea de feedback privind aplicarea strategiei;

o organizarea monitorizarii, evaludrii si revizuirii periodice a implementarii.

Punerea in aplicare

in procesul de implentare, este necesara implicarea atat a structurilor administratiei publice
locale cat si a stakeholder-ilor, a autoritatilor administrative judetene cat si a reprezentantilor
Regiunii de Dezvoltare Sud-Est.

Pentru a se asigura succesul aplicarii in practica, strategia trebuie sa indeplineascd urmatoarele
conditii dupa aprobarea sa:

> acordul si sustinerea din partea consiliului local si a comunitatii;

» elaborarea planurilor operationale de aplicare. Acesta reprezintd o imagine structurata a
tuturor actiunilor si proiectelor propuse de Strategie, cu date §i informatii privind modul de
abordare - in corelare cu alte actiuni sau prin parteneriate strategice, resursele financiare
necesare si surse posibile pentru asigurarea lor, legislatia care guverneaza proiectul, indicatorii
de rezultat care permit evaluarea implementarii actiunii.

% monitorizarea cel putin anual a planurilor operationale si a stadiului atingerii obiectivelor
propuse. Planificarea in timp a planului de actiuni, pe termen scurt si pe intreaga perioada de
planificare, indica etapele de parcurs pentru implementarea

proiectelor, respectand prioritdtile identificate prin exercitiile de consultare a comunitatii.
> sustinerea din partea sectorului privat. Continuarea si extinderea parteneriatului local de
implicare si consultare a diverselor grupuri de interese locale din perioada de elaborare a PMUD,
fiind expresia raspunderii asumate de acele entitati sau grupuri de entitati in ceea ce priveste
contributia directa si planificata la transpunerea PMUD. Pentru a asigura succesul PMUD, aceasta
trebuie s& devind un document de lucru nu numai pentru Consiliul Local si Primar, ci si pentru
entitatile cuprinse in parteneriatul local, un document care sa le ghideze propriile planuri de
viitor.

oojnformarea permanentd a comunitdtii cu privire la progresul punerii in aplicare.
Implementarea Planului de comunicare si promovare a acestuia (PMUD) va determina o crestere
a vizibilitatii acesteia si va oferi populatiei si grupurilor interesate informatiile necesare
implicarii lor in implemenatrea acesteia.

Monitorizare si evaluare

Cadrul de monitorizare si evaluare (M&E) reprezintd un sistem agregat care cuprinde detalierea
indicatorilor de performanta, a frecventelor de raportare, a fluxurilor de date, a gestionarii
datelor si a modalitatilor de raportare a strategiilor in curs de implementare.

Dezvoltarea unui cadru de monitorizare si evaluare este un aspect critic al functionarii Unitatii
de Strategie si se bazeaza de obicei pe doi piloni:

soCadrul rezultatelor, care este o articulare explicita (afisare grafica, matrice sau rezumat) a
diferitelor niveluri de rezultate asteptate de la un anumit document strategic.

ooTabloul de bord al Unitatii de Strategie, care este instrumentul vizual al cadrului de
monitorizare, oferind un acces clar si usor la informatii despre progresele inregistrate in
implementarea strategiei. Sistemul M&E si tabloul de bord al Unitatii de Strategie ar trebui sa
functioneze ca un singur instrument integrat, prin care tabloul de bord ofera o vizualizare clara
a informatiilor din cadrul de monitorizare.

Cadrul rezultatelor este o articulare explicita a diferitelor niveluri de rezultate a$teptate de
la un anumit document strategic. In vederealSasigurarii  eficientei si  calitatii in
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implementare, a urmaririi sensului de implenatre a strategiei precum si a componenteic}r sale,
respective a obiectivelor, este necesar a se avea in vedere o activitate structuratd de evaluare
si monitorizare.

Scopul acestei monitorizari si evaluari permanente este, printre altele si de a identifica aparitia
oricaror devieri de la planificare, modificari ale elementelor de preconditie. In acest caz,
activitatea de monitorizare va permite adoptarea actiunilor de ajustare necesare pentru a se
asigura cele mai eficiente si rationale solutii de remediere.

Planul pentru monitorizarea performantei prezintd urmatoarele elemente intr-un instrument
complementar: |
ooValorile initiale si cele tintd pentru masurile selectate, pentru a oferi muloacele de
venﬁcare in vederea masurarii schimbarilor de la nivelul indicatorilor;
?95ursele de date sau metode de culegere a datelor;

oo|pstitutiile responsabile de culegerea sau furnizarea datelor;

> Intervalele stabilite pentru colectarea sau furnizarea datelor;
_E"Vﬂluarea rezultatelor si impactului

Unul din principiile directoare ale oricarui management al schimbarii il reprezinta folosirea dételor Si
a analizelor pentru a se asigura ca interventiile strategiilor sunt bazate pe date si dovezg. Acest
principiu are la baza bunele practici internationale privind modul in care se introduce schimbarea in
orice mediu cultural sau organizational. Importanta datelor relevante nu poate fi subestimata. Ca
punct de plecare, trebuie sa se stabileasca valorile initiale, pentru a intelege punctul de start in
teoria schimbarii, astfel incat procedurile de monitorizare (inclusiv culegerea de noi date si analiza
acestora) sa fie comparabile si consecvente.

Revizuire

Pe parcursul implementarii PMUD din mai multe considerente pot sa se produca schimbari care
vor crea conditii obiective privind revizuirea.

Parteneriat

i vederea realizdrii unui parteneriat colaborativ si eficient, este necesard continuarea
eforturilor de implicare coerentd a comunitdtii in proiectele relevante si stimularea
contributiilor cetatenilor, grupurilor si organizatiilor la atingerea viziunii si oblectlvelor de
dezvoltare locala. A
Criteriile care influenteaza structura parteneriatului local sunt amploarea, caractenstlcﬂe si
multidisciplinaritatea actiunilor si proiectelor concrete de implementare.

Astfel rezulta ca din parteneriat trebuie sa faca parte:

» autoritatile publice locale;

» institutii publice, cum ar fi Agentia pentru Ocuparea Fortei de Munca si Directia generala de
As:sten';a Sociala de la nivelul judetului, Consiliul Judetean;

institutii de invatamant, cu precadere preuniversitare;

operatorii de utilitati;

reprezentantii mediului antreprenorial;

organizatii civice din diverse domenii

mass-media locala

Obligatii ale titularului:

- implementarea planurilor/proiectelor se va realiza cu respectarea masurilor de reducere a
impactului si a conditiilor stabilite prin actele de reglementare emise de autorititile
competente pentru protectia mediului in,,cadrul procedurilor de evaluare strategicé
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de mediu, evaluare a impactului asupra mediului si evaluare adecvata;

- la elaborarea proiectelor se vor avea in vedere prevederile planurilor de management

aprobate si ale legislatiei din domeniul ariilor naturale protejate;

- implementarea viitoarelor proiecte se va corela cu prevederile Planurilor/Strategiilor

aprobate atét la nivel national, cdt si la nivel judetean/local, precum: Planul de mentinere a

calitatii aerului, Planul de actiune pentru gestionarea si reducerea zgomotului ambiental

pentru municipiul Buzau, Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor pentru judetul Buzau,

Planul National de Gestionare a Deseurilor, Strategia de Dezvoltare Durabil a judetului

Buzau:

- viitoarele proiecte de dezvoltare, vor parcurge procedura privind evaluarea impactului

anumitor proiecte publice si private asupra mediului, in conformitate cu prevederile Legii

nr. 292/2018;

- titularul are obligatia realizarii in cele mai bune conditii a lucrarilor propuse prin plan, cu

respectarea conditiilor impuse prin actele emise de institutiile de avizare nominalizate in

certificatul de urbanism;

- titularul planului are obligatia sa respecte prevederile legale privind categoria de folosinta

a terenului si sa reglementeze terenul din punct de vedere cadastral, conform prevedrilor

0.U.G. nr. 34/2013 privind organizarea, administrarea §i exploatarea pajistilor permanente

si pentru modificarea si completarea Legii fondului funciar nr. 18/1991 - cu modificarile si

completarile ulterioare, inainte de obtinerea autorizatiei de construire.

- avand in vedere localizarea si caracteristicile celor 76 de proiecte propuse prin PMUD si

potentialul impact asupra mediului al acestora, aveti urmatoarele obligatii:

v la elaborarea planurilor urbanistice si a proiectelor propuse pentru atingerea
obiectivelor strategiei se vor avea in vedere prevederile actelor normative privind
protectia factorilor de mediu, precum si cele din domeniul deseurilor, spatiilor
verzi si siturilor contaminate, astfel incat prin lucrarile propuse sa nu se produca:
alterarea caracteristicilor fizico-chimice si structurale ale componentelor naturale
si antropice ale mediului, reducerea diversitatii sau productivitatii biologice a
ecosistemelor naturale si antropizate, afectarea calitatii vietii prin poluarea apei,
atmosferei si solului, supraexploatarea resurselor, gospodarirea si valorificarea lor
deficitara, sau prin amenajarea necorespunzatoare a teritoriului.

v implementarea planurilor urbanistice si a proiectelor se va realiza cu respectarea
masurilor de reducere a impactului si a conditiilor stabilite prin actele de
reglementare emise de autoritatile competente pentru protectia mediului in cadrul
procedurilor de evaluare strategici de mediu si/sau de evaluare a impactului
asupra mediului, dupa caz.

v elaborarea si implementarea proiectului ”Modernizarea parcului municipal” se va
realiza atdt cu respectarea prevederilor Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si
administrarea spatiilor verzi din intravilanul localitatilor cat si ale Regulamentului
de administrare a monumentului naturii ”Plantan (Platanus Acerifolia), aprobat prin
Hotararea Consiliului Judetean Buzau nr. 13/1995 cu privire la protectia zonelor si
monumentelor naturii din judetul Buzau, revizuita prin Hotardrea nr. 60/2024 .

Informarea si participarea publicului:

APM Buzau a asigurat accesul liber al publicului la informatie prin:

- Anunturile privind depunerea solicitarii au21 aparut in ziarul “Jurnalul National” din

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU PagifEe r ART:

Adresa Str. Sfantul Sava de la Buzu, Nr. 3, Cod postal 120018, Buzau.
Tel.: +40238 413 117 | +40238 719 693 Fax: +40238 414 551 e-mail: office@apmbz.anpm.ro websit

| | Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679



_ AGENTIA NATIONALA PENTRU

MINISTERUL MTDIUTUIL ")
Y PROTECTIA MEDIULUI

APELOR §I PADURILOR

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU

: data de 17 julie 2024 si 22 iulie 2024. vs

- Anuntul privind decizia etapei de incadrare a aparut in ziarul ,Jurnalul Natlonal" din
data de 19 august 2024;

- Proiectul Deciziei etapei de incadrare a fost publicat pe pagina proprie de mternet a
A.P.M. Buzau http://apmbz.anpm.ro in data de 06.08.2024;

2 Documentatia de sustinere a solicitdrii a fost accesibild spre consultare de catre'public
pe toata durata derularii procedurii de reglementare la sediul A.P.M. Buzau si la adresa
titularului;

Pana la data luarii deciziei, nu au fost inregistrate opinii/observatii din partea publicului.

In conformitate cu prevederile art. 12 ali. (2) din H.G. nr. 1076/2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, publicul poate formula
comentarii privind decizia etapei de incadrare pe care le trimite in scris la A.P.M. Buzdu, in
termen de 10 zile calendaristice de la publicarea anuntului. b
Mentiuni despre procedura de contestare administrativa si contencios administrativ.

Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considera vatamata intr-un drept
al sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instantei de contencios administrativ
competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substantial, actele, deciziile
sau omisiunile autoritatii publice competente pentru protectia mediului, care fac “obiectul
pammpam publicului in procedura de evaluare a impactului asupra mediului, prevazute de HG
445/2009, cu respectarea prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu
modificérile ulterioare.

Actele sau omisiunile autoritatii publice competente pentru protectia mediului, care fac
obiectul participarii publicului in procedura de evaluare a impactului asupra mediului, se ataca
‘odata cu decizia etapei de incadrare. -

Se pot adresa instantei de contencios administrativ competente si organizatiile
neguvernamentale care promoveaza protectia mediului si indeplinesc conditiile cerute de
legislatia in vigoare, considerandu-se ca acestea sunt vatamate intr-un drept al lor sau intr-un
interes legitim.

Solutionarea cererii se face potrivit dispozitiilor Legii nr. 554/2004, cu modificarile ulterioare.
Inainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente, persoanele care fac
parte din publicul interesat si care se considera vatamate intr-un drept ori intr-un interes
legitim, trebuie sa solicite autoritatii publice emitente, in termen de 30 de zile de la data
aducerii la cunostinta publicului a deciziei etapei de incadrare revocarea respectivei decizii.
Autoritatea publicd emitenta are obligatia de a raspunde la plangerea prealabild in termen de
30 de zile de la data inregistrarii acesteia la acea autoritate. Procedura adm1mstratwa
'prealablla este gratuita.

Director Executiv
MEdElina-Ele?‘nc

sef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizatii - ., t
Mirela MARIN ,.; 2. ong PAUNA

y,
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Irina Oancea <irina.oancea@adrse.ro>

18 octombrie 2024 09:26

iuliana.neagu@pmbr.ro; 'Cristina Dosuleanu'; luminita.colteanu@primariabuzau.ro;
ionut.pucheanu@ primariagalati.ro; costea.o@primariagalati.ro;
imireanu@focsani.info; stefan.ilie@primariatulcea.ro; contact@primariatulcea.ro
primarie_rmsarat@primariermsarat.ro; primarie_rmsarat@yahoo.com,
finantareexterna@primariermsarat.ro; secretariat@primaria. mangalia.ro;
primar@mangalia.ro; proiectemangalia@gmail.com; office@primaria-medgidia.ro;
medgidiaproiecte@yahoo.com; fondurieuropene@municipiultecuci.ro;
primar@primariaadjud.ro; investitii@primariaadjud.ro

Subject: PR SE 2021-2027 - Interventii de dezvoltare urbana durabila

Buna ziua,

Revenind la informatiile transmise anterior, vd reamintim cd implementarea interventiilor de dezvoltare urbana
durabil3 |a nivelul PR SE 2021-2027 se realizeaza in cadrul urmatoarelor actiuni:

- Actiunea 2.4 Sustinerea investitiilor pentru dezvoltarea infrastructurii verzi in zonele urbane, inclusiv prin

valorificarea terenurilor publice neutilizate (Spatii verzi)

- Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet si zona lor functionala prin
investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material
rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila
(Mobilitate)

- Actiunea 6.1 Dezvoltare integratd in zonele urbane prin regenerare urban3, conservarea patrimoniului si
dezvoltarea turismului.(regenerare urbani, patriomniu, turism)

Finantarea proiectelor de dezvoltare urband se realizd in baza Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urband/Strategiei de Dezvoltare Urbana (SIDU/SDU) elaborate, din perspectiva teritoriului, la nivelul unitatii
administrativ teritoriale de tip oras/municipu sau la nivelul zonei urbane functionale/zonei metropolitane. Aldturi de
SIDU/SDU, pentru obiectivele de investitii aferente mobilitatii urbane, finantarea proiectelor se va face in baza
Planurilor de Mobilitate Urband Durabilé (PMUD) elaborate conform Legii nr. 155 din 30 mai 2023 privind
mobilitatea urband durabila.

Procesul de realizare/actualizare/implementare/monitorizare a SIDU implicd un cadru partenerial real/structura
partenerial3, cu actorii interesati si relevanti de la nivel local/zona functionald/metropolitana, in vederea asigurarii
principiilor de consultare si transparentd decizionald, urmarindu-se respectarea prevederilor art. 8 din
Regulamentul UE 1060/2021 de stabilire a dispozitiilor comune.

in plus, finantarea proiectelor in domeniul regenerdrii urbane si securitatea spatiilor publice in cadrul Prioritatii 6 - O
regiune atractivi, Actiunea 6.1 - Dezvoltare integratd Tn zonele urbane prin regenerare urbana, conservarea
patrimoniului si dezvoltarea turismului, presupune identificarea si definirea acestora la nivelul Strategiei Integrate
de Dezvoltare Urban3 (SIDU)/SDU/Strategiei aferente ZUF prin analiza detaliatd a nevoilor, maparea zonei fincl.

i descrierea etapei de consultare publicd si implicare a

comunitdtiilor locale pe parcursul procedurii de identificare/ elaborare/ implementare a proiectelor.

n vederea facilitirii indeplinirii prevederilor regulamentelor europene mentionate, va solicitdm transmiterea, spre
analiza preliminard, a urmatorelor documente:

- Strategia Integrat3 de Dezvoltare Urband, impreund cu Horararea Consiliului local de aprobare a acesteia si avizul
de mediu (sau data estimatd pentru aprobarea strategiei de catre Consiliul local si data estimata pentru obtinerii

avizului de mediu)



nul de
|, data estl
-diu)

va

Mobilitate Urband, impreund cu Horédrérea Consiliului local de aprobare a acesteia si avizul de mediu
imatd pentru aprobarea strategiei de cdtre Consiliul local si data estimata pentru obtinerii avizului de

retransmitem anexat adresa de informare cu privire la documentele strategice si procesul de
realizare/actualizare/implementare/monltorizare a acestora.

De asemenea, in cazul in care considerati necesar, putem organiza o intdlnire online pentru eventualele clarificari.

Pentru orice informatii va stdm la dispozitie!

V& multumim pentru colaborare,
Cu stima,
Irina Oancea

Manager proiect

Autoritatea de Management pentru POR SE
Agentio pentru Dezvoltare Regionald Sud-Est
Tel: 0757 037 435

This message has been scanned for viruses and
dangerous content by MailScanner, and is
believed to be clean.
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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficients a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiat3 pe fapte obiective, daci se fine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numirul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 19.900 cazuri fn anul 2021, O pondere de 40% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicafi participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. in ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazd Roménia pe primul loc in rindul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori in anul 2021, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 45 victime la 1
milion de locuitoril, Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesard o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai

1 https:/ /road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03 /ERS0_annual_report_20220509.pdf
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sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeana
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbani, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri, Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetitenilor si companiilor in orage si in Imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitafii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolujie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
(ZUF Ramnicu Sirat), urmirind maximizarea efectelor aduse prin mbunatifirea
indicatorilor de mobilitate pe termen lung, pani la nivelul anului 2030. Totodati, planul
stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o
adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile
tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetatenilor si a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare economics,
politici sociale, sdnatate, sigurania etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publici si
intre autoritagile invecinate.

Prezentul plan prezinti o viziune sustenabild de dezvoltare pentru ZUF Rdmnicu Sarat si
tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ultimul rand, trebuie subliniat faptul cd planificarea pentru viitorul orasului in cadrul
PMUD este centratd pe cetdfeni. Cetitenii Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sirat, in
calitate de cilatori, oameni de afaceri, consumatori, clienfi, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solufiei, realizarea planului de mobilitate urband durabild fnsemnind
“Planificare pentru Oamenii din Zona Urbana Functionald R@mnicu Sdrat”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completirile si modificirile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanga de Urgen{d nr. 7/2011 incepdnd cu 13.07.2013). Acesta reprezint3 o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitigii in aria de
studiu, acesta urménd a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanfate prin Programul Regional Sud-Est 2021 - 2027, alte
programe din viitoarele perioade de programare si surse asociate bugetelor locale, dar si
pentru susfinerea implementdrii unor proiecte de interes national care influenteaza
mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a aborddrii integrate sustinutd de Comisia Europeand, elaborarea corelatd a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urband Durabila
(PMUD) reprezintd o conditie necesard de bazd in vederea finantarii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala).

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeand a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionald (FEDR) sd puna un accent mai puternic pe activitatile de
dezvoltare urband durabild (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 6%
din fondurile FEDR dezvoltarii integrate in zonele urbane.

in perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Est,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbani este conditionati de existenta unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategica teritoriala prin care este
corelatd dezvoltarea spatiala a localititilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Zonei Urbane Functionale Rd&mnicu Sarat va avea un rol esential
fn accesarea finantdrii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finatare care vor fi
disponibile in exercitiu financiar 2021-2027. Prin implementarea masurilor / actiunilor de
interventie propuse se estimeazi solufionarea probleme identificate in etapa de analiza a
situafiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurdrii unei
mobilititi urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2023 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de localitatile cuprinse in Zona Urbana
Functionald Ramnicu Sirat - municipiul Rdmnicu Sarat si comunele: Podgoria, Ramnicelu,
Topliceni, Valea Rdmnicului si Grebdnu din judeful Buz&du, Regiunea de Dezvoltare Sud-Est
(figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu
Sdrat s-a realizat tindnd seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat. De
asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de omogenitatea crescuta
in ceea ce priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor, precum si
de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat este de imbunétitire a accesibilitatii in zona urbana si periurban3, precum
si de dezvoltare a mobilitatii durabile si a unor servicii de transport de calitate ridicata.

10 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Figura 1.1. Arealul PMUD al Zonei Urbane Functionale RAmnicu Sdrat.

77

PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat urmareste indeplinirea urmatoarelor
obiective fundamentale:

= Eficienta economici - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activititilor economice in ZUF Rdmnicu Sarat, in conditii de dezvoltare durabil3;

= Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmiri reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de ser3, zgomot);

= Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul catre destinatii in care se desfiasoard activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

« Sigurantd si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precddere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= Calitatea viefii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calititii vietii in localitatile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat.

5IGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmirite pentru Zona Urbanad Functionald Ramnicu Sarat, se poate evidentia
faptul cd mdasurile recomandate prin PMUD urméresc dezvoltarea unui sistem de
transport urban care:

= Este accesibil 5i rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

= Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

= Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

= [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd fn balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndatate si calitate a mediului inconjurator;

»  Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

» Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

» [mbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publicd;

» [mbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

® Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd gi
consumul de energie;

= Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport i
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntim. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munci,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd fn orase si ii sunt asociate
externalitifi precum: poluarea atmosferici, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanititii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere socialj, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat, care si asigure calitatea
de localitate model din punct de vedere al durabilitdtii. Reprezintd un plan de lucru care
urmireste schimbiari ale comportamentului de deplasare al cetafenilor prin corectarea
abaterilor, astfel incét acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in
mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urband Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat
reprezinti instrumentul de planificare si management pe care autoritafile publice il pot
folosi pentru a structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor
generale de imbunititire a calitdfii mediului, a competitivitdtii si sigurantei, prin
conturarea de politici sectoriale integrate si masuri privind intdrirea cooperarii
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institutionale, managementul mobilitdii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de
transport), conectivitatea si coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea
transportului public de calatori, noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre
misurile de imbunitafire a sigurantei si securitifii, integrarea mobilita{ii cu planificarea
urbana, logistica urbana. Acesta incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care
conduc la sustenabilitatea sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde
analiza stdrii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea
politicilor si a méisurilor, comunicarea activd, monitorizarea §i evaluarea, precum si
identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat cuprinde
actiuni grupate In planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1 [ b ke el ke kA sel [ arielil [+ — sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incit si se asigure imbunititirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2. F’f_uumrrh m_:i;l_ir - planul oferd o strategie pentru a imbunititi calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. [Fpddiisiirs ez ity - prezintd misuri de translatare citre zona periferici a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
fmbunititire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducind factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz, emisiile de
substante poluante);

4, [HI A A = LT Bl ~ planul include un pachet de
masuri de crestere a atractivititii, sigurantei si securititii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

Whelileleidatditanll eieiflaiin - element cheie pentru planificarea mobilititii

urbane, managementul traficului sprijind factorii de decizie in realizarea

obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodati
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.

In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Zonei Urbane

Functionale Rdmnicu Sdrat acest aspect a fost considerat in toate etapele de

1%4]
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elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. Flia R B G E A EdnEE - complementar  solutiilor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajdri
ale spatiului public si reglementdri ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si sigurantd pentru deplasdrile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

Al Structura interniodalasicoperatitlni urbanistice necesarophu bt L] gy I
in PMUD contribuie la o mai bund integrare intre modurile de transport
disponibile;

8. idesz lisaldildiaiil= ~ sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementirii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilititii propuse este realizatd prin dezvoltarea scenariului "A face
ceva“, Costurile necesare acoperirii fn intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2023-2030 sunt de 109.342.901
EUR.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea si gestionarea mobilititii urbane durabile la nivel nafional. in
acest scop sunt definite conditiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient 5i incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de sera din transporturi gi pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizind soluii verzi i digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urband durabild reprezintd domeniul care asigura cadrul
strategic si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si
transportul de persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului
metropolitan,
Mobilitatea urbana durabila are la bazd urmatoarele principii:

a) planificarea oraselor pentru cameni;

b) implicarea cetdtenilor si a altor pdrti interesate;

¢) coordonarea §i colaborarea multinivel Intre administratiile publice locale §i

centrale;
d) planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pdnd la nivel de cartier;

14 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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e) dezvoltarea orientatd spre transport public - corelarea modalitdtilor de transport
cu densitatea urband;

[) incurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor
personale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetdfenilor,
inclusiv accesorizarea tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in
concordantd cu nevoile diferitilor participanti la trafic;

h) dezvoltarea tuturor modurilor de transport fntr-o manierd echitabild, integratd
si interoperabild, cu accent pe modurile de transport nepoluante;

i) managementul parcdrii, stagiondrii si controlul accesului traficului, fn corelare cu
transportul public si transportul nemotorizat;

j) utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitatii,
inclusiv managementul traficului, al parcdrilor si al transportului public;

k) managementul transportului de mdrfuri;
[) monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitdtii urbane durabile.

Prin Lege se stabileste faptul cad Planificarea strategica si operationala a mobilitatii se face
prin Planul de mobilitate urbana durabila.

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)
reprezintd instrumentul de planificare strategicid teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor i mérfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum 5i a

previziunilor economice 5i demografice, precizdnd nevaile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice §i servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizati in iulie 2013:

Planul de mobilitate urband are ca {intd principald imbunatafirea accesibilitaii
localitagilor si a relafiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic §i de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri

de mobilitate si transport;
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Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfd si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
migcare sau in stafionare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbani sau metropolitani, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeazi in cadrul unei sedinte comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutierd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aproba de citre consiliile locale. In situafia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de citre acestea si se aproba de citre structura
asociativi, daci are stabilitd aceasta competenia in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U,, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat. in acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;,

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilita{ii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensdmant al populatiei si locuintelor si din P.U.G,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriala de
referinjd, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum gi prin:

—> efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

— realizarea recensamintelor de circulatie fn intersectiile principale si la intrdrile
fn localitate;

—» realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor fn trafic la
intrdrile in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriala
de referintd.

P.M.U. se elaboreazi printr-o abordare transparenti si participativi, in toate etapele
de elaborare fiind consultafi tofi actorii relevanti, cetdteni §i reprezentanti ai
societdtii civile, operatori de transport public si agenfi economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

P.M.U. are rolul de planificare §i modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si
priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

16
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fmbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
reducerea necesitdfilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

+

—» asigurarea unui nivel optim de accesibilitate In cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

—» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

—> asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

= P.M.U. utilizeazA masuri organizafionale, operafionale si de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

—» corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

—» crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si fnchiderea inelelor rutiere
principale;

—» promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

—» reorganizarea arterelor de circulatie In raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

2

organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

— restructurarea mobilitdtii fn zonele centrale istorice si fn zona gdrilor,

autogdrilor si aerogdrilor;

—» dezvoltarea retelelor de transport public;

—> valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (lrasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua

majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan,

v

—> dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

— fmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;
—> utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.
In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al ZUF Ridmnicu Sirat se coreleazi
cu alte documente de planificare spatiald relevante, la nivelurile european, national,
regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si
national, tintele stabilite i restictiile legale.
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1.2.1. Cadrul european

Cunoscindu-se faptul ci transportul urban este un important consumator de energie si
emitiitor de gaze poluante si cu efect de seri, se poate sublinia ci zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatifirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilita{ii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitdii urbane la nivel european
sunt prezentate in ordine cronologic3 in tabelul urmitor.
Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - nivel european.
Anul Document / Program

Cartea Verde Europeans a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a
Mobilitatii Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

2007

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligents,

4810 ecologici si favorabild incluziunii”

Cartea Alb3 - “Foale de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct
de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiel citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
2013 si Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuni pentru o mobilitate
urband competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

2042 Urband Durabila

2017 Europa in migcare — O agend3 pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere
social citre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru tofi

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea §i implementarea unui Plan de Mobilitate
Urbana Durabil3, Editia a doua

2020 Pactul verde european

2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta
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1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sd permita dezvoltarea economica a
oragelor, imbunititirea calitifii vieii locuitorilor si protectia mediului din orage. In acest
sens, orasele europene se confrunti cu cinci provociri, la care trebuie s3 se raspundi in
cadrul unei abordari integrate:

®  Orage cu trafic fluid;

= Orase mai pufin poluate;

= Transport urban mai inteligent;
=  Transport urban accesibil;

= Transport urban fn conditii de sigurantd si securitate.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicid a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calititii vietii si cu protectia mediului, pe de alti parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilititii urbane” se va putea realiza prin fmbunitifirea cunostinelor
referitoare la mobilitatea durabild si fmbunitafirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2, Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandirile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbanad reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la pirtile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autorititile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane, In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe 1anga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
CO2 si zgomot) si al competitivitdtii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdti sinatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regisesc concentrate in urmaétoarele obiective
principale:
= promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitatii sistemelor de
transport;
= optimizarea mobilitdfii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
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= diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandd 20 de acfiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

= Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

o
2,
o

e

Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild

Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild i politica regionald
Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandtos

» Tema 2 - Centrarea pe cetifeni

Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din refeaua de transport
public urban

Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile

Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

Actiunea 8 - 0 campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

= Tema 3 - Transport urban mai ecologic

&

&

2
g

5,
Q’Q

Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante gi eficiente din punct de
vedere energetic

Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

® Tema 4 - Consolidarea finan{arii

L7
.+ﬂl

s

Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finanfare existente

Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finanfare viitoare

» Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

&
¢¢|l
L2
000

&
t’ﬁ

Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane
Actiunea 18 - Participarea la dialogul international i la schimbul de informatii

= Tema 6 - Optimizarea mobilitdtii urbane

5.
i'é

+
b

Actiunea 19 - Transportul urban de marfd
Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

20
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1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "O strategie europeand pentru o crestere inteligentd,
ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sd contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020
(*comparativ cu valorile Inregistrate in anul 1990).

Surse Eficients energetica -
Obiectivele statelor Reducerea i a & -
iivdiribre/ UE sialeillior da co regenerabile de reducerea consumului
. energie de energie [Mtone]
Uniunea Europeand | Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romaénia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectdndu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice i utilizarea durabild a energiei interactioneaza cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile fintd prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei,

1.2.1.4. Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si ugor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon fn 2050".

Cartea Albad publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% péna in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la
refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

= [njumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate fn mod conventional” fn
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresiva din orage pdnd in 2050;

= [mplementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;
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Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitifi de informare, gestionare si platd precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alb3 identifici necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care si conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de seri, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de fincarcare /
alimentare cu energie electricd / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede cd orasele care depasesc o anumiti dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie s fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul cd acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora In materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institufiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre s3 ia masuri mai hotarite si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experfi in mobilitate durabild si factori
interesati 1a nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectdi un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

= Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oragselor europene
in incercarea lor de a solufiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald fn ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
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cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

= Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

= Comunicarea stabileste modul n care Comisia fsi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonates».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabild

fn cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finanjat de Comisia
Europeani, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband",

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului $i mobiliti{ii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabili. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate fn practici activitifile de dezvoltare si implementare ale

planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si fntre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitdtii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferi, de exempluy,
autorititilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazd pe o analizd detaliatd a situatiei
actuale, precum si pe o perspectivi clard asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane,
Existd un consens larg in legiturd cu faptul cd planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cresterea calititii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti ahordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sid il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au
cistigat important3 deosebiti pe scena europeana, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.
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1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cditre o mobilitate curatd, competitivd si conectatd pentru tofi

Documentul “Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curat3, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de cdtre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitdtii in Uniunea
Europeani care si cuprindd mésuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii in Europa in 2025 se bazeazad pe un sistem care sa
permitd tuturor sid cilitoreascid confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
raméanind totodatd conectatfi. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
madsuri de sprijin printre care se numara:

»  Investitii in infrastructurd;

® Proiecte de cercetare si inovare;

» Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;
= Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc,

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unic3, orientatd catre viitor.
Aceasta se axeazi in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025, Principalele interventii se refera la:

® Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;

= Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

= Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= Investitii fntr-o infrastructurd modernd de mobilitate

0 infrastructurid de reincircare de bazid pentru UE pénd in 2025: Comisia va aborda
problema finantdrii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincircare de bazi in UE, cu scopul furnizirii de acoperire completd pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte de reincarcare
panain 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) marcheaza o etapa
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa, Aceastd revizuire
cuprinzitoare a primei editii din 2013 utilizatd la scard larga, are ca scop integrarea
dezvoltirilor dinamice in multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile la
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nivelul oraselor din Uniunea europeani. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflectd mai bine
tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand
peisajul schimbarii mobilititii. Cele patru faze ale planificarii mobilititii urbane durabile
sunt evidentiate in figura urmatoare.
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Figura 1.2. Planificarea mobilitdtii urbane durabile (editia a Il-a). Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneazi investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezult3 obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transforménd
problemele legate de schimbirile climatice si de mediu in oportunitati si asigurédnd
tranzitia echitabili si incluziva pentru toti europenii.
Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat si stimuleze utilizarea eficienti a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv sa refacid
biodiversitatea si sa reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit cd sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

» investitii in tehnologii ecologice;

» sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

» introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sandtoase;

= decarbonizarea sectorului energetic;
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imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatitirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabil3 si inteligenta trebuie s se fina cont de urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scizute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
panain 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

“Inverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzitor de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurdnd o trecere fard probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovirii si a utilizirii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentruo
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea,

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:

P4ni in 2030:

4 cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

%+ 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
% traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;
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& cdldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

% mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;

% navele maritime cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe piatd.
* Panain2035:
% aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea

pe piatd.

#  Panain 2050:
% aproape toate qutoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor

avea emisii zero;
& traficul feroviar de marfa se va dubla;

© vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu

conectivitate de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasci cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeani (reglementate de
Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national si regional
Documentele din aceasti categorie care vizeazd domeniile conexe mobilitafii si
transporturilor, de care s-a finut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al ZUF Ramnicu Sarat sunt specificate in tabelul 1.3.

Anul

2014

2016

2016

2018

2020

2021

2022

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national.

Documentul

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei,
Romdnia policentricd 2035, Coeziune si
competitivitate teritoriala, dezvoltare §i anse
egale pentru cameni

Master Planul General de Transport al Roméniei

Strategia Energeticd a Romaniei 2016-2030, cu
perspectiva anului 2050

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a
Romédniei 2030

Planul National Integrat in domeniul Energiei si
Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul National de Redresare si Rezilienta

Acordul de parteneriat pentru perioada de
programare 2021-2027

Autoritatea publici emitenta

Ministerul Dezvoltdrii Regionale
si Administratiei Publice

Ministerul Transporturilor

Ministerul Energiei
' Guvernul Romaniei

Ministerul Economiei
Ministerul Fondurilor Europene

Ministerul Fondurilor Europene
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1.2.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035, Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru cameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei a fost initiata de Guvernul Roméniei in anul
2012. Reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Roméniei si directiile de implementare pentru o
perioadi de timp de peste 20 de ani, la scara regional3, interregionald si national3, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului nafional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategici consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare
teritoriald la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitdtilor si a nivelului de
dezvoltare al fiecdrui teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele
strategice europene §i nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine n etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

fn cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii §i
transport”, al cirui scop este pe de o parte, s prezinte sintetic o analizi-diagnostic a
dezvoltirii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinind cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, s identifice viziunea, obiectivele si prioritifile pentru dezvoltarea
refelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetiri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajarii teritoriale i transporturilor.

1.2.2.2. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al RoméAniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existent{d condifioneaza accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020, In cadrul planului sunt stabilite
priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul trebuie sa
contribuie la dezvoltarea economicd a Roméniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:
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— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

—» Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare fn sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni iImbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tdrile vecine;

—> Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria gi serviciile din Romdnia gi,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai fmbunatatit;

—» Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

n anul 2021 a fost aprobat Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport din Romania pentru perioada 2021-2030, prin care s-a realizat o actualizare a
Master Planului de Transport a Romaéniei aprobat in 2016. Documentul vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incit la finele decadei si se recupereze o mare parte din
decalajul de dezvoltare fatd de celelalte State membre, precum si o participare activa la
modernizarea conectivitatii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.
Programul Investitional a avut ca scop principal corelarea politicilor publice relevante in
vederea realizarii obiectivelor de infrastructurd necesare la nivel national, materializata
prin:

—» prioritizarea investifiilor, conditie favorizantd fn vederea noului cadru financiar
multianual;

—» actualizarea strategiei de implementare a Master Planului General de Transport al
Romadniei;

—» adoptarea unui document cadru de referintd pentru politicile publice relevante si
pentru toate institutiile implicate fn realizarea obiectivelor de infrastructurd de
transport nationald.

Programul Investitional vizeazi o schimbare de paradigmd in sensul concentrarii
eforturilor politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de prioritati, in
linie cu interesele nationale si europene, care 5a conduca la finele decadei 2021-2030 la
crearea unei retele nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrald de
dezvoltare a economiei nationale,

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influentd a PMUD ZUF
Rédmnicu Sirat se incadreazd in prevederile strategice si in politica nationald care se
regisesc in Master Planul General de Transport al Roméniei pentru orizontul de timp
considerat.

1.2.2.3. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetic3 reliefeazi c3 pani in anul 2030 se vor produce
schimbdri importante, asociate in principal cu inlocuirea aproape completa a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind sa indeplineasci cerinte tot mai restrictive de eficienta
energetica si emisii.
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La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificiri de substantd in ceea priveste
utilizarea combustibililor alternativi, deoarece tranzitia citre acestia este de durati, dar in
perspectiva anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a mobilitétii in
Roménia, inclusiv cu privire la pitrunderea pe piati a autovehiculelor cu propulsie hibrida
sau electrica.

1.2.2.4. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdéniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de acjiune globalad in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveazi echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romaénia si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabild. Strategia Nationald pentru

Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureazi cadrul national roméanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

= Eradicarea sariciei in toate formele sale si in orice context;

= FEradicarea foamei, asigurarea securitdtii alimentare, imbunatitirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

»  Asigurarea unei vieti sinitoase si promovarea bunéstirii tuturor, la orice varst3;

" Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunititilor de invitare de-a
lungul vietii pentru toti;

» Realizarea egalititii de gen si intdrirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

= Asigurarea disponibilititii 5i gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

» Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

» Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabila, a
ocupirii depline si productive a fortei de munci si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

= Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

» Reducerea inegalititilor in interiorul térilor si intre tari;

= Dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane pentru ca ele si fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

= Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

* Luarea unor misuri urgente de combatere a schimbdrilor climatice si a impactului
lor;
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» Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabil3;

" Protejarea, restaurarea i promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificérii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

* Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabild, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institufii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

= (Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetiteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilient3 si increderea ci statul serveste nevoile fieciruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaz3a asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Roménia.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuati in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avdnd in vedere maximizarea
impactului preconizat al respectivelor politici si méasuri. Investitille pentru cresterea
eficientei energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3,
cresterea ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea siriciei energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regisesc si urmatoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

* dezvoltarea prioritard si fncurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, fn detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;

% promovarea electromobilitdtii in transportul rutier (vehicule ugsoare si
transport public urban);

<+ dezvoltarea 5i promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2.6. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romadniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeand
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si

investitii.
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PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

»  Pilonul I. Tranzitia verde

% 1.1 Sistemul de management al apei

< 1.2 [mpéddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
% 1.3 Managementul degeurilor

%+ L4 Transport sustenabil

% L5 Fondul pentru Valul Renovdrii

% L6 Energie

= Pilonul Il. Transformare digitala

“* II.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
=  Pilonul I1l. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

< 1IL.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
% [I1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

= Pilonul 1V Coeziune sociald si teritoriald

<+ IV.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
< IV.2 Turism si culturd
= Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald

<= V.1 Sandtate
%+ V.2 Reforme sociale

<= V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficienfei justitiel si Intdrirea
capacitdtii partenerilor sociali

Pilonul V1. Politici pentru noua generatie
% VLI1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilititii sectorului transporturilor din Romaénia prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabild
si ecologicd, cu standarde de siguranti adecvate, care sa contribuie la finalizarea refelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimulénd
in acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate citre dezvoltarea de mdsuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitez3, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) 5i a masurilor de siguranta rutiera.

Totodati, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localititilor din Roménia prin
investitii Tn infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzifia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel regional, intra-
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regional §i intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasti componenta se refera
la:
= [1. Mobilitata urbanad durabild (interventie sustinuti de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabila);

= [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);
= [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;
= ]1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de refncdrcare
vehicule electrice;
« [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.
Prin derularea programului se urmareste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurind sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de cilatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii cilitoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de cilitori pe api) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % fn 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor In statiile de
incircare pentru vehicule electrice, Roménia ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de incircare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilienta. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, in egald masura, pe alinierea
obligatorie la planul de mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabila/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionala si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului
public n traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007,

In cazul sub-investitiei 1.1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuni in
parteneriat sau de citre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport

public).

1.2.2.7. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

»  Obiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitiva
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Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Roménia in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:
<+ Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare §i inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare §i insitutii de Invdtdmant
superior), cdt si pentru Intreprinderi;
< Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;
% Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;
<+ [Interventii in cercetarea din domeniul medical;
% [nterventii pentru digitalizare fn domeniul medical.
® Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie fard emisii §i rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor
Contributia Roméniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmaétoarele sectoare:

% eficientd energetica; < calitatea aerului;

% sisteme i retele inteligente < managementul riscurilor;
de energie; % situri contaminate;

% apd siapd uzatd; % regenerare urband;

<+ economia circulard; < mobilitate urband;

“ biodiversitate; % pescuit si acvaculturd

w Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Roménia isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principali si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltirii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

"

% cresterea accesibilitdtii regiunilor;
* finalizarea tronsoanelor rutiere;

"

* reabilitarea si modernizarea drumurilor nafionale;

o

%+ realizarea de legdturi rutiere secundare;

* dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
» fmbundtdtirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

e

5

-
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cresterea atractivitdtii transportului naval;
cresterea atractivitdtii transportului intermodal,

®  QObiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Roménia are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltirii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. in acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

combaterea sdrdciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

asigurarea unor servicii de sandtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

educatie;

infrastructura educationald;

acces pe piata muncii;

sdndtate;

sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

= QObiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza prioritatilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband cum ar fi alocarea de sume
pentru investifii in municipiile resedintd de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munca. in acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

= Programul Crestere Inteligenti, Digitalizare si Instrumente Financiare

» Programul Sanatate

= Programul Incluziune si Demnitate Sociala

s Programul Educatie si Ocupare

=  Programul Dezvoltare Durabila

= Programul Transport

»  Programul Asistenta Tehnici
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* Programul Tranzitie Justa

= Programul Acvacultura si Pescuit

=  Programul Regional Bucuresti-llfov
= Programul Regional Nord-Vest

= Programul Regional Sud-Est

* Programul Regional Sud Muntenia

= Programul Regional Sud-Vest Oltenia
* Programul Regional Vest

= Programul Regional Centru

= Programul Regional Nord-Est

in domeniul mobilititii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

< dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

% dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
< realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

<+ dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

< dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

< dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

< construirea/ modernizarea de parcdri “park-and-ride’, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitifii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localititi cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numdrului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.

36 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL e p
RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al

Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazid domeniile conexe mobilitafii si
transporturilor, ale caror politici si finte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Anul Documentul Autoritatea publicid emitenta
2020 Strategia Regionald de Specializare Inteligenta a Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE) Regionald Sud-Est
2022 Programul Regional Regiunea de Dezvoltare Sud- Agentia pentru Dezvoltare
Est 2021-2027 Regional3 Sud-Est

Strategia de Dezvoltare a judetului Buziu pentru

02l perioada 2021-2027

Consiliul Judetean Buziu

2022 Strategia Integratd de Dezvoltare si Promovare a

Turismului fn Judetul Buzsu 2021-2030 Constinl judetean Buzin

1.2.3.1. Strategia Reglonald de Specializare Inteligentd a Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE)

Este un document strategic elaborat de ADR Sud-Est in parteneriat cu actori din regiune si
are scopul de a identifica acele domenii in care Regiunea Sud-Est se poate dezvolta, prin
valorificare rezultatelor cercetirii, inovérii si stiintei, astfel incit aceasta sa contribuie in

fatd de alte regiuni de dezvoltare. Strategia cuprinde:

=  Analiza contextului regional si a potentialului de inovare al Regiunii Sud-Est;

= Guvernarea regionald: asigurarea participarii i a asumarii;

= Elaborarea unei viziuni globale pentru viitorul Regiunii Sud-Est;

= Priorititile strategice pentru specializarea inteligenta;

= Definirea mixului de politici si a planului de actiune;

= Integrarea mecanismelor de monitorizare si evaluare;

= Concluzii.
Viziunea Strategiei este: “Regiunea Sud-Est este aliniatd cu tendintele de dezveltare de la
nivel national §i sprijind imbundtdtirea capacitdtilor si abilitdtilor reprezentantilor mediului
academic, mediului public si privat si ai societdtii civile de a dezvolta si implementa actiuni
integrate de specializare inteligentd, utilizdnd o abordare bazatd pe cunoastere.”.

Obiectivul general vizeaza reducerea decalajului existent fatd de celelalte Regiuni de
Dezvoltare, prin integrarea principiilor de specializare inteligentd promovate de Uniunea
European3, asigurand, in acelasi timp, cadrul favorabil actorilor cheie din regiune care, prin
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dezvoltarea unor initiative concrete de actiune in domeniile de specializare inteligenta, sa
produci un impact pozitiv in raport cu dezvoltarea sustenabila a regiunii.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost selectate 4 obiective specifice, 5i anume:

* 0S 1. Consolidarea capacititilor de cercetare si inovarela nivelul mediului academic,
mediului public si privat

= 0S 2. Cresterea competitivitatii domeniilor cu potential de specializare inteligents,
prin digitalizarea proceselor si utilizarea sistemelor informatice

= 0S 3. Dezvoltarea abilititilor resurselor umane pentru specializare inteligents,
tranzitie industriala si antreprenoriat

= 08 4. Adoptarea tehnologiilor avansate in domeniile de specializare inteligenta

Pe 14ng3 obiectivele specifice selectate au fost propuse trei obiective operafionale care
surprind dezvoltarea fiecirui domeniu de specializare inteligentd, dupa cum urmeaza:

— 0.0.1 - Cresterea competitivitatii, dezvoltarea produselor si proceselor inovatoare,
in sectorul de inginerie si transport naval si in industria confectiilor;

— 0.0.2 - Dezvoltarea prin inovare in sectorul agroalimentar, bio-tehnologii,
acvacultur3, pescuit si turism;

—» 0.0.3 - Dezvoltarea economiei regionale prin transformarea digitala.

1.2.3.2. Programul Regional Regiunea de Dezvoltare Sud-Est 2021-2027

Prin derularea programului se urmireste ca Regiunea Sud-Est si devind una dintre cele
mai dinamice regiuni europene fn ceea ce priveste cresterea inteligenta si sustenabild a
economiei, valorificAnd diversitatea locald si stimuldnd inovarea fn vederea diminudrii
disparititilor si cresterii standardului de viata.

Obiectivul general al Programului Regional Sud-Est 2021-2027 este reprezentat de
ce regionale si fmbundtdtirea conditiilor de viatd ale
comunitdtilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a infrastructurii si
serviciilor, in scopul reducerii disparitdtilor intraregionale si dezvoltdrii sustenabile, prin
gestionarea eficientd a resurselor, valorificarea potentialului demografic §i de inovare,
precum si prin asimilarea progresului tehnolegic.

Printre cele mai relevante obiective strategice regionale in contextul stadiului actual de
dezvoltare socio-economici a regiunii au fost identificate urmatoarele:

e OSR 1 - Sustinerea inovdrii, prin stimularea dezvoltdrii mediului antreprenorial, a
sectorului CDI si a colabordrii dintre acestea, a digitalizdarii IMM-urilor si
administratiei publice, fn contextul specializarii inteligente;

e OSR 2 - O regiune mai ecologicd prin cresterea eficientei energetice si a investitiilor
verzi, precum si mai rezilientd la riscuri;

e OSR 3 - Dezvoltarea mobilitdti urbane;
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e OSR 4 - Imbundtdtirea accesibiltdtii, mobilitdtii, conectivitdtii in regiune si tranzitia
cdtre o mobilitate mai verde oferind un transport curat, sigur si accesibil cu legdturi
rapide si eficiente la retelele de transport;

e OSR 5 - Imbundtdtirea calitdtii invagdmdntului si cresterea accesului populatiei la
educatie prin dezvoltarea infrastructurii aferente precum si tabere scolare accesibile
si incluzive;

¢ OSR 6 - Dezvoltarea economicd i sociald a RSE, prin valorificarea resurselor turistice
si ale patrimoniului cultural, istoric si natural, precum §i prin actiuni de regenerare
urbandg;

OSR 7 - Intdrirea capacitdtii administrative la nivelul AM PR SE si beneficiarilor pentru o
bund implementare a PR SE.

1.2.3.3. Strategia de Dezvoltare Durabild a judetului Buzdu pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Durabild a judetului Buziu pentru perioada 2021-2027 a fost
elaborati in anul 2021 de citre Consiliul Judetean Buziu si are ca scop stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunititii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunititi care si poati fi realizate in
exercitiul financiar 2021-2027.

Viziunea de dezvoltare durabild a judetului este: Judeful Buzdu - un spatiu al
comunitdtilor orientate cdtre o dezvoltare durabild, cu o economie prosperd, o administratie
modernd si servicii publice eficiente.

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare au fost stabilite 2 directii de dezvoltare strategica si
2 obiective de dezvoltare comune, care contin la randul lor 10 obiective strategice de
dezvoltare, si anume:
= Directia de Dezvoltare strategicd (DDs) 1. Dezvoltare economicai prin diversificarea
activitatilor:
—» Obiectiv strategic (0S.DDs) 1.1. Dezvoltarea turismului;
—» Obiectiv strategic (05.DDs) 1.2. Dezvoltarea agriculturii;

— Obiectiv strategic (0S.DDs) 1.3. Dezvoltarea industriei.

= Directia de Dezvoltare strategici (DDs) 2. Cresterea calitétii locuirii pe plan
judetean:
— Obiectiv strategic (0S.DDs) 2.1. Dezvoltarea infrastructurii de transport si a
infrastructurii tehnico-edilitare;

—» Obiectiv strategic (05.DDs) 2.2. Modernizarea serviciilor publice;

* QObiectiv de Dezvoltare comun (ODc) 1. Dezvoltare durabild si sustenabilda a
teritoriului:
—» Obiectiv strategic 05.0Dc, 1.1, Protejarea mediului i colectarea deseurilor;
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— Obiectiv strategic 05.0Dc. 1.2. Cresterea eficientei si diversificarea furnizarii
energiei;

— Obiectiv strategic 0S.0Dc. 1.3. Organizarea §i amenajarea durabilda a
teritoriului,

= QObiectiv de Dezvoltare comun (0Dc) 2. Modernizarea administratiei publice:
— Obiectiv strategic 0S.0Dc. 2.1 Abordarea integratd, participativd si
colaborativi a dezvoltarii durabile a teritoriului;

— Obiectiv strategic 05.0Dc. 2.2 Eficientizarea serviciilor publice, inclusiv prin
facilitarea si promovarea solutiilor "smart”.

1.2.3.4. Strategia Integratd de Dezvoltare si Promovare a Turismului in Judetul Buzdu 2021-
2030

Strategia Integrati de Dezvoltare si Promovare a Turismului in Judetul Buziu in perioada
2021-2030 are ca scop revigorarea turismului in judetul Buziu pe termen mediu si lung
fiin un document strategic pentru acest domeniu care implici o cunoastere detaliata a
situatiei actuale pentru conturarea unei viziuni care sd traseze directiile principale de
dezvoltare, obiective clare, precum si masurile si proiectele prin care se vor realiza aceste
obiective. Astfel, Strategia isi propune urmatoarea viziune:

= [In anul 2030, judetul Buzdu reprezinti una dintre cele mai importante si atractive
destinatii turistice la nivel national si cu un profil international emergent, care se
bazeazd pe o ofertd diversificatd de experiente si produse turistice, precum si pe o
comunitate implicatd in dezvoltarea ofertei turistice a judetului.

Buzdul este fn anul 2030 o destinatie memorabild, atractiva pentru vizitatori curiogi,
dornici si descopere la pas o destinatie turisticd efervescentd, cu atractii inedite la
nivel regional si cu o identitate bine consolidatd de judet al experientelor autentice
memorabile.
Pentru dezvoltarea sectorului turistic in urmétorii ani au fost stabilite 7 teme strategice:
— Turismul sustenabil si ecoturismul;
—  Turismul Activ;
— Turismul Balneoclimatic, wellness si sanatate;
— Turismul gastronomic si oenologic;
— Turismul cultural-istoric si religios;
— Turismul de evenimente;
— Turismul de tip City-Break.
Obiectivele Strategiei vizeaza patru paliere principale, corespunzitoare dezvoltarii

teritoriului pe baza unor atuuri si competente distinctive care se regdsesc la nivelul
judetului:
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Identitate: Buziu, destinatie turisticd recunoscuts, asumata si promovata la nivel
national si international;

Experiente: Buzidu, destinatie turisticA cu experiente autentice si memoriale,
adaptate pentru orice calator, tanar, familie sau explorator;

Management: Buziu, destinatie turistica administratd performant, eficient si
sustenabil;

Comunitate: Buzdu, destinatie turistica primitoare, cu o comunitate deschisa si
educata.

Propunerile de dezvoltare a mobilitatii din ZUF Ramnicu Sarat vor fi orientate inclusiv spre
satisfacerea cererii de transport generati de dezvoltarea turismului in arealul de studiu.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului i de dezvoltare a localitafilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazi cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritafilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;
utilizirii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitdtilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

cresterii calitatii viefii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate publica;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Documentul de planificare spatiald de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Rdmnicu Sarat, pentru care, in prezent, s-au
initiat demersurile de actualizare.
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Planul Urbanistic General, varianta de lucru elaboratid in aprilie 2012, identificd in
domeniul circulatiei si transporturilor urmétoarele disfunctii majore:

— existenta unor fluxuri fnsemnate de tranzit pe strdzile suprapuse peste DN2 (E85)
care traverseazd orasul de la sud la nord pe toatd latura esticd;

—> existenta unei trame stradale veche 5i nemodernizatd;

—» lipsa locurilor de parcare;

— lipsa terminalelor pentru autobuzele companiei de transport in comun §i a
refugiilor pentru statiile autobuz;

-3 starea necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare (fnvechitd, necesitdnd lucrdri

de modernizare si reabilitare pentru a corespunde standardelor europene).

De la data amintitd mai sus si pana in prezent s-au realizat o serie de lucrari importante
prin care s-au diminuat o parte din disfunctiile identificate la momentul acela, mai ales in

modernizarea strazilor si crearea de noi locuri de parcare.

Planul Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura
de transport a municipiului, mai ales in cea specificd modurilor rutier si feroviar.
Propunerile Planului de Mobilitate al Municipiului Rimnicu Sirat se incadreazd in
prevederile Planului Urbanistic General si sprijina atingerea unor prioritati asumate prin
acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere urmatoarele masuri propuse in
PUG al Municipiului Ramnicu Sarat:

—» Reabilitarea si modernizarea refelei de strdzi a municipalitagii;

— Realizarea variantei de ocolire (soselei de centurd) a municipalitatii pentru a prelua
traficul greu care se desfasoard pe DN2 Buzdu - Focsani;

—» Crearea de noi parcdri si alte facilitdfi pentru vehicule;

— Imbundtdtirea infrastructurii companiei de transport public (inclusiv dotarea cu un
garaj echipat cu un punct de reparatii si cu infrastructurd speciald);

—> Reabilitarea infrastructurii feroviare.

Planul de mobilitate a luat in considerare propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitdtilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adica pan3 la orizontul anului 2030.

Propunerile din PUG din domeniul transporturilor si mobilitatii pentru care sunt propuse
interventii in cadrul planului de actiune al PMUD sunt:
— Reabilitarea si modernizarea refelei de strazi a municipalitatii;

— Realizarea variantei de ocolire (soselei de centura) a municipalitafii pentru a prelua
traficul greu care se desfisoara pe DN2 Buzau - Focgani;

— Crearea de noi parciri si alte facilitati pentru vehicule;
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—» Imbunitigirea infrastructurii companiei de transport public (inclusiv dotarea cu un
garaj echipat cu un punct de reparatii si cu infrastructura speciala);

— Reabilitarea infrastructurii feroviare.

PMUD al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat tine seama si de Planurile Urbanistice
Generale elaborate la nivelul comunelor din arealul de studiu.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicai, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Ramnicu Sdrat
2021-2027

Strategia integrati de dezvoltare urbana reprezinti unul dintre principalele instrumente de
planificare strategici aflate la dispozitia municipiilor, oraselor si zonelor metropolitane,
urmarind utilizarea optima si responsabild a resurselor disponibile pentru a asigura o
coeziune urbani si pentru a maximiza oportunititile sustenabile de dezvoltare urbana.

Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Ramnicu Sarat a fost elaborata
avénd la bazi urmatoarele valori: responsabilitate, solidaritate, integritate, profesionalism,
excelentd in management urban.

Obiectivul general de dezvoltare locald a municipiului Ramnicu Sarat pentru perioada
2021-2027 vizeazd realizarea unei dezvoltiri omogene integrate a comunititii prin
cresterea gradului de interactiune si cooperare intre sectorul public, sectorul privat si
sectorul tertiar (ONG-uri, participarea activiti a societatii civile).

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite o serie de 7 obiective strategice
(OSTR) si 23 obiective specifice (0S):

»  OSTR 1. Cresterea competitivititii economiei locale prin investitii in agricultura si
dezvoltarea unor incubatoare de afaceri:

— 0S 1.1: Dezvoltarea unui cadru local axat pe investitii sustenabile in
agriculturd, menit sa contribuie la dezvoltarea ecosistemului antreprenorial
local;

—» 0S 1.2: Modernizarea si crearea infrastructurii de afaceri si sprijin pentru
mentinerea investitiilor existente precum si pentru atragerea de noi
investitii;

—» 0S 1.3: Sprijinirea parteneriatelor/ colaborarii cu zonele rurale adiacente in
vederea asigurdrii aproviziondrii populatiei urbane cu produse locale
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proaspete si valorificirii produselor agricole locale - piete de producatori
locali;

OSTR 2. Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a capitalului
uman, social, economic si natural:

— 0S8 2.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;
—» 06 2.2: Imbunititirea sistemului de protectie a apelor;
— 08 2.3: Dezvoltarea unei infrastructuri privind managementul deseurilor;

OSTR 3. Dezvoltarea infrastructurii publice si cresterea gradului de mobilitate
urbana la nivelul municipiului:

— 0S 3.1: Cresterea gradului de siguranta al cetitenilor in momentul utilizarii
infrastructurii publice de transport;

— 08 3.2: Dezvoltarea infrastructurii de transport in vederea cresterii gradului
de mobilitate urbana;

— 0S 3.3: Regenerare urbanid. Integrarea spatiilor verzi in procesul de
amenajere a teritoriului;

OSTR 4. Cresterea capacititii administrative UAT Mun. Ramnicu Sarat:

— 0S 4.1: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii necesara funcfiondrii
institutiilor publice;

— 08 4.2: Imbunititirea calititii si eficientei furnizarii servciilor publice;

— 08 4.3: Dezvoltarea parteneriatelor cu alte entitati publice si private;

— 0S 4.4: Dezvoltarea unor noi instrumente si tehnici care sa contribuie la
cresterea gradului de atractivitate si vizibilitate pentru Mun. RAmnicu Sarat.

OSTR 5. Devoltarea armonioasa a comunititii i cresterea calitatii vietii si a starii de
sanitate a populatiei:

- 05 5.1; Imbunititirea stirii de sanitate a populatiei prin servicii de sinatate
accesibile si performante, capabile s3 faci fatd mai bine provocarilor actuale;

— 0S 5.2: Cresterea gradului de bunastare generald, inclusiv pentru grupurile
sociale vulnerabile, printr-o retea de servicii sociale bazate pe comunitate si
pe parteneriate cu furnizorii de servicii sociale privati, organizatii
neguvernamentale;

— 0S 5.3: Mentinerea si integrarea tinerilor in viata sociald si economica a
comunitatii.
Dezvoltarea unor centre care si faciliteze procesul de educatie si formare
pluridisciplinara si interdisciplinara la nivelul Mun. R&mnicu Sarat:
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—» 0S 6.1: Cresterea nivelului de educatie al populatiei municipiului odata cu
cresterea ratei de participare la toate nivelele de invatamant;

— 0S 6.2: Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii educationale;

—» 05 6.3: Cresterea gradului de incluziune sociala;

—» 0S 6.4: Dezvoltarea parteneriatelor dintre institutiile de invagamant si
sectorul organizatiilor non-guvernamentale,

= Cresterea nivelului de interactiune sociala prin cultura, sport si agrement

—» 0S 7.1: Valorificarea resurselor naturale si artificiale pentru crearea
infrastructurii de agrement;

—» 08 7.2: Reabilitarea si prezervarea patrimoniului cultural al comunititii;

—» 0§ 7.3: Valorificarea patrimoniului cultural prin organizarea de evenimente
culturale.

In domeniul amenajarii teritoriului si infrastructurii de transport sunt propuse
urmatoarele proiecte:

— Monitorizarea video a orasului in vederea cresterii gradului de sigurantd pentru

cetateni;

— Modernizare strazilor din Municipiul Rdmnicu Sarat;

—» Amenajarea unor parcari subterane si supraterane;

—> Dezvoltarea mobilittii urbana la nivelul Municipiului R&mnicu Sirat;

— Realizarea unei centuri ocolitoare a Municipiului Ramnicu Sarat.

In prezent este in curs de elaborarea Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Zonei
Urbane Functionale Ramnicu Sarat (SIDU ZUF Ramnicu Sarat),

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategie, in scopul sprijinirii atingerii unor priorititi care vor fi asumate prin
aceasta, In SIDU ZUF Radmnicu Sarat vor fi integrate toate propunerile din PMUD care vor
conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si acelea care
au un important rol strategic.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare Locala 2021-2030 Comuna Ramnicelu, Judetul

Buzau

Strategia de Dezvoltare Locald 2021-2030 a Comunei Ramnicelu a fost elaborata in
anul 2021 avand ca orizont de prognoza anul 2030.

In cadrul Portofoliului de proiecte al Strategiei se regdsec o serie de interventii in domeniul
infrastructurii si transportului, si anume:
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Modernizarea drumurilor comunale;
Realizare de alei pietonale in comuna;

—
—
—» Modernizarea sistemul rutier;
—» Construire pod;

3

Imbunititirea serviciilor de transport pentru persoane prin construirea de statii de
autobuz;

—» Reabilitarea drumurilor agricole;
—» Construire/ modernizare parcari si trotuare.

1.4.3. Strategia de dezvoltare durabila a comunei Topliceni, Judetul Buzau, pentru
perioada 2021-2027

Strategia de dezvoltare durabild a comunei Topliceni este un document de planificare
strategici elaborat in vederea dezvoltirii urbane durabile a comunei.

Viziunea Strategiei de dezvoltare a comunei Topliceni in perioada 2021-2027 consta in
dezvoltarea armonioasd si durabild a localitdtii prin crearea si prin sustinerea unui mediu
economico- social competitiv, stabil si diversificat, care sd asigure cresterea economicd
continud §i calitatea vietii cetatenilor comunei.

Pentru indeplinirea viziunii strategiei au fost stabilite 5 obiective strategice generale, si
anume:

& 0.G. 1, Imbundtdtirea serviciilor oferite de administratia publicd locald;

B 0.G. 2. Dezvoltarea si modernizarea retelelor edilitare;

B 0.G. 3. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru [nvdtdmdnt, sdndtate,
culturd si sport;

0.G. 4. Calificarea si ocuparea fortei de muncd locald;

B4 0.G. 5. Dezvoltare economicd durabild si protectia mediului,

Proiectele identificate pentru perioada 2021-2027 in domeniul transportului si mobilitatii
sunt:

—» Modernizarea drumurilor comunale si satesti din comuna Topliceni;

— Amenajarea de trotuare, rigole si alei pietonale pe drumurile principale din
intravilanul comunei Topliceni;

— Reabilitarea drumurilor de exploatare din comuna Topliceni.
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1.4.4. Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Valea Ramnicului 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Valea Ramnicului 2021-2027 a fost
elaborati in anul 2021 si oferd o imagine cit mai clard a obiectivelor pe care administratia
locali si le-a fixat in urmaétorii ani.

In cadrul Portofoliului de proiecte al Strategiei se regasec o serie de interventii in domeniul
mobilitdtii, si anume:

— Modernizarea infrastructurii rutiere locale;

—» Extinderea si modernizarea trotuarelor din comuna;

—» Construire pod trafic usor peste albia Rului Rimnicu Sarat;

—» Modernizarea infrastructurii de acces agricola;

—» Imbunititirea infrastructurii rutiere prin betonarea santurilor;

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. al Zonei Urbane Functionale
Ramnicu Sarat

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la

nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabili al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat este structurat in 3
parti principale, corespunzitoare urmatoarelor etape (figura 1.3):

= Etapa |, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al ZUF Rdmnicu Sdrat

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmiarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel nafional si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice 3i
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare fn cadrul modelului de transport cu ajutorul ciruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societdfii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfuncfionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport oferd
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmaérind reducerea disfunctionalitidtilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avind fn vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia, Obiectivelor le sunt asociate directii de acfiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitafii masurilor propuse.
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= Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitafi durabile se constituie sub forma unui Plan de acfiune.

= Etapaa lll-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(2) Stabilirea actorilor respensabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat este
conceput pentru perioada 2023-2030, perioadd care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national §i european. Aceasta include perioada de
programare stabilitd de Comisia Europeana, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitétilor de populatie sia
activititilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 13 ani evidentiaza reducerea
cu 9,5% a numdrului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Ramnicu Sarat, variatie
similara cu cea inregistrata la nivel judetean (-9,8%) si la nivel national (-2,2%).

In figura 2.1 este reprezentati variatia numérului de locuitori in perioada 2010 - 2022
pentru Roménia, judeful Buziu si localitdtile urbane din acest judef.

Unitatea Administrativ
Terltoriald

Rominla

Judetul Buziu
Municipiul Buziu
Municipiul Ramnicu S3rat
Oragul Nehoiu
Oragul Patdrlagele

Orasul Pogoancle

-14,0% =12,0% -10,0% 8,0% -6,0% -4,0% -2.0% 0,0%

Variatia numirului de locuitord, 2010-2022 '

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori fn intervalul 2010 - 2022, zonele urbane din Jud. Buzdu.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa cd valorile extreme negative sunt date reducerea
populatiei in Orasele Nehoiu (-12,4%) si Pogoanele (-12,3%).

Variatia numarului de locuitori ai localitatilor rurale incluse in Zona Urban3 Functionala
Ramnicu Sarat, in perioada 2010 - 2022, este prezentatd in tabelul 2.1 si reprezentati
grafic in figura 2.2. Se remarca scideri ale numarului de locuitori in majoritatea UAT-urilor,
cu exceptia comunei Ramnicelu, care a inregistrat crestere de 13,1%. in restul cazurilor,
reducerile numarului de locuitori variaza intre 5,0% (Comuna Grebanu) si 9,0% (Comuna
Valea Ramnicului).

Legenda
Varnaja populatie: 2010-2022 [%]

_ ==-85
[ <= 0.0
] «=aa
[ J==s
[:] =z .50
- == 131

Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor cuprinse in Zona Urband Functionald Rémnicu
Sdrat, intervalul 2010 - 2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.1. Variatia numdrului de locuitori fn intervalul 2010 - 2022,
UAT comune din ZUF Rd@mnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- NUIAE G0 JotHIvor
Teritoriala Anul2010  Anul2022  Variatie 2010-2022
Comuna Podgoria 3312 3.037 -83%
Comuna Ramnicelu 4.525 5.117 13,1%
Comuna Topliceni 4.463 4,169 -6,6%
Comuna Valea RAmnicului 5.859 5330 -9,0%
Comuna Grebanu 5.494 5.220 -5,0%
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Nevoia de deplasare a populatiei, legatd strdns de mobilitate, este dependenta de varsta
Astfel, a fost analizat3 structura pe grupe de vérste a locuitorilor din Municipiul Rdmnicu
Sarat si celelalte localitdti care fac parte din Zona Urband Functionald Rdmnicu Sarat
(figurile 2.3 si 2.4). Se observd reducerea semnificativd a ponderii populatiei tinere, cu
varsta cuprins3 intre 15 si 24 ani, cu 25% in cazul Municipiului RA&mnicu Sarat si cu 13% in
restul localitatilor, concomitent cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta
de peste 65 ani (cu 72% in Municipiul RAdmnicu Sarat), aspect care reflecta fenomenul de
imbitranire demograficd. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate
redusi3, necesitand facilititi in sensul cresterii accesibilititii sistemului de transport. in
cazul localititilor externe Municipiului Rdmnicu Sarat, in ultimii 13 ani a crescut cu 7%
ponderea populatiei cu virsta cuprinsa intre 25 ani si 64 ani, categorie determinanta din
punct de vedere al navetismului la nivel zonal.

Ca urmare a solicitarii Municipiului R&mnicu Sarat, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situafia cu numérul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Rdmnicu Sarat fnregistrati la sfarsitul anului 2022, Datele au fost defalcate la
nivel de adresa (strada, numdr, bloc).

Intrucit la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
cilitoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de trafic, s-a realizat distributia pe
clase de virsti respectind proportfia definuti de fiecare clasa pentru anul 2022, conform
datelor publicate de Institutul National de Statistici. Aceasta este evidentiata in figura 2.5.

g 100% E R : : - - -
% & = & & = =
2 0% |- E = E E E E |
o ' | | e
B now . ‘
E [ | 1 ! .
£ 0% | | N . |
= 3 B R |
‘ % 60% “é. g g ﬁ Z Ed ﬁ E | £
. ] . o = e R \ |
% 50% ; N B | i
g amm
E [ '
R R = B R E E B
0% | = §‘ SO % ..o & 2
B Gl HE B E

0%

2010 2011 2012 2013 2018 2019 2020 2021 2022

‘ 4 0-14 ani 15-24 ani 25-64 anl W peste 65 anl |
\

Figura 2.3. Distributia populatiei pe principalele grupe de vdrstd In intervalul 2010 - 2022,
Municipiul RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.4 Distribufia populatiei pe principalel;: gr:upe de vdrstd In intervalul 2010 - 2022, ZUF
Rédmnicu Srdat fdrd Municipiul RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Municipiul Ramnicu Sdrat. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum:

— populatia totald;

—» densitatea populatiei.
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Densitatea la nivelul fiecirei unitifi administrativ-teritoriale din ZUF Ramnicu Sarat este
prezentatd in tabelul 2.2 5i reprezentata grafic in figura 2.6.

Prin raportare la suprafata intraviland, in cazul zonelor urbane din arealul de studiu, la
nivelul anului 2022, densitatea de locuire este de 4.158 persoane/km? in Municipiul
Ramnicu Sarat (conform datelor publicate de INS in baza de date Tempo online, suprafata
intravilani a Municipiului Rdmnicu Sarat este de 923 ha).

— Legenda
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Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul localitdtilor din ZUF Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: INS, TEMPQ On-line.

Tabelul 2.2. Densitatea populatiei, anul 2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Afdminlslraljv- Populatie Supl:’afa;éiz De.nsita te, g
Teritoriala i totald, Km locuitori/ kim

Municipiul Rimnicu Sirat 38.379 51,916 739
Comuna Podgoria 3.037 50,468 60
Comuna Rimnicelu 5117 47,371 108
Comuna Topliceni 4.169 65,888 63
Comuna Valea Rdmnicului 5.330 54,962 97
Comuna Grebinu 5.220 56,264 93

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca localitatea cu densitate peste 100
locuitori/ km? (exceptind Municipiul Rimnicu Sérat), este Ramnicelu,
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In cazul Municipiului Rdmnicu Sirat distributia spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2022) a fost realizatd prin raportare la zonele de analiza a traficului
din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.7 5i 2.8).

Se observa ca valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele din
partea de vest si sud-vest a orasului (Alecu Bagdat, Barasca, Zidari), in care se regasesc
locuinte colective.

Cartierele cu densitate ridicata de locuire reprezinti zone cu potential ridicat de generare/
atragere a calatoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesari pentru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si
facilititile pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice
deplaséarilor pe distanta scurta.

La intocmirea estimarilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Urbane Functionale Rdmnicu
Sarat la orizontul de analiza 2030, s-a finut seama de tendintele de variatie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.

/ |Legenda
{ Raloa nutiord
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Figura 2.7. Distribufia teritoriald a populafiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Figura 2.8. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic. Sursa datelor: D.EP.AB.D.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitafilor economice implici o generarea de caldtorii cu pondere
importantd atit in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Ramnicu S3rat si al Judetului Buziu ponderea populatiei ocupate
reprezinti 18% din totalul numarului de locuitori, in timp ce in restul localititilor din Zona
Urbana Functionali acest indicator are valoarea medie de 7% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea salariatilor

U““‘“? A_::m!nljftrativ- Sgll:ln:iiri T:;:?tl;:: din numérul de
e : locuitori
Municipiul Rimnicu Sarat 6.992 38.766 18%
Zona Urbani Functionald RAmnicu
Sdrat, cu exceptia Municipiului 1.668 23.101 7%
Ramnicu SArat
Judetul Buziu 81.825 456,137 18%
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Conform datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Buziu, la nivelul anului
2021, in Municipiul R&mnicu Sarat au fost Inregistrati 8.581 salariati activi, distribuiti celor
2.194 angajatori publici si privati cu sediul in aceasti localitate. In ceea ce priveste Zona
Urbani Functionald, peste 100 de angajatori se regdsesc doar in cazul comunei Valea
Rémnicului (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatori in Zona Urband Functionald R@mnicu Sdrat, 2021.
Sursa datelor: ITM Buzdu.

Numér Numér

Unitatea Administrativ-Teritoriali Angajatori Salariai activi

Municipiul RAmnicu Sirat 2,194 B.581
Comuna Podgoria 63 247
Comuna Rimnicelu 71 208
Comuna Topliceni 60 292
Comuna Valea Rimnicului 109 365
Comuna Grebiinu 75 269

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecarei localititi cuprinse in Zona
Urbana Functionald este prezentata in figura urmatoare. Se observa ci locurile de munca
sunt concentrate in localititile Topliceni si Valea Rammnicului.

Foagona

Rirrrugu Sadal

Figura 2.9, Distributia teritoriald a locurilor de muncd la nivel de localitate. Sursa datelor: ITM Buzdu.
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In anul 2021, din totalul celor 2.572 unititi economice cu capital public si privat din arealul
de studiu, primele 10 au avut cel putin 100 salariati activi, concentrand aproximativ 24%
din numirul total de locuri de munca ocupate in sectorul privat in localitatile cuprinse in
Zona Urband Functionald Ramnicu Sarat (tabelul 2.5). Se observi ci marii angajatori si
desfisoara activitatea in Municipiul Ramnicu Sarat.

Tabelul 2.5. Principalii angajatori din ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2021. Sursa datelor: ITM Buzdu.

Nr. Crt. Angajator Localitatea Numir Salariati Activi
1 Spitalul Municipal Ramnicu Sarat 532
2 5.C. London Fashion S.R.L. Ramnicu S3rat 326
3 Directia de Asistentd Sociald Ramnicu Sarat 215
4 S.C. Mari Conf Euro-Est S.R.L, Ramnicu Sarat 209
5 5.C. Kromo Pielmo Com S.R.L. Ra&mnicu Sarat 192
6 5.C. MCA Comercial S.R.L. Ramnicu S&rat 137
7 5.C. Keyboard S.R.L. RAmnicu Sirat 135
8 §.C. Meridian Agroind S.R.L. Ramnicu Sarat 116
9 S.C. Fermit S.A. RAmnicu Sarat 112

10 S.C. Noua Tei Com 5.R.L. Ramnicu Sarat 107

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Municipiul Ramnicu Sarat, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura de mai jos,

16

|
215

328

Legenda
Principafii wgajate]
™

Golnrati_Aciid
532

320
213

Figura 2.10. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: [TM Buzdu.
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Din figura de mai sus se observa ci in sud-vestul teritoriului urban se concentreaza peste

1.300 de salariati. O altd zona polarizatoare este zona industriala din partea de est.

Variatia numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati din Zona Urbana Functionald in

perioada 2010-2021 este prezentati in tabelul 2.6 si evidentiata grafic in figura 2.11.

Tabelul 2.6. Variatia numdrului de salariati in intervalul 2010 - 2021,

Localitdti din ZUF Rdmnicu Sdrat Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriald Anul
2010
Municipiul RAmnicu Sirat 5.600
Comuna Podgoria 170
Comuna Rimnicelu 130
Comuna Topliceni 512
Comuna Valea Ramnicului 446
Comuna Grebanu 170

Numar de salariati

Anul Variatie

2021 2010-2021

6.992 24,9%
290 70,6%
185 42,3%
393 -23,2%
533 19,5%
267 57,1%

B

Legenda
Variabs salenplor 2010-2021 (%]
] - pa2
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[ ] ==22a
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Figura 2.11. Variatia salarfatilor la nivelul localitdtilor cuprinse In ZUF Rdmnicu Sdrat, 2010 - 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul fntregului areal de studiu, intre limitele intervalului de analizd s-a inregistrat
cresterea cu 23,2% a numirului total de salariati. Se remarca faptul cd Topliceni este
singura localitate care a inregistrat scideri ale numarului de salariati in perioada 2010-
2021. Cresteri de peste 50% s-au inregistrat in comunele Grebidnu (57,1%, de la 170
salariti in anul 2010, la 267 salariati in anul 2021) si Podgoria (70,6%, de la 170 salariti in
anul 2010, la 290 salariati in anul 2021).

Conform Institutului National de Statisticdl, vArstele de munca considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 16 la 61 ani;
» pentru populatia de gen masculin, grupele de varsti de la 16 la 65 ani.

Cunoscéand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 12 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Buzau (Comisia
Nationald de Strategie si Prognozd), a fost estimat numarul anual de salariati la nivelul
Municipiului RA&mnicu Sarat in perioada 2022-2026. Se observa tendinta crescatoare, care
conduce la cresterea cu 6% a numdarului de salariati din Municipiul Ramnicu Sarat in anul
2026 comparativ cu valoarea fnregistrati in anul 2021 (figura 2.12). In perioada 2010-
2021 in Municipiul RAmnicu Sirat s-a manifestat o tendintad crescitoare, variatia intre
valorile specifice limitelor intervalului de analiza fiind de 25%.
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Figura 2.12. Variatia numdrului de salariafi - municipiul RAmnicu Sdrat, judetul Buzdu, 2010-2021;
2022-2026. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nafionald de Statisticd si Prognozd (CNSP).

t Forta de munci sau resursa de munci reprezintd acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitatilor fizice i intelectuale care fi permit s3 desfagoare o munci utild In una din activititile economie
nationale - sursa INS;

2 Comisia Nationald de Strategie si Prognozi, Proiecfia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL
TERITORIAL 2022 - 2026, ianuarie 2023.
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Totodati, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variafia numarului de someri
fnregistrati la nivelul municipiului R&mnicu Sarat, rezultdnd ca in perioada analizata 2010-
2022 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendintd generala de
reducere a numarului de persoane incadrate in aceast3 categorie (figura 2.13). in ipoteza
translatarii acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-
a inregistrat cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In perioada analizat, 1a nivelul UAT-urilor din ZUF RAmnicu Sirat fn ansambly, s-a
inregistrat reducerea cu 67,8% a numirului de someri. Municipiul RAmnicu Sirat a
inregistrat o scidere de 79,7%, de la 1.506 in anul 2010, la 305 in anul 2022. Comuna
Greb#nu a inregistat o crestere de 2% a numarului de someri in perioada analizata (de la
147 in anul 2010, la 150 in anul 2022).
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Figura 2.13. Variatia numdrului de someri, periocada 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul R&mnicu Sirat, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munci, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau
individuale, fiind perosane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populatia este dispusd sd munceascd si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiz4, se vor propune
masuri de imbunatitire a accesibilititii si eficientizare a sistemului de transport la nivelul
zonei urbane functionale.
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La nivel judetean in cea mai mare parte salariatii sunt angajati ai unor unitifi economice al
ciror principal domeniu de activitate este reprezentat de industria prelucratoare (26,1%).
Urmeazi, in ordinea descrescatoare a ponderii din totalul salariafilor, comertul cu ridicata
si cu amanuntul (18,5%), sanitate si asisten{a sociald (8,5%), constructii (7,7%) si
invatdméant (7,2%), figura 2.14.
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Figura 2.14. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Aviand in vedere reprezentativitatea ridicatd a Municipiului Ramnicu Sarat in oferta de
locuri de munci din zona urbani functionald (aproximativ 81%), s-a analizat amplasarea in
teritoriu activititilor conform zonificdrii functionale realizate in cadrul PUG al Municipiului
Ramnicu Sirat (figura 2.15). Se observa concentrarea functiunilor de tip institutii publice
sau servicii, constructii administrative, constructii comerciale, constructii financiar-
bancare si asistent sociald (cod culoare - rosu) in zona centrala. Zona de est a teritoriului
este consideratd zona industriald unde, pe lingd functiunile mentionate anterior, se
regisesc terenuri a cdror destinafie este alocatd unor functiuni mixte de depozitare,
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productie, agricole si dezvoltare de mari centre comerciale. Concentrarea locurilor de
munci fn zone compacte implicd probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de
atragere si generare a calitoriilor.
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Flgura 2.15. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Mun. RAmnicu Sdrat.

Zonele in care se desfasoar3 activititi comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cilitoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
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amplasate in mare parte in zona de vest a municipiului (figura 2.16). Pe langa aceste
obiective, se impun ca poli de atractivitate in scop comercial Piaja Centrala (Str. Pietei) si

Téargul Municipal cu acces din D] 202.
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Figura 2.16. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Rdmnicu Sdrat.

Unititile de invatimant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localititi, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. Conform infomatiilor existente in baza de date INS
Tempo Online, in total, la nivelul municipiului Rdmnicu Sirat functioneazi 12 unitati de
invatimant preuniversitar, dintre care 3 - prescolar, 5 - primar si gimnazial si 4 - liceal,
care au arondate 2 crese, 6 gradinite, un liceu si un club sportiv scolar, in care la nivelul

anului 2021 au fost inmatriculati 6.220 elevi si prescolari (tabelul 2.7).

Tabelul 2.7. Unitdfi de invdtdmadnt. Sursa datelor: HCL nr. 7/ 31.01.2023.

ot Unit: de invitimant cu personalitate
N1 Initatea nvil I & Adiiasa

cri. juridicd/ arondata

Invitimant prescolar/ antepregcolar si prescolar arondat

Str. Constantin BrAncoveanuy, nr. 13, Rm.

Griidinita cu Program Prelungit "Mugurasii
Sérat

Cresanr. 1

Gradinifa cu Program Prelungit "Lumea B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 1, Rm, Sirat

2 Copilariei”
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Nr-. Unitatea de invatadmant cu personalitate
g, Bl % Adresa
crt. juridica/ arondata
Cresanr.3

Str. Intrarea Sperantei, nr. 1, Rm. Sirat,

Gridinita cu Program Normal "Orizont’ Str. Fraternitatii, nr. 50A

Gradinita cu Program Normal nr. 5 Str. 22 Decembrie nr. 39, Rm. Sérat
Gridinita cu Program Normal nr. 3 Str. Oltului, nr. 44A, Rm. Sarat
invataméant primar si gimnazial/ prescolar arondat
4 Scoala Gimnaziali “Constantin BrAncoveanu” Str. Stefan cel Mare, nr. 17, Rm. Sarat
Scoala Gimnaziald "Gheorghe Vernescu” 5tr. PAun Pincio, nr. 10, Rm. Sarat
5 Gradinita cu Program Prelungit Nr. 2 Str. Lalelelor, nr. 1, Rm. S&rat
Gradinita cu Program Normal "Cdsuta Veseliei” Str. Adierii, nr. 3, Rm, Sarat
6 Scoala Gimnaziald "Dr. llie Pavel” Str. Perigor, nr. 2, Rm. SArat
7 Scoala Gimnazial3 "Vasile Cristoforeann” str. Al. loan Cuza, nr. 7, Rm. Sirat
Scoala Gimnaziald nr. 6 Str. Matei Basarab, nr. 83, Rm. Sirat
8 Gridinita cu Program Normal, nr. 1 Str. Gheorghifd Lupescu, nr. 8, Rm. Sirat
Gradinita cu Program Normal, nr. 9 Str. Mihai Sadoveanu, nr. 1A, Rm. Sirat

Invitimdant liceal/ liceal si club sportiv arondat

Colegiul National “Alexandru Vlahuti” Str. Tudor Vladimirescu, nr. 13, Rm.
Club Sportiv Scolar Sdrat
10 Liceul Teoretic “Stefan cel Mare” Str. Liliacului, nr. 15, Rm, S3rat
p | LelTenmoligle Beonomty Riinadtere) str. Lalelelor, nr. 1, Rm. Sirat
15 Liceul Tehnologic "Victor Frunzi” Str. Toamnei, nr. 4, Rm. Sarat
Liceul Tehnologic “Traian Sdvulescu” Str. Nicolae Balcescu, nir. 2, Rm. Sarat

Analiza privind populatia scolard, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
scAderea numdrului de elevi cu exceptia celor incadrati in invatdmantul profesional si de
maistri, care au inregistrat cresteri in anul 2021 comparativ cu anul 2010. Cea mai
accentuatd scidere s-a inregistrat in cazul elevilor de nivel liceal - 34% (figura 2.17).

Cunoscénd tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazati pe date istorice
fnregistrate in perioada 2010-2021 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila
pe sexe §i grupe de varsta fnregistratd in cadrul recensdmantului desfagurat in octombrie
2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen scurt se estimeaza
sciderea numarului de elevi din invatdmantul preuniversitar (figura 2.18).

* Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatiel Romdniel la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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Figura 2.17. Variatia populafiei scolare din Municipiul Rdmnicu Sdrat, 2010-2021.

Populatie scolara

3,000 |

2000 |
|
1,000 |

0
2009 2011

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Anul

2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027

=g Elevi - Invilidmant preunivergitar - valon inregistrate == == Hlevi - inviitimint prouniversitar - valor prognozate

Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municipiul Rimnicu Sdrat - date prognozate.

Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intdlnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala
primari sau gimnaziald din zona de rezidenti, orientindu-se citre unititi de invatamant
din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
avand ca scop “Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal.
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Localizarea in arealul de studiu a unititilor de invitimant se regdseste in figura 2,19. Se
observa ci unititile de nivel liceal sunt amplasate in zona central3, cu exceptia Liceului
Tehnologic "Victor Frunza” situat in partea de vest a teritoriului.
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Figura 2.19. Localizarea unitdtilor de Invdtdmdnt pe teritorful Municipiului Rdmnicu Sdrat.

La nivelul celorlalte UAT-uri cuprinse in Zona Urbanid Functionald Ramnicu Sarat nu
functioneaza nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ci populatia scolara din aceasta
categorie reprezintd navetisti, care utilizeaza transportul public zilnic sau la sfarsit de
siptdmana. Potrivit datelor furnizate de Primaria Rdmnicu Sarat, in perioada septembrie -
decembrie 2022 unitafile de invatdmant din municipiu au atras un numar de 1.235 elevi
navetisti proveniti din localitatile cuprinse in ZUF. Distributia relatiilor origine-destinatie
pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Rdmnicu Sirat se regiseste in figura 2.20. Se
observa c3 cel mai mare flux de elevi provine din localititile Valea Ramnicului (456 elevi) si

Grebanu (318 elevi).

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani (in
care se incadreazi elevii de liceu, categorie reprezentativa in cadrul volumelor de navetisti
din arealul de studiu) din fiecare localitate cuprinsa in Zona Urbana Functionald Rdmnicu

Sdrat a fost realizata reprezentarea grafica din figura 2.21.
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Figura 2.20. Fluxul de elevi navetisi atrasi de Municipiul R@mnicu Sdrat Sursa datelor: Primdria
Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 2.21. Distribufia numdrului de locuitori cu vArsta de 15-19 ani la nivel de localitate, ZUF
RaAmnicu Sdrat, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sinitate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinici in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialititi diferite sunt situate in
mediul urban (figura 2.22).

In localitatile rurale din Zona Urban3 Functionald Ramnicu Sirat se regasesc in principal
Cabinete medicale de familie, Cabinete medicale de specialitate si Farmacii/ Puncte
farmaceutice. Pentru consult de specialitate sau tratament intraspitalicesc sunt necesare
deplasari in mediul urban. La nivelul intregului areal de studiu functioneaza 152 unititi
medicale, dintre care 131 sunt inregistrate in Municipiul R&mnicu Rdmnicu Sarat. Numarul
de paturi disponibile in unititile sanitare din Municipiul Rimnicu Sarat este de 432.

Legenda
Unild|i santare

=t
=
[ ==
[ ==12
[ <= 131

Figura 2.22. Distribufia unitdtilor sanitare la nivelul localitdtilor cuprinse fn ZUF Rdmnicu Sdrat,
anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O altd latura a activititilor socio-economice care influenteazi numarul de deplaséri este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea calatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara
servicii turistice.

In arealul de studiu se regisesc obiective naturale si antropice, dintre care cele mai
reprezentative sunt: Complexul Brincovenesc din Rdmnicu Sirat, Muzeul Municipal din
Ramnicu Sirat, Biserica Adormirea Maicii Domnului din Ramnicu Sarat, Platanul din
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Ramnicu Sirat, Biserica Insltarea Domnului din comuna Topliceni, satul Bibeni, M3nastirea
Podul Bulgarului din comuna Podgoria, satul Cotatcu, Turismul de afaceri este o alta
componenta prezenta la nivel local.

In prezent, unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZUF Rdmnicu Sarat
ofer3 o capacitate de 265 locuri/ zi, din care 88% situat in Municipiul Rdmnicu Sarat. De-a
lungul perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 248 - 287
locuri de cazare/ zi. Incepand cu anul 2015 s-a mentinut valoarea de 265 locuri de cazare/
zi (figura 2.23).
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Figura 2.23. Variatia capacitdtii de cazare, 2010-2022, Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numarul anual de turisti sositi in arealul de studiu a cunoscut o variatie crescitoare in
ultimii 2 ani, dupa situatia generatd de pandemia de COVID-19 cind a fost inregistrat
numarul minim de turisti sositi (2.612 turisti - ZUF Rdmnicu Sarat, dintre care 2.030 turisti
au sosit in Municipiul RAmnicu Sarat) - figura 2.24.

Din figura de mai jos se observd ci valoarea de varf a numdrului de turisti sosifi a fost
inregistratd fn anul 2018 (8.829 turisti sositi). De asemenea, se observa ci in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul R&mnicu Sdrat este in crestere. Valoarea maxima de
90% a fost atinsa in anul 2022, iar cea minima de 60% corespunde anului 2013.

Referitor la num3rul de turisti sositi in celelalte localitati cuprinse in ZUF Rdmnicu Sarat, se
remarcd faptul cd 2 UAT-uri dintre cele 5 au gizduit turisti in ultimii ani: comunele
Podgoria si Valea Raimnicului.
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Figura 2.24. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia teritoriald a capacititii de cazare (in toate unititile de primire turisti) si a
turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2022 la nivel de UAT din ZUF Ramnicu Sarat
este evidentiati in figurile urmitoare.
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Figura 2.25. Distribufia capacitdfii de cazare In ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2 6. Distributia turistilor sositi fn ZUF Rdmnicu Sdrat, anul 2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 2.27 este prezentat variafia lunard a numarului de turisti sositi in Municipiul
Ramnicu Sarat intervalul 2010-2022.
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Figura 2.27. Variatia numdrului de turisti sositi lunar in Municipiul Rdmnicu Sdarat, 2010-2022.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa o crestere a numarului de turisti in perioada august-
octombrie a fiecarui an, perioada in care se detaseaza luna august, cu numar maxim de
turisti care viziteaza arealul de studiu.

Valoarea medie anuald a indicelui de utilizare a capacititii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari la capacitatea de cazare turisticd in functiune, este
reprezentata in figura 2.28. Exceptand anul 2020, in care activitatea turistica a fost afectata
de pandemia de COVID-19, se observa cd in perioada de analizd gradul de utilizare a
capacititii de cazare s-a situat intre 7,3% si 13,7%.
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Figura 2.28. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere valoarea redus3 a gradului de utilizare a capacitatii de cazare la nivelul
intregului an in situatia actuald (11,5% in anul 2022) si potentialul turistic al zonei,
respectiv obiectivele de dezvoltare a turismului din judetul Buziu promovate prin Strategia
Integratd de Dezvoltare si Promovare a Turismului in Judetul Buziu 2021-2030, in
perioada de prognoza pe termen mediu se estimeaza o crestere a numarului de turisti si
implicit a numarului de cilitorii cu destinatia/ originea in Zona Urband Functionald
Ramnicu Sdrat. Din aceste considerente se impun masuri de mobilitate urbana durabila
care si asigure un echilibru intre satisfacerea nevoii de mobilitate si impactul asupra
mediului.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitai administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
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detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.29 este prezentat3 variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2017-2021 inregistratd in Zona Urband Functionala Ramnicu
Sarat, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buziu si la nivel national. Se observa o tendinta
crescitoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioada analizati pentru toate arealele
analizate. In perioada de 5 ani, intre 2017 si 2021, s-a produs crestere de 92% a indicelui
de motorizare din Municipiul Rdmnicu Sarat si de 82% in cazul ZUF, in timp ce la nivel
judetean variatia a fost de 36%, iar la nivel national de 28%. Inregistrarea unor valori
similare ale indicelui de motorizare la nivelul Municipiului R&mnici S3rat, respectiv la
nivelul ZUF indica faptul c3 existd disponibilitate ridicat3 a autovehiculelor in localitatile
limitrofe, si in consecintd, numar mare de cilatorii de pentratie in zona urbana efectuate cu
autoturisme, contrar principiului mobilitatii urbane durabile.
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Figura 2.29. Variatia indicelui de motorizare, 2010 - 2022,
Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.

Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2021 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localititile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Ramnicu Sarat cuprinse intre 264 autoturisme/1000 locuitori in comuna Grebanu si 68
autoturisme/1000 locuitori in comuna Ramnicelu. Valoarea medie la nivelul ZUF Ramnicu
Sirat a fost de 198 autoturisme/1000 locuitori. In Municipiul R4mnicu Sirat s-a inregistrat
valoarea de 238 autoturisme/1000 locuitori (figura 2.30).

Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 13 ani
autoturismele noi reprezinti ponderi cuprinse intre 7% si 36% din numarul total de
inmatriculiri anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport (figura
2.31). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativd in impact negativ
generat de activitatea de transport asupra mediului.
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Figura 2.30. Indicele de motorizare la nivel de localitate, ZUF RAmnicu Sdrat, 2021.
Sursa datelor: DRPCIV, INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.31. Structura parcului de autoturisme fnmatriculate anual in judetul Buzdu, 2010 - 2022,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat, in figurile
urmitoare sunt reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2021
pentru:

— numdrul total de autovehicule;
— numdrul de autoturisme;
—» indice de motorizare.

Se observi faptul ci valori ridicate ale detinerii de autovehicule sunt inregistrate in partea
de sud si vest a teritoriului de analiza.

Disponibilitatea utilizdrii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifesta atit in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit §i pe orizonturi de timp medii 5i lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasirilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).
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Figura 2.32. Distributia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul R@mnicu Sdrat.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sérat
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Figura 2.33. Distributia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul Rdmnicu Sdrat. Sursa datelor:

Primdria Municipiului Rémnicu Sdrat

A

Figura 2.34. Distributia indicelul de motorizare la nivelul cartierelor, Municipiul Rdmnicu Sdrat.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Desi existd disponibilitate ridicatd a autoturismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunititirea ofertei de transport public in Zona Urband Functionald Ramnicu Sarat se
poate obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul

autovehiculelor personale.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, ZUF Ramnicu Sarat prezinta conexitate ridicats,
fiind racordati la reteaua Trans-Europeana de Transport Centrala (TEN-T Core) prin DN 2

si autostrada A7, care se afla in lucru (figura 2.35).
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Figura 2.35. Reteaua TEN-T rutierd In zena ZUF Rdmnicu Sdrat. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Infrastructura rutierd majord din zona de analizd este formati din traseele drumurilor
nationale, judetene si comunale care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (tabelul 2.8,
figura 2.36). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelagi timp, cele pe
care se inregistreazi frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Traseul
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drumului european E85 (DN 2) traverseazi teritoriul intravilan al Municipiului RAmnicu
S3rat prin cartiere cu densitate ridicati de locuire, fiind suprapus peste artere urbane pe
care sunt amplasate unitdti de fnvatdmant si unititi economice care atrag fluxuri
importante de pietoni.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreaza
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Deficienta majora a retelei rutiere din
zona Municipiului RAmnicu Sarat este generata de lipsa unei variante de ocolire, care sa
conduc3 la eliminarea total3 din reteaua urbanai a traficului de vehicule de marfa aflate in
tranzit, diminuind in acest fel externalititile suportate de locuitori.

Dium

DN 2/
E85

DN 22

D 202

D] 202E

Dj 203

D] 203A

DJ 203H

DC115

DC120
DC 125

DC 148

DC 229

Tabelul 2.8. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Origine

Km 0+000, Bucuresti

Km 0+000, Rdmnicu
Sdrat (DN 2)

Km 0+000, Ramnicu
Sarat

Km 0+000, D] 202

Km 0+000, Ramnicu
Sarat (D] 203A)

Km 0+000, Podu Muncii
(D] 203K)

Km 0+000, Rdmnicu
Sarat (DN 2)

Km 0+000, Livada Mici
(D] 203A)

Km 0+000, Podgoria (DN
2)

Km 0+000, DJ 203H

Km 0+000, Podgoria (DC
120)

Km 0+000, Pardosi (D]
220)

Destinatie

Km 482+030, Frontiera cu
Ucraina

Km 287+456, DN 2A

(Ovidiu) (Traversare
Dunarea cu bacul km
85+917- km B6+600)

Km 18+500, Limita Jud.
Vrancea

Km 5+000, Limita Jud.
Vrancea

Km 20+000, Limita Jud.
Briila

Km 60+000, Limita Jud.
Briila

Km 25+500, Limita Jud.
Vrancea

Km 54000, Racoviteni (D]
220)

Km 21+800, Plesesti

Km 9+000, Plegesti (DC 120)

Km 7+000, Limita Jud.
Vrancea

Km 11+000, Dedulesti (D]
203H)

Traseu

Urziceni - Buziu - RAmnicu Sarat -
Focsani - Baciu - Roman - Félticeni

- Suceava - Siret

Briila - Micin - [saccea - Tulcea -

Babadag

Colibasi - Fotin - Puestii de Sus -

Puiestii de Jos - Nicolegti -
Discilesti

Zidurile - Bilaceanu

Campulungeanca - Margéaritesti -

Batogu - Murgesti - Livada -
Grebanu - Plevna - Valea

Ramnicului - Rubla - Salcioara -

Ghergheasa - Stavarasti

Posta - Topliceni - R&ducesti -
Bibeni - Dedulesti - Buda -
Alexandru Odobescu

Budrea

Tabacari
Gura Faget - Danulesti

Cotatcu
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Figura 2.36. Reteaua majord de circulatie din ZUF RAmnicu Sdrat - situatia actuald.

n Municipiul Rd&mnicu Sarat, cursul raurilor Ramnic si Greab#n reprezinti bariere naturale
care divizeazi reteaua stradald urbani pe laturile de vest si sud, separdnd Municipiul
Ramnicu Sirat de comunele Topliceni, Grebanu, Valea Ramnicului si Rimnicelu. Reteaua
stradala interni contine trei structuri de traversare amplastate pe Str. Mihail Kogalniceanu
(DN 2), Str. Parcului (D) 203H) si Str. Plantatiei (D] 203A). in prezent singura infrastructura
de traversare a Raului RAmnic este amplasati pe traseul DN 2, arterd intens utilizata de
traficul de tranzit. In scopul cresterii accesibilititii in relatie cu localitatea limitrofd Valea
Ramnicului se impune realizarea unui pod nou, care si asigure desfasurarea traficului local
in conditii de siguranta.

Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivititii retelei stradale este refeaua de
transport feroviar, care sectioneazi teritoriul intravilan al Municipiului Ramnicu Sarat pe
latura de sud-est, conducind la reducerea conectivititii retelei stradale urbane (numarul
legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest. Intersectia dintre
reteaua de cale ferata cu D] 203A pe teritoriul Comunei Valea Ramnicului se realizeaza la
nivel generand timpi de asteptare si probleme de siguranta a circulatiei. Pe langa aceasta
intersectie, la nivelul teritoriului de analizi se regdsesc 2 structuri de traversare denivelate,
una amplasati pe Str, Cirdmidari, iar cealaltd pe DN 22 (figura 2.37).
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Figura 2.37. Traversdri ale Rdului Rdmnic si ale cdii ferate.

Potrivit datelor statistice existente, refeaua stradald a Municipiului Ramnicu Sarat are o
lungime de 160 km si este formatd din strizi fncadrate in categoriile Il - IV, conform
clasificarii din Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in localitagile
urbane publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138bis din 06/04/1998:
= Strazi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulafia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
= Strdzi de categoria a lll-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avind 2 benzi de
circulatie;
= Strdzi de categoria a 1V-a, de folosin{d locald - asigura accesul la locuinge si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (Il - de legatura, III -
colectoare, IV - de folosinta locald) este prezentata in figura 2.38. La nivelul retelei stradale

nu se regasesc strazi de categoria l.
Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2021, lungimea strazilor ordsenesti

modernizate din Municipiul RAmnicu S#rat reprezintd 79% din totalul retelei rutiere. In
perioada 2010-2021 reteaua a cunoscut o extindere totald cu 72 km (figura 2.39).
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Figura 2.39. Lungimea retelei stradale din Municipiul Rémnicu Sdrat 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In zonele rurale din ZUF Ramnicu Sirat, sunt modernizate strizile principale.

In Municipiul Ramnicu Sérat, sistemul rutier are imbriciminte din asfalt pentru 69,5% din
lungimea totala a strazilor, restul fiind din piatra sau pavaj pietonal (figura 2.40).

30.0%

Tmbréciminte drum
o Asfalt

03% W Pavaj pictonal

= Piatrd

|

Figura 2.40. Ponderea strdzilor in functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelor: Primdria Municipfului Rdmnicu Sdrat.

Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentata in figura 2.41. Se observa
ca strazile pietruite se afla in majoritarea cartierelor periferice.

Legenda
Imbracamima
= Aslall

Fava gielonal
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Figura 2.41. Distributia strdzilor in functie de tipul imbrdcdmintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Figura 2.42. Strdzi nemodernizate - cartier Bariera Focsani (exemplificare).

Tn ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarci faptul ca
53% se afld in stare buna sau foarte buna (figura 2.43).

Legenda
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ALl

— Stara buna
Stare feans bunh

Figura 2.43. Distributia strdzilor fn functie de starea tehnicd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Séirat.

Se constati ¢ peste o treime din lungimea strazilor care compun refeaua urbana sunt din
piatrd sau pavaj, ceea ce constituie disfunctie majord din punct de vedere al calitatii
mediului urban. Acestea se regisesc in special in cartierele de locuinte amplasate in
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extremititile teritoriului, De asemenea, o altd disfunctie este datd de starea tehnica
mediocra sau rea (figura 2.44). Astfel de situatii sunt caracteristice in special strazilor de
categoria a [V-a.

Tn ultimii 5 ani, imbunatitirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebita, Astfel, 1a nivelul ZUF Ramnicu Sarat au fost
finalizate urmatoarele proiecte:

=  Modernizare drumuri de interes local in Comuna Rdmnicelu si construire pod trafic
usor peste rdul Rdmnicu Sdrat fn Satul Stiubei, Comuna RA@mnicelu, judetul Buzdu -

Comuna Rdmnicelu;
«  Asfaltarea a 22 km de drumuri comunale din Valea Rdmnicului - Comuna Valea
Rémnicului;
In prezent, se afld in derulare o serie de proiecte care au ca obiectiv imbunititirea
infrastructurii rutiere in localititile cuprinse in ZUF Ramnicu Sarat, care se aflata in diferite
faze de implementare:
= Proiect integrat privind executie lucrdri de asfaltare in ZUM si executie lucrdri de
reabilitare clddire si montare panouri fotovoltaice pentru locuinte sociale - Municipiul
Rdmnicu Sdrat;

= Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES - Municipiul Rdmnicu Sdrat;

»  Proiect integrat privind construire locuinte colective sociale si modernizare strdzi in
Municipiul Rémnicu Sdrat, Judetul Buzdu - Municipiul Rdmnicu Sdrat;

= Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani — Municipiul R@mnicu Sarat;

»  Amenajare spatii verzi in cartierele ANGHEL SALIGNY si extindere SLAM RAMNIC si
realizarea unor investitii adiacente fn infrastructura de acces cdtre acestea -
Municipiul Rdmnicu Sdrat;

= Modernizare drumuri de interes local fn Comuna Rdmnicelu - Comuna Rdmnicelu;

SIGMA MORBILITY ENGINEERING 85



‘ MUNICIPIUL
R f\SNlCU SARAT Plan de mobilitate urband durabild al
Zonei Urbane Functionale Rémnicu Sdrat

»  Modernizarea strdzilor din satul Rubla si imbundtdtirea infrastructurii rutiere prin
betonarea santurilor — Comuna Valea Rdmniculul.

Astfel, in situatia actuali se intlnesc strazi cu imbraciminte care se afla in stare tehnica
buni/ foarte buna (figura 2.45).

Figura 2.45. Strdzi modernizate/ in stare tehnicd bund (exemplificare).

Siguranta circulatiei a fost analizat3 in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Buziu, obtinute la solicitarea Municipiului Ramnicu Sarat. in perioada
2017-2020 se remarci instalati o tendinta generala de reducere a numiarului de accidente,
urmat3 de o crestere de 52% in anul 2021 comparativ cu anul anterior.

Pe intreaga perioadd de analizi, in Municipiul Rdmnicu Sarat si-au pierdut viata in
accidente de circulatie 6 persoane, valorile extreme fnregistrandu-se in anii 2017 si 2021,
cind nu au existat victime din aceastd categorie si in anul 2020, cdnd 3 persoane au
decedat ca urmare a implicarii in accidente de circulatie. Situatia favorabila inregistrata in
ultimul an trebuie si motiveze in continuare realizarea de actiuni care si conduci la
reducerea deceselor asociate circulatiei in mediul urban. Alte categorii fn care sunt
incadrate victimele accidentelor, in funciie de gravitate, sunt cele ale ranitilor usor si
ranitilor grav. Variatia anuald a celor doud categorii de victime urmeazd tendinta
manifestat3 in variatia numérului total de accidente, valoarea maxima ajungénd in anul
2017 la 65 cazuri. In figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor
prin care se caracterizeaza siguranta circulatiei.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 58%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicata carora trebuie s3 li se acorde prioritate ridicatd in propunerile de
imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei.

Variatiile anuale ale numirului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade pentru
celelalte localititi ce apartin Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sarat sunt reprezentate in
figurile 2.46-2.55. Se observd cid localitatea Ramnicelu a inregistrat cele mai multe
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accidente in perioada analizata (46 accidente soldate cu 56 raniri usoare, 5 raniri grave si
un deces). Localitatea este traversati de traseul drumului DN 22,
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Figura 2.46 Variatia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Municipiul RAmnicu Sdrat.
Sursa datelor: [Pf Buzdu.
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Figura 2.48. Variatia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Comuna Podgoria. Sursa
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Figura 2.50. Variatia numdrului total de

accidente, 2017-2021, Comuna Rdmnicelu.
Sursa datelor: 1P| Buzdu.
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Figura 2.47. Variatia numdrului de victime,
2017-2021, Municipiul RA@mnicu Sdrat.
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Figura 2.52, Variatia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Comuna Topliceni. Sursa
datelor: [P] Buzdu.
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Figura 2.54. Variafia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Comuna Valea Rdmnicului.
Sursa datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.56. Variafia numdrului total de
accidente, 2017-2021, Comuna Grebdnu.
Sursa datelor: IP] Buzdiu.
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Figura 2.53. Variafia numdrului de victime,
2017-2021, Comuna Topliceni. Sursa datelor: IP]
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Figura 2.55. Variafia numdrului de victime,
2017-2021, Comuna Valea Rdmnicului. Sursa
datelor: IP] Buzdu.
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Figura 2.57. Variatia numdrului de victime,
2017-2021, Comuna Grebdnu.
Sursa datelor: IP] Buzdu.
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Amplasarea in teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul fiecarei
localitati componente a Zonei Urbane Functionale este reprezentata in figurile 2.58 - 2.62.
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Figura 2.59. Distributia spatiald a accidentelor usoare, 2017-2021.
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Figura 2.60. Distributia spatiald a rdnitilor grav, 2017-2021.

Figura 2.61. Distributia spatiald a ranitilor usor, 2017-2021.
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Figura 2.62, Distributia spatiald victimelor care si-au pierdut viata, 2017-2021.

Referitor la accidentele grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intilneste la
nivelul retelei rutiere din Comuna Valea Ramnicului - 28% din totalul accidentelor. Valori
de peste 15% corespund Comunei Topliceni - 17% si Comunei Grebanu - 18%.

In ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, in perioada 2017-2021, in accidentele de
circulatie produse la nivelul retelei rutiere din ZUF Ramnicu Sarat, s-au inregistrat 13
decese. Dintre acestea 46,2% sunt in Municipiul Ramnicu Sarat, 30,8% in Comuna Valea
Ramnicului, 15,4% in Comuna Topliceni si 7,7% in Comuna R&mnicelu. Participantii
vulnerabili la trafic, pietoni si biciclisti au fost implicati in accidente de circulatie,
preponderent in Municipiul RAmnicu Sarat (68% - pietoni, 54% - biciclisti).

Probleme de fluent3 a circulatiei se intilnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusd ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecinitatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Priméria Municipiului Rdmnicu Sarat, parcérile amenajate din
Municipiul Rimnicu Sarat sunt in cea mai mare parte parciri de tip rezidential, amplasate
in cartierele cu locuinte colective.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Rdmnicu S3rat se intidlnesc urmatoarele
categorii de parcari:

= parciri de resedint;

" parcari cu plata.
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Parcdrile cu platid sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice, locuri pentru
parcarea gratuiti a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap.

Conform regulamentului de organizare si functionare privind administrarea, intretinerea si
atribuirea/ licitarea locurilor de parcare din parcirile de resedinta din Municipiul Ramnicu
Sarat, aprobat prin H.C.L. nr. 271/22.12.2021, parcdrile de resedintd sunt acele spatii
destinate parcirii autovehiculelor, situate la mai putin de 30 m de frontul imobilelor
utilizate de locatari, dar in functie de configuratia perimetrului de amplasare, putdndu-se
depisi aceastd limitd. Potrivit acestui regulament locurile de parcare din parcirile de
resedinta sunt atribuite/ licitate numai dupd amenajarea, trasarea, numerotarea si
semnalizarea acestora,

Abonamentele eliberate ca urmare a atribuirii locurilor din parcarile de resedinta se emit
pentru persoanele fizice, avind calitatea de proprietari, mostenitori sau chiriasi ai
imobilelor din zona respectivd, si pentru persoanele juridice proprietari sau chiriasi ai
spatiilor cu altd destinatie (in integralitate) decét cea de locuit in imobilele arondate
parcarilor. Eliberarea abonamentelor se face pentru o perioadi de 1 an calendaristic sau
pentru perioada rimas3 pana la finalul anului calendaristic, pentru intervalul orar 00:00 -

24:00.

Prin HCL nr. 23/ 31.01.2022 s-a aprobat modificarea contravalorii tichetelor de parcare si
abonamentelor aferente activitatii privind gestiunea activititii de administrare a parcérilor
publice cu platd, a tarifelor privind gestiunea activitatii de administrare a parcdrilor de
resedintid din Municipiul RAmnicu Sarat, respectiv a tarifului de blocare/ deblocare. Astfel,
tarifele aplicate pentru parcirile cu plata si respectiv pentru cele de resedinta sunt:
= tarif atribuire un loc de parcare - persoane fizice in parcarile de resedinta: 150 lei/
an (TVA inclus);
= tarif atribuire un loc de parcarea - persoane juridice in parcarile de resedinta: 420
lei/ an (TVA inclus);

= contravaloarea tichetului de parcare pentru o ora emis de parcometru: 2,00 lei/ ora
(TVA inclus);

= tarif pentru parcarile publice cu platd prin SMS si aplicatie telefon: 0,40 euro/ ora
(exclusiv TVA);

« abonament universal parcare publica cu plata - 150 lei/ luna (TVA inclus).
Tarifele aplicate pentru blocare/ deblocare autovehicule sunt:

» tarif blocare/ deblocare: 100 lei (TVA inclus), iar pentru fiecare zi pana la ridicare sa
se plateasci 100 lei (TVA inclus);

= tarif blocare/ deblocare pentru neafisare bon: 30 lei (TVA inclus).

Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Ramnicu Sarat, la nivelul orasului sunt
amenajate 3.375 locuri de parcare de resedintd - tabelul 2.9. Parcdrile cu platd au
previzute 150 locuri, arondate unui numar de 9 aparate de taxare (tabelul 2.10).
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Tabelul 2.9. Parcdri de resedintd existente. Sursa datelor: Priméria Municipiului RAmnicu Séirat.

Numar TOT‘_“f
:Jl_l;' Denumire cartier/ stradi Reper Tip parcare  locuri de l:cl:::'lia:le
parcare parcare
transversale 243
1 Cartier ,.Zona Pod” - longitudinale 111 395
nclinate 41
transversale 121
2 Cartier, Toamnei Dig” - longitudinale 32 167
inclinate 14
transversale 119
3 Cartier ,Centru” Aleea B";‘g?g_“;:}i glalew longitudinale 58 222
fnclinate 45
transversale 48
4 Cartier ,Centru” Zonabloc ALSIAZ+  Jongimdinale 5 77
inclinate 24
5 Cartier ,Centru” Aleea lernii yunaverEdl <3 70
longitudinale 6
transversale 62
6 Cartier ,,Centru” Intrarea Verii longitudinale 10 75
fnclinate 3
transversale 73
7 Cartier ,Piata Halelor” - longitudinale 45 191
inclinate 73
transversale 53
8 Cartier blocuri ,,Gara” - longitudinale 9 131
fnclinate 69
transversale 195
9 Cartier ,Costieni” Zonal longitudinale 74 292
inclinate 23
transversale 126
10 Cartier ,Costieni” Zona 2 longitudinale 15 144
inclinate 3
transversale 262
11  Cartier Extindere Costieni” Zonal longitudinale 242 632
Inclinate 128
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Nr.
crt.

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Denumire cartier/ stradi

Cartier ,Extindere Costieni”

str. Industriei

B-dul Digului

Str. Unirii

Str. Lt. Pantazescu

Str. Col. Buzoianu

Str. Toamnei

Str. Principele Ferdinand +
Str. Primaverii

B-dul Digului

Aleea Mioritei + Str. Mihai
Eminescu

F-dt Mihai Eminescu

Str. Horia

Str. Crangul Meiului

Str. Horia

Reper

Zona 2

Zona blocuri ANL

Cartier Zona Pod

Cartier Zona Pod

Cartier Zona Pod

Cartier Toamnei Dig

Cartier Centru

Cartier Centru

Cartier P-ta Halelor
Cartier P-ta Halelor
Cartier P-ta Halelor

Zona blocuri Gard

Cartier Extindere Costieni

Zona blocuri Rampa
CFR.

TOTAL

Tip parcare

transversale
longitudinale
inclinate
transversale
transversale
longitudinale
inclinate
longitudinale
transversale
longitudinale
transversale
longitudinale
longitudinale
fnclinate
transversale
longitudinale
inclinate
longitudinale
transversale
longitudinale
transversale
longitudinale
fnclinate
transversale
longitudinale
fnclinate
transversale
longitudinale
transversale
longitudinale
fnclinate

Numir TDTA;"
locuri de mm:.. .
locuri de
parcare
parcare
152
214 412
46
30 30
120
1. 128
7
10 10
33
35
2
8
24
16
24
30
6
2
6 61
53
50 50
47
49
2
38 38
1
33
32
26
6 53
21
24
26
2
1.846
241 3.375
588

94
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Tabelul 2.10. Parcdri publice cu platd existente. Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat

Numdr locuri de parcare

Nr Numair
rt. Denumire strada Reper din care, locuri aparate
ot Total pentru persoane cu de taxat
dizabilitati
1 Str. Victoriei - 42 2 2
Str. Brasoveni si Aleea Zona Magazinului 3
2 ¢ i 62 2
Belsugului Victoria
Pe latura Parcului P-ta 1
3 Str. Toamnei Halelor 9 -
4 Str. Pietei : 37 2 3
TOTAL 150 9

Localizarea parcarilor de resedinta, a celor publice cu platd si a aparatelor de taxat
existente la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat este reprezentati in figura 2.63.

In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare, conform datelor
furnizate de Primdria Municipiului Rdmnicu S&rat, in perioada 2018-2022 s-au incasat
928.074,76 lei din parcarile publice cu plat3, respectiv 1.361.309,29 lei din parcarile de
resedinti, valorile maxime fiind specifice anului 2022 in cazul ambelor tipuri de parcari
(226.212,86 lei - parcari cu plata si 383.864,47 lei - parciri de resedinta), figura 2.64.

SR . = - i A s —

" [Legenda
Retea rulierd

Localzaren parcarior
| Paresa guplan
B Forcan oe resedings

Lasnizares nparatelat 2o thxare
W Aparate do taxare parcin publica cu platd

Figura 2.63. Localizarea parcdrilor publice 5i a aparatelor de taxare existente la nivelul Municipiului
RaAmnicu Sdrat. Sursa datelor: Primdria Municipiului R@émnicu Sdrat.
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Figura 2.64. Venituri din parcdri publice cu platd si de resedintd, perioada 2018 - 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

La nivel lunar, in anul 2022 se remarca faptul c3 valoarea maxima a incasdrilor a fost atinsa
in luna august (24.660,42 lei) In cazul parcdrilor cu plati, respectiv in luna martie
(105.107,62 lei) in cazul parcirilor de resedinti. La polul opus, valorile minime incasate
sunt specifice lunii ianuarie (11.382,83 lei) in cazul parcirilor publice, respectiv decembrie
(147,03 lei) in cazul parcarilor de resedinta (figurile 2.65 si 2.66).
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Figura 2.65. Venituri lunare din parcdri publice cu platd, 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului R@mnicu Sdrat
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Figura 2.66. Venituri lunare din parcdri de resedintd, 2022,
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat

In zonele de parcare cu plati sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuitd a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura

2.67).

Figura 2.67. Semnalizare loc de parcare cu autotaxare. (exemplificare).

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit cireia tariful orar in parcirile cu
platd, amplasate preponderent in zona centrald este uniform de-a lungul intregii zile,
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inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului personal
pentru deplas#ri cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltirii durabile.
In consecint3, in scopul sustinerii mobilitatii durabile se impune aplicare unei politici de
parcare care si diminueze prezenta autoturismelor in zona urban, oferind totodata
cetitenilor alternative atractive prin imbunétatirea calitatii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parciri de tip Park&Ride).

In celelalte localitdti din ZUF existid locuri de parcare amenajate doar in vecindtatea
principalelor cladiri publice (primarii, unitati de invatamant, unitati sanitare).
In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

» refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T Core) prin DN 2;

" existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

" ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (in
Municipiul RA@mnicu Sarat peste 20% din reteaua stradald este formatd din strazi
nemodernizate;

= afectarea conectivitdtii retelei stradale a Municipiului RGmnicu Sdrat de reteaua de
transport feroviar si cursul RAului Rdmnic, numdr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

= tendinta de crestere a numdrului de accidente in ultimul an;
= existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap);

= lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

= deficiente in amenajarea de locuri de parcare in localitdtile din ZUF.

IS
Lo

. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cildtori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de refeaua de autobuze aflatd in gestiunea
operatorului S.C. Transport Urban de Calatori S.A. Ramnicu Sdrat, companie al cdrei
actionar unic este Consiliul Local al Municipiului R&mnicu Sarat.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judefean este administrat
de Consiliul Judetean Buziu, iar cel interjudetean se afla in administrarea Autoritatii
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Rutiere Roméne. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationala
de C3i Ferate CFR - SA, reprezentati in teritoriu de Regionala CF Galati, iar operarea este
asigurati de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Ramnicu S3rat este format din
infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport
public de suprafati - autobuz.

Transportul public local din Municipiul R&mnicu Sarat functioneaza in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
802/14.06.2021, incheiat intre S.C. Transport Urban de Calatori S.A. si Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard a Transportului Public din Rimnicu Sirat - ATRAS, care
respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2021, pe o perioada de 6 ani. Pe perioada contractuala operatorul se obliga sa plateasca o
redeventd fn procent de 3% din valoarea rezultatd la calculul amortizarii anuale a
mijloacelor fixe puse la dispozitia operatorului.

Din cadrul Asociatiei fac parte Municipiul Rdmnicu Sirat, Comuna Valea Ramnicului,
Comuna Rimnicelu, Comuna Grebianu, Comuna Podgoria, Comuna Topliceni, Comuna
Murgesti, Comuna Balta Alba, Comuna Slobozia Bradului, Comuna Timboesti, Comuna
Bordesti, Comuna Obrejita, Comuna Sihlea, Comuna Ciorasti, Comuna Racovita, Comuna
Galbenu, Comuna Boldu.

Societatea Transport Urban de Caldtori S.A. are ca principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de cilatori” (cod CAEN 4931). Variatia
anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2018-2022 este
reprezentati in figura 2.68. Valoarea maxima a fost atinsa in anul 2022 (3.098.640 lei), iar
cea minimd in anul 2020 (1.718.750 lei). Activitatea din anul 2020 a fost afectati de
restrictiile impuse fn contextul pandemiei de COVID-19.

Reprezentarea grafici a retelei de transport public local este realizatd in figura 2.69.
Aceasta este formata din 10 linii operate de S.C. Transport Urban de Calatori S.A., cu
lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 304,35 km (tabelul 2.11).
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Figura 2.69. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sarat.
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Tabelul 2.11. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiuluf Rémnicu Sirat.

Lungime Numdr
Traseul Denumire traseu Plecare/ Sosire traseu statii
[km] tur/retur

1 Gari - Fabrica de Pdine - Piatd - Ramnicu Sirat (Gard) - Rubla 28 21/18
Rubla (Comuna Valea Rimnicului)
Gari - Fabrica de Piine - Piati - RAmnicu S#rat (Gard) - Oreavu
iB : i 12,5 19
Oreavu (Comuna Valea Rimnicului)
2 Obor (ANL) - Ggrﬁ - Costieni - Piatd - Ramnicu Sirat (Obor ANL) - Plevna 19,25 27/30
Itsaia - Plevna {Comuna Grebanu)

: i RAmnicu Sirat (Gard) - Homesti
2B Gari - Piatd - Grebinu - Homesti (Comuna Grebnu) 25 15/14
2BR Gari - Piati - Grebéh_m - Livada - Riamnicu Sirat (Gard) - ]Satogu 40,1 19/18

Murgesti (Comuna Murgesti)

; Dbk L ¢ g : R&mnicu Sarat (Gard) - Babeni

3 Gara - Piata - Topliceni - Draghesti (Comuna Toplicent) 26,8 17/17
L i L Ramnicu Sarat (Piatd) - Oratia

4 Piati - Gara - Podgoria - Oratia (Comuna Podgoria) 24 21/21

i g i L Ramnicu Sirat (Piatd) - Cotatcu
4B Piatd - Gara - Podgoria - Cotatcu (Comuna Podgoria) 30,6 21/20

i ; g Ramnicu Sarat (Piatd) - Stiubei
7 Piatd - Gard - RAmnicelu - $tiubei (Comuna Ramnicel) 25,8 13/13

Piafa - Gara - Boldu - Balta Alb3 - RAmnicu Sarat (Piatd) - StAvarasti

" Stavaristi (Comuna Balta Alb#) 744 19/49

Din figura 2.69 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public pe urmitoarele sectoare ale refelei: Str. Principele Ferdinand - Str. Mihail
Kogalniceanu - Str. Toamnei - Str. C-tin Brincoveanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Tudor
Vladimirescu - Str, Lalelelor - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str. Crangul Meiului - Str, Ciefi -
Str. Horia, caracterizate de suprapunerea a tuturor celor 10 linii ale retelei.

Aceastd situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
calatori localizati in zone nedeservite de reteaua de transport public.

In cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intirzieri care
conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public.

Ca urmare a numarului mare al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu
gatuiri ale fluxurilor de trafic, este redusi performanta serviciului de transport public local
la nivelul intregii localitati. Reducerea acestor disfunctionalita{i poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de management al traficului care sa prioritizeze accesul
vehiculelor de transport public.
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Operarea serviciului de transport public, in zilele lucritoare este realizata in intervalul orar
05:30-20:05. Traseul 1B oferd cea mai ridicati frecventa de circulatie, de-a lungul intregii
zile, un vehicul pe ora in intervalul 05:00 - 20:00.

Cea mai redusa frecventi de circulatie se intdlneste in cazul liniilor 2BB si 7B in care oferta
de transport este reprezentati de 5 vehicule de-a lungul intregii zile, in intervalele 07:00-
08:00, 12:00-13:00, 14:00-15:00, 17:00-18:00 si 20:00-21:00 pentru traseul 2BB si in
intervalele 06:00-07:00, 10:00-11:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pentru
traseul 7B.

Referitor la zilele nelucritoare, traseul 2 oferd cea mai ridicata frecventa de circulatie, de
un vehicul pe or in intervalul 05:00 - 20:00 (cu exceptia intervalului 06:00-07:00 in care
oferta de transport este reprezentati de 2 vehicule pe ord) smbata, in timp ce duminica
traseul 1 oferd cea mai ridicata frecventi de circulatie de 1 vehicul pe ord in intervalul
07:00-19:00.

La polul opus, cea mai redusi frecventd de circulatie se intdlneste pe linia 2B fiind
reprezentatd de doar 2 vehicule pe zi (05:00-06:00 si 14:00-15:00), in cazul zilei de
sAmbéta, iar duminica linia 2B nu circula.

Variatia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 15 linii de
transport public atét pentru zile lucratoare, cét si pentru zile nelucritoare, este prezentata

in figurile urmatoare.
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E 10
& 3 I
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° l " I
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@d‘ & &S & a“' Q“QF ,,;b @‘@ d:}, q*?‘ m" ﬁ_m o “9“' \_g%"‘ preshe
& & @f s @ S @ @- Q,w qw Q.w & @
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Traseul 1 " Trasoul 1R n Traseul 2 Traseul 2B ® Traseul 2BB
Traseul 3 = Traseul 4 o Traseul 4B Traseul 7 ‘ Trasoul 7H

Figura 2.70. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile lucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiulul Rdmnicu Sdrat.
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Figura 2.71. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de sémbdtd.
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Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sarat.

thura 2.72 Frecven;a de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile de duminicd.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat

O componenti reprezentativi a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentati de statii. La nivelul retelei de transport public se
intdlnesc atit statii amenajate cu addposturi pentru calatori, cit si statii reprezentate
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numai prin sisteme de semnalizare verticald, fira si existe informatii cu privire la traseele
care utilizeazi statia respectiva sau la programul de circulatie. Exista si situatii in care
elementele de infrastructura care si contribuie la imbunétatirea sigurantei si securitatii
cilatorilor in statiile de transport public (alveole) sunt utilizate in alte scopuri, precum
parcarea autovehiculelor (figura 2.73). In aceste situatii, vehicule de transport public sunt
constranse si opreasci pe partea carosabild, punind in pericol cilatorii care urcd/ coboara.

Figura 2.73. Statii de transport public fird dotdri pentru cdldtori/ Alveold statie de transport public
ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Imbunititirea sigurantei si securititii calitorilor in statii poate fi realizat3 prin amenajarea
acestora cu adiposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc., alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca
urmare a implementirii unei politici de parcare care sa prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public.

Operatorul S5.C. Transport
Urban de Calatori S.A. detine
un parc inventar formatdin 23
vehicule, dintre care 20
autobuze si 3 microbuze
dotate cu facilititi pentru
persoanele cu dizabilitati.

Structura parcului de vehicule
in functie de vechime este
prezentata in figura alaturata.
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Figura 2.74. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat.
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normala de functionare a
unui astfel de vehicul?) reprezinta 13% din parcul total de vehicule,

Vechimea  mijloacelor de
transport se rasfrange in
impactul asupra mediului
creat de circulatia acestor
vehicule si  fn  confortul
resimtit de calatori. Cea mai
bund norma de depoluare in
care se inscriu autobuzele este
Euro 6, situatie in care se
regasesc 5 vehicule (figura
2.75).

9%

26% Norm3 poluare

w EURO 2

EURO 3
= EURD 4
®EURD S
1 EURO 6

Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

Figura 2.75. Panderea autobuzelor dupd norma de depoluare.

Numdrul anual de cilatorii inregistrate in perioada 2018-2022 s-a ridicat la 3.750.000,
valoarea maxim3 fiind specificd anului 2022 (900.000 cilitorii), iar cea minima anului
2020 (600.000 cilitorii). Valoarea specificd anului 2020 este cu 25% mai mici decit in
anul anterior, situatie generata de pandemia de COVID-19, Variatia anuala a numarului de
calatorii este reprezentata in figura 2.76.
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Figura 2.76. Numdrul anual de céldtorii, perioada 2018-2022.
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Sursa datelor: Primdria Municipiufui RAmnicu Sirat

* HotArdrea Guvernului RomAniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13

ianuarie 2005.
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La nivel lunar se constati ci in anul 2022 numérul maxim de cilatorii s-a atins in luna mai
(92.000 calétorii), in timp ce valoarea minima este specifica lunii august (45.000 calatorii),
figura 2.77.
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Figura 2.77. Numdrul lunar de cdldtorii, anul 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipivlui Rdmnicu Sdrat.

Referitor la numirul de abonamente pentru elevi inregistrate fn perioada cursurilor
scolare in anul 2022 (ianuarie - mai, septembrie - decembrie) - figura 2.78.
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Figura 2.78. Numdr abonamente eliberate e{evi perioada l'anunr!e-mai septembrie - decembrie
2022. Sursa datelor: Primdria Municipiului Rdmnicu Sdrat
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Din figura de mai sus se constati o reducere progresivi a numarului de abonamente
eliberate in a doua perioada a anului (septembrie - decembrie) cand a fost inregistrata ce
mai mica valoare (273 abonamente). La polul opus, cel mai mare numar de abonamente a
fost inregistrat in luna martie (705 abonamente),

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauza. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate fn tabelul 2.12. Pe
langa bilete, sistemul de tarifare include si abonamente lunare fara limita de calatorii.

In situatia actuali legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public
sunt puse in vanzare la sediul societitii sau in vehicul.

Persoanele cu dizbilititi beneficiaza de gratuitate la serviciul de transport public local.

Calatorii au obligatia de a solicita si pastra biletul de cilatorie asupra lor pe toati durata
cilatoriei si de a-1 prezenta organelor de control.

Tabelul 2.12. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Anexa 6 la Contractul de delegare nr. 802/ 14.06.2021.

:T::::S;ﬁ:ﬁ Tip legitimatie de calatorie Traseu Valoare (lei)

Pe raza municipiului Rdmnicu Sarat 65

Ramnicu Sirat - Terasa 75

Ramnicu S3rat - Valea RAmnicului 90

Ramnicu Sdrat - Rubla 105

RAmnicu Sirat - Oreavu 75

Ramnicu Sirat - Plevna 90

Ramnicu Sarat - Posta 75

R&mnicu S&rat - Grebdnu 105

Ramnicu Sirat - Homesti 120

Rimnicu Sarat - Herasti 140

La sediul societatli Abonament lunar t?m Ramnicu Sarat - Topliceni 90
tmaiea e cobicon Ramnicu Sirat - Riducesti 105
Ramnicu Sarat - Draghesti 120

Ramnicu Sirat - Bibeni 125

Ramnicu Sirat - Podgoria 90

Ramnicu Sdrat - Oratia 105

Ramnicu Sarat - Cotatcu 120

Ramnicu Sirat - Ramnicelu 90

Ramnicu Sarat - $tiubeiu 120

Ra&mnicu Sarat - Slobozia Bradului 140

Ramnicu Sirat - TAmboesti 150

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 107



B MUNICIPIUL .
RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabilid al
Zonei Urbane Functionale RAmnicu Sdrat

Modalitate

izt Tip legitimatie de cilitorie Traseu Valoare (lei)
Pe raza municipiului Rimnicu Sarat 2,00
Ramnicu Sérat - Terasa 2,50
RAmnicu Sarat - Valea Rdmnicului 3,00
Ra&mnicu Sirat - Rubla 3,50
Ramnicu Sarat - Oreavu 2,50
Rémnicu Sirat - Plevna 3,00
Ramnicu Sirat - Post3 2,50
Ramnicu Sirat - Grebinu 3,50
Rémnicu Sdrat - Homesti 4,00
Rémnicu Sdrat - Herdsti 4,50
Tn vehicul Bilet o célatorie Ramnicu Sirat - Topliceni 3,00
Ramnicu Sirat - Riducesti 3,50
Ramnicu Sarat - Draghesti 4,00
Ramnicu Sarat - Bibeni 4,50
RAmnicu S4rat - Podgoria 3,00
RAmnicu Sdrat - Oratia 3,50
RAmnicu Sirat - Cotatcu 4,50
Ramnicu S4rat - RAmnicelu 3,00
RAmnicu Sarat - Stiubeiu 4,00
R&mnicu Sarat - Slobozia Bradului 4,50
Ramnicu S4rat - TAmboesti 5,50
Supratax3 Toate traseele 50

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizi operdnd curse care isi au originea/ destinatia in localitatile cuprinse in Zona
Urbani Functionald Rdmnicu Sarat sau care tranziteaza aceaste localitdti. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Buziu, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Buzau, in decursul
unei zile lucritoare numairul total de curse care deservesc cererea de transport generati/
atrasd de Zona Urbana Functionald Radmnicu Sarat este 37, acestea fiind distribuite pe 9
trasee (tabelul 2.13).
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Tabelul 2.13. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Buzdu.

Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate Lungime Nr. minima de
i gl i i traseu Curse/
cri.  Lraseu Origine intermediara Destinaltie A i3 transport
|km/sens] zi B
[locuri]

Ramnicu Sarat

1 055 Autogars TUCS.A, - Valcelele 31 6 min. 10
Ramnicu Sirat Heliade

2 | 056 ' Atogari TUCSA. - Radulescu o 4 min, 10
Ramnicu Sarat o .

3 057 Autogars TUC S.A. Ziduri Cuculeasa 23 3 min. 10
Ré&mnicu Sarat .

4 058 Autogars TUC S.A, - Balaceanu 22 4 min. 10
RAmnicu Sarat .

5 059 Autogari TUC S.A. Ghergheasa 25 9 min. 10
Ramnicu Sarat . . .

6 060 Autogar TUCS.A. Pardosi Costomiru 31 2 min. 10
RAmnicu Sarat N .

7 061 Autogari TUCS.A. Margiritesti  Cdmpulungeanca 27 2 min. 10
Ramnicu Sirat Mucesti-

B | 062 | AitogarS TUCSA. Bods Danulesti 24 6 hit 19
Ramnicu Sirat s

9 063 Autogari TUC S.A, - Valea Salciei 30 1 min. 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Rdmnicu Sdrat - Ghergheasa (9 curse);
® Rdmnicu Sdrat - Vdlcelele (6 curse);
® Rdmnicu Sdrat - Buda - Mucesti-Ddnulesti (6 curse).

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentata grafic in
figura 2.79. Se observa ce frecventa este de un vehicul pe orj, oferta care este intalnita in
intervalele orare 05:00-08:00, 11:00-12:00, 13:00-14:00, 15:00-16:00, 17:00-19:00, 20:00-
21:00 pe traseul Ramnicu Sarat - Ghergheasa, in intervalele orare 05:00-07:00, 11:00-
12:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 19:00-20:00 pe traseul Rimnicu Sarat - Vilcelele si in
intervalele 07:00-08:00, 10:00-12:00, 14:00-15:00, 18:00-19:00 si 20:00-21:00 pe traseul
Ramnicu Sarat - Buda - Mucesti-Danulesti,
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a). traseul RAmnicu Stirat - Ghergheasa b). traseul RAmnicu Stirat - Vdicelele

b). traseul Rdémnicu Sdrat - Buda — Mucesti-Danulesti
Figura 2.79. Frecventa de circulafie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Buzdu.

In Municipiul Rdmnicu Sarat functioneazd 2 autogiri: Valman Tur SRL situata pe B-dul
Eroilor, nr. 29bis si TUC S.A. situati pe Str. Horia, nr. 1A. Autogara TUC S.A.. Aceasta a fost
inaugurati in iunie 2022, Noua autogari este dotatd cu peroane de asteptare (11 peroane
pentru microbuze amenajate in spic §i 6 peroane pentru autobuze amplasate la bordura),
sali de asteptare si toaletd, Autogara asigura tranzitarea transportului public de persoane
efectuat atit in regim judetean cét si interjudetean (figura 2.80). Amplasarea peroanelor pe
partea carosabild constituie disfunctie majord pentru calatori si totodatd, reprezint risc
sporit de producere a accidentelor de circulatie,
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Figura 2.80. Dotdri Autogara TUC 5.A. Sursa: www. opiniabuzau.ro.

Cursele asociate Municipiului Rdmnicu Sarat au statii pe arterele principale de circulatie,
care sunt fie prevazute cu adapost pentru cildtori si semnalizate prin indicatoare veriticale,
fie doar semnalizate prin indicatoare verticale, fara a avea afisat programul de circulatie al
mijloacelor de transport.

Amplasarea statiilor de transport public judetean fn cadrul retelei Municipiului Rdmnicu
Sarat este evidentiat3 in figura de mai jos.
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Figura 2.81. Amplasarea stafiilor de transport public judetean.
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Elementele de infrastructurd care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei si securitatii
cilatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde existd (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrinse si opreasci pe partea carosabild, pundnd in pericol
célatorii care urcd/ coboara.

In lipsa unor terminale intermodale de cilitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numér considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului

Rémnicu Sarat.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudefean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Roménd (ARR), aviand operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Rimnicu Sarat sunt prevazute zilnic 45 curse cu
plecare/ sosire din/ in autogirile Valman Tur si Transport Urban de Cilatori S.A. (tabelul
2.14). In celelalte localititi cuprinse in Zona Urbani Functionald Rdmnicu Sarat nu sunt
prevazute curse,

Tabelul 2.14. Trasee de transport public interjudetean -
Originea/ Destinatia In Municipiul Rdmnicu Sdrat Sursa datelor: ARR.

Localitate de Localitate de  Numir de Localitate de Localitate de Numar de
plecare s05ire curse/ zi plecare so0sire curse/ zi
Rimnicu Sérat Bilesti 3 Rimnicu Sdrat Mihilceni 3
Ramnicu Sarat Briila 2 Ramnicu Sarat Motniu 4
Ramnicu Sarat Coroteni 5 RAmnicu Sarat Vintileasca 2
Ramnicu S3rat Dumitresti 2 Rimnicu S&rat Voetin 2
Rimnicu Sdrat Galati 1 Galati Ramnicu Sdrat 1
Ramnicu Sdrat Jirlau 3 Bucuresti Rémnicu Sarat 3
Rimnicu Sirat Jitia 1 Briila RAmnicu Sarat 13
TOTAL 45

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaz3 statii din zona centrala sunt suportate de locuitorii Municipiului
Ramnicu Sirat. La fel ca si in cazul transportului judetean, disfunctiile identificate la nivelul
transportului interjudetean sunt legate de asigurarea intermodalitatii, atat din punct de
vedere spatial, cat si din punct de vedere tarifar.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Rmnicu Sirat este gestionat de
Compartimentul Autorizarea Serviciilor de Transport Local, care functioneaza in cadrul
Primédriei Municipiului RAmnicu Sarat. Conform Hotérérii Consiliului Local numarul 120
din anul 2008, pe raza Municipiului RAmnicu Sarat sunt autorizate sa functfioneze 13 statii
de taxi, cu o capacitate de 123 de autovehicule (tabelul 2.15). Numarul de autorizatii emise
pentru statiile de taxi este de 112. Nu este permisa depasirea capacititii niciuneia dintre
statiile de asteptare.

Tabelul 2.15. Statii de taxi fn Mun. R@mnicu Sdrat
Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Stirat

Nr. Crt. Statia Nr. locuri
1, Piata Centrald (Str. Primaverii) 30
2, Gara Ramnicu Sarat (Str. Horia) 30
3 Zona Bibliotecii Mun‘icipale (Str. Principele 5

Ferdinand)
4 Zona Costeni - Balta Alba (Str. Balta Alba) 10
5 Hanul Poienita (DN 2/ E85) 5
6. Zona Centru - Complex (Str. Victoriei) 10
7 Zona Tigarete (Str. Puiesti) 5
8 Spitalul Municipal (Str. Stefan cel Mare) 5
9 Str. Bisoca (Intersectia Str. Bisoca - Str, 9 Mati) 5
10. B-dul Focsani (Lemn chimie) 5
11. B-dul Eroilor (Scoala Nr.6) b
12 COMAT (Sos. Briilei) 3
13. Cartier Barasca (zona 9 Tei) 5
Total 123

Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate fi observata in figura 2.82.
Se observa c3 statiile de taxi sunt distribuite la nivel local in raport cu functiunile de locuire
si cu obiectivele socio-economice si administrative.

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.83).

n celelalte localititi din ZUF Ramnicu S3rat nu este functional sistemul de transport in
regim de taxi.
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Figura 2.83. Statie taxi in Municipiul RAmnicu Sdrat

2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Rdmnicu S#rat este racordati la refeaua nationald de cale feratd in statia
Ramnicu Sirat amplasati pe linia magistrald 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pascani - Suceava - Vicsani. Acest tronson de cale feratd face parte din reteaua Trans
Europeani de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.84).
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Figura 2.84. Refeaua TEN-T feroviard fn zona Municipiului RAmnicu Sdrat. Sursa: CE, 2021.

Celelalte localititi din ZUF Ramnicu S3rat nu sunt racordate la reteaua feroviara.

Amplasarea statiei de cale feratd Ramnicu Sirat la nivelul retelei de transport este
prezentati in figura 2.85.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Ramnicu Sarat
reprezintd punct de plecare/ sosire pentru 41 trenuri operate de CFR Calatori 5i Regio
Cilatori. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 16 cazuri), Regio Expres (RE, 5
cazuri), Interregio (IR, 14 cazuri) si Interregio Night (IRN, 6 cazuri). Variatia orara a ofertei
de transport in statia Ramnicu Sarat este prezentata in figura 2.86. Se detaseaza intervalul
16:00 - 17:00, in care oferta este reprezentati de un tren Regio, unul Regio Expres si 2
trenuri Interregio.

Conform Documentului de Referind al Refelei C.F.R, Anexa 34.a, versiunea 13.0.0

actualizata la data de 30 mai 2023, statia Rdmnicu Sarat este statie de gradul [1], amplasata
pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficului de cilitori si marfuri,
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Figura 2.85. Localizarea statiei de cale feratd Rdmnicu Sdrat
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Figura 2.86. Distributia ofertei de transport, statia RAmnicu Sdrat. Sursa datelor: CFR Cdldtort.

Tn ceea ce priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul
CFR Calitori, valoarea medie anuala a cilitorilor care au tranzitat statia Ramnicu Sarat in
perioada 2017-2021 este de 257.070 cilatori. Variatia anuala a numarului de célatori este
prezentata in figurile 2.87 si 2.88.
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La nivel lunar, din figura de mai jos se remarca faptul cd numirul minim de calatori
inregistrati in perioada 2017-2021, este specific lunilor decembrie 2017-2019, aprilie 2020
si ianuarie 2021, in timp ce numarul maxim de c3latori a fost atins in lunile mai 2017, iulie
2018, septembrie 2019, ianuarie 2020 si august 2021.
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Figura 2.87. Variatia anuald a numdrului de ciléitori - stafia Ramnicu Sdrat, perioada 2017-2021.
Sursa datelor: C.F.R. Clldtori S.A.
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Figura 2.88. Variatia lunard a numdrului de cdldtori - statia Rdmnicu Sdrat, perioada 2017-2021.
Sursa datelor: C.E.R. Caldtori S.A.
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La nivel local, statia Ramnicu Sarat prezinta conexiune buna cu reteaua de transport public
local, toate cele 10 linii de transport public local avdnd punct terminus/ intermediar in

statia de cale ferata.

Deficiente din punct de vedere al intermodalititii sunt date de slaba conexiune cu sistemele
de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:
= racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

= sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitati pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale;

= existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

= lipsa unor terminale de transport intermodal, care sd sustind utilizarea transportului
public;

» amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport fn concordantd cu cererea
de transport,

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat fn cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului RAmnicu Sarat este cel rutier.

Circulatia autovehiculelor de marfd a ciror masa totald maxima autorizatd (M.T.M.A.)
depiseste 3,5 tone este permisd pe traseele drumurilor judetene si nationale care
tranziteazd Municipiul Ramnicu Sarat (figura 2.89).

In lipsa unei variante de ocolire sau a unei centuri, singura posibilitate de traversare a
Municipiului RAmnicu Sarat pe traseul DN2 / EB5 se realizeazi prin zona urban3, pe artere
stradale pe care este suprapus acest trasew: Str. Mihail Kogdlniceanu - Str. Alexandru loan
Cuza - Str. Focsani. Strazile mentionate, pe care nu este restrictionat accesul vehiculelor
grele de marf3, sunt tangente zonei centrale §i au iesiri din unitati de invatdmant (Liceul
Tehnologic "Victor Frunzi" pe Str. Mihail Kogalniceanu, Scoala Gimnaziald "Vasile
Cristoforeanu" pe Str. Alexandru loan Cuza). Aceste situatii genereaza disfunctii majore la
nivelul retelei stradale urbane,

In ceea ce priveste DN22 (Ramnicu Sérat - Briila), potrivit Hotararii Consiliului Local Nr.
146 din anul 2011, pe strizile pe care se suprapune traseul acestui drum (B-dul Eroilor,
Sos. Puiesti, B-dul Industriilor) este interzis accesul vehiculelor de marfa cu masa totala
maxim3 autorizatd (MTMA) mai mare de 16 tone. Aceeasi restrictie este aplicati pe B-dul
Digului. In cazul dep3sirii acestei valori a MTMA, pentru transportul de marfuri care au
destinatia fn Municipiul Rimnicu Sarat, transportatorul trebuie sa obtind un permis de
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liberd trecere eliberat de Serviciul Impozite si Taxe din cadrul Primdriei Municipiului
Ramnicu Sarat. Celelalte strizi care formeazi reteaua urbana limiteaza accesul vehiculelor
de marfa pana la masa totald maxima autorizata de 3,5 tone.

Legenda
Regiomoniarea accesulul autovehiculelor de marfa
=~ Trasee pe care £ste permis accesul fard restrich

Tranoo cu acoos restnclional pentru aulovehicule ¢y MTIMA = 181

Figura 2.89. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone, In Municipiul
RAmnicu Sdrat Sursa datelor: Primdria Municipiului RAmnicu Sdrat.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfd tranziteazi zone in care sunt
concentrate atit functiuni de locuire, cit si functiuni socio-economice si administrative,
caracterizate de activitate ridicati a fluxurilor de pietoni si biciclisti. In aceste conditii, din
cauza intersectirii fluxurilor de pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce
un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de
vehicule, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calititii vietii (figura 2.90).

Referitor la transferul intermodal de marf3, acesta se realizeaza intre modul rutier si cel
feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal este amplasat in statia Buzdu Sud (judetul
Buziu), insd nu este functional. Din figura 2.91, in care sunt reprezentate fluxurile de
marfuri transportate intermodal la nivelul retelei nationale (date publicate in Master
Planul General de Transport al Roméniei), se observa ca in zona de analiza acesta solutie de
transport este slab utilizati. In cadrul documentului se mentioneaza faptul ci in situatia
existentd cotd modald pentru containerele care intra in tara are valori reduse. Totodati se
specifica faptul ca indiferent de tipul de marfuri, reteaua feroviara ar fi mai atractiva pentru
transportul multimodal de marfa, ca urmare a intretinerii imbunatitite, eficientei si
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costurilor mai mici, iar orice interventie care imbunatiteste viteza trenurilor de marfa si
reduce costurile de transfer modal (in timp si bani) este binevenit, indiferent daca acestea
sunt lucriri de intretinere si reabilitare, imbunitatirea vitezei pe linie, achitionarea unor
noi locomotive si material rulant sau cresterea sarcinii pe osie. Aceste imbunatitiri ale
calititii serviciilor de transport sunt necesare pentru a putea satisface cererea potentiala
de containere, care a fost estimat3 fn cadrul documentului strategic.

Figura 2.90. Vehicule grele de marfd in zonele de locuinte/ functiuni socio-economice.

hasigresss

Figura 2.91. Fluxul de transport feroviar de containere. Sursa: MPGT, 2016.
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Referitor la arealul de studiu, din figura 2.94 se observi cresterea semnificativa a acestor
fluxuri pe relatia Rdmnicu Sérat - Ploiesti - Bucuresti - Frontiera de Sud i Ramnicu Sarat -
Buziu - Constanta, comparativ cu situatia de bazi (figura 2.91).

Figura 2.92. Traficul potenfial de containere. Sursa: MPGT, 2016.

Activitatea de transport de marfid in statia Ramnicu Sirat, exprimatd prin numdrul
trenurilor de marfs, care au tranzitat anual aceastd statie in perioada 2015-2019 este
prezentati in figura urmatoare.

In anul 2015 a fost fnregistratd
valoare maxima, de 12.771 trenuri,

i
iar in anul 2018 valoarea minim4, E e
de 6.745 trenuri. Anul 2019 a !!m
fnregistrat volume de trafic cu w000
aproximativ 9% mai mici decit oo
media anual3 - 6.745 trenuri. I
; 2015 2016 -

2017 8 019

Figura 2.93. Numdrul trenurilor de marfd - statia Rdmnicu
Sdrat Sursa datelor: www.citadini.ro.
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Conform Planului National de Redresare si Rezilientd, pentru sectorul Ploiesti - Buzau -
Baciu - Pascani - Suceava - Vicsani este previzutd introducerea instalatiilor specifice
sistemului de tip ERTMS (European Rail Traffic Management System) cu finantare prin
POT/ CEF.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

= sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

= existd situatii fn care volume ridicate de vehicule grele de marfd tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
populatie;

= lipsa centurii ocolitoare, care sd preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone aflate in tranzit;

= lipsa reglementdrilor privind logistica urband,

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care zona urband ca un intreg este accesibila tututor rezidentilor sai, incluzand
aici persoane cu dizabilititi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeazi in mare masurd mobilitatea, Optimizarea mobilitatii este
direct dependents de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munci, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguran{a
circulatiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteazid pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Arealele in care se efectueazi frecvent cilitorii pe distanfe scurte, reprezintd mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceasti perioada de relocare modala a cilatoriilor, in
care se formeazd cultura cetifenilor citre dezvoltarea durabild, este esenfiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispoziie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atragd cetifenii
citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

»  spalii pietonale generoase;
® marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

» siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pieton,
amenajarea pasajelor denivelate);

= qccesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

" amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta fn deplasare;
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= parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institufii publice, scoli, locuri de
agrement);

» agsigurarea accesibilitdtii fn raport cu nevoile speficice ale persoanelor cu mobilitate
redusd pentru a sustine incluziunea sociald fn activitdtile citadine; categoria
persoanelor cu mobilitate redusd acoperd o gamd relativ largd de populatie (persoane
cu deficiente senzoriale - auz/ vedere, deficiente fizice, precum si persoane pentru
care mobilitatea este redusd din cauza transpirtului de bagaje sau care sunt fnsotite
de copii).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Ramnicu S3rat este prevazutd cu trotuare
pentru deplasarea pietonala.

In situatia actuald, in Municipiul Rimnicu Sirat intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeazi utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.94), respectiv trotuare largi, cu
imbraciminte in stare tehnica foarte buni, care asigura accesibilitate si siguran{a pentru
toate categoriile de cetiiteni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezint3 un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.95).

Sl z ==

Figura 2.94. Trotuare modernizate (Exemplificare).
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Figura 2.95. Trotuare fn stare tehnicd necorespunzdtoare (exemplificare).
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Referitor la infrastructura pietonald din cartierele rezidentiale, principala problema este
generatd de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasirilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil.

Redarea spatiului public citre cetdteni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentari, masurd fezabilda numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incit impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parciri subterane sau supraterane). in figura de mai jos sunt exemplificate astfel

de situatii.

Sy

L

oo ] '?"5';;'1'1&

Figura 2.96. Trotuare acaparate de autovehicule parcate (exemplificare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redus# (persoane cu
dizabilitdfi, persoane virstnice, persoane fnsofite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta
categorie de locuitori sunt asigurate in mai multe locuri din oras facilititi speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cdrucioare

(figura 2.97).

Figura 2,97. Treceri de pietoni accesibilizate (exemplificare).
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La nivelul retelei stradale existi si sectiuni caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasirile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar pietonii se
deplaseazi pe acostamentul drumului sau pe partea carosabild, in conditii slabe de
sigurantii a circulatiei, fie trecerile de pietoni sunt incorect amplasate sau au la capete
trotuare supriniltate marcate de borduri, situatie care ingreuneaza deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa (figura 2.98).

In contextul prezentat mai sus, se constati c3 in situatia actuald existi in continuare zone
cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, insi trebuie mentionat aspectul pozitiv de
demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicatd de pietoni si
preocupirile administratiei de extindere a acestora. Continuarea interventiilor de
modernizare,/ reabilitare a infrastructurii pietonale, inclusiv a zonele semi-pietonale si
exclusiv pietonale este justificatd de ponderea modali ridicata a deplasirilor efectuate pe
jos, care reprezintd conform anchetelor privind mobilitatea populatiei (Capitolul 3)
aproximativ 47% din numdrul total de deplasari. Totodatd imbundtitirea calitatii
infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la orientarea populatiei catre
acest mod de transport, in detrimentul utilizirii autovehiculelor personale, in special
pentru deplasirile pe distante scurte. De asemenea, spatiul public, care implica in primul
rand infrastructura pietonala si cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc),
reprezinti una dintre componentele infrastructurii de turism din mediul urban.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, pe Str. Victoriei, sectorul cuprins intre Str.
Mihail Kogdlniceanu si Str. Priméaverii.

La nivelul Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sirat nu sunt amenajate spatii cu prioritate
pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-space”).

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulafie §i parcare a
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autovehiculelor private ceea ce face ca acestea s3 fie sardcite de calitatea peisagistica si
ambientald necesard unei bune caliti{i a locuirii. Aceasta disfunctie este amplificati de
faptul ci in zone cu densitate ridicatd de locuire, aceste spatii se afld in stare tehnica
precara (figura 2.99).

Figura 2.99. Spatii publice din zone rezidentiale in stare necorespunzdtoare (exemplificare).

in cazul celorlalte localititi din ZUF Ramnicu Sirat, se identificd probleme similare, In
principal, lipsa trotuarelor afecteazd accesibilitatea si nivelul de sigurantid a circulatiei.
Reteaua principald de legitur3 intre localititi in care sunt evidentiate sectoarele pe care
sunt amenajate trotuare este prezentati in figura urmatoare.

P Legenda
/,J_ < Siluajia mniarsior O DJ
= Ticlugj amenajal
I = Lip= troluar

Wikidd Adsrmweu

Figura 2.100. Situatie amenajare trotuare ZUF Rdmnicu Sdrat
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Se identificd frecvent situatii in care trotuarele (in cazul in care sunt amenajate) sunt
ocupate de autovehicule parcate in dreptul proprietitii, la poartd. De-a lungul drumurilor
nationale si judetene care asigura legatura cu localitatile din Zona Urbana Functionald se
observi ci existi sectoare pe care nu sunt amenajate trotuare, ceea ce reprezinti o
disfunctie majora din punct de vedere al sigurantei circulatiei si totodata pentru sustinerea
deplasirilor nemotorizate.

Figura 2.101. Trotuare ocupate de vehicule parcate sau lipsd {exemplificare).

In situatia actuala se constati c3 existd preocupiri pentru dezvoltarea infrastructurii
pietonale in localititile rurale, iar in etapa de propuneri se va pune accent pe imbunatatirea
acestei compenente.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizatd prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din perioada 2017-2021. Din analiza statisticd
realizatd a rezultat c3 pietonii au fost implicati in 38% din numarul total de victime
asociate accidentelor de circulatie din Municipiul Ramnicu S3rat, respectiv in 31% din
cazuri daci ne raportim la intreaga zona urbana functionala. Pentru diminuarea acestor
aspecte negative, pe l4ngi realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se
recomandi realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la
trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentdnd
accesibilitate ridicatd in rindul populatiei, comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). Desi este modul de transport cel mai potrivit
pentru deplasirile intre cartierele orasului, in situatia actuala la nivelul retelei de transport
urban nu sunt create facilitati pentru utilizarea bicicletei.

Pistele pentru circulatia bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauz3, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
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lAng3 realizarea refelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfiasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Lipsa infrastructurii dedicate ciclismului duce la situatii in care circulatia bicicletelor se
desfisoara pe partea carosabili, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, aspect
care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.102).
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Figura 2.102. Circulatia biciclistilor pe partea carosabild — Municipiul RAmnicu Sdrat (exemplificare).

De asemenea, nici localititile din ZUF Rdmnicu Sarat nu dispun de infrastructuri pentru
componenta de micromobilitate (biciclete, trotinete), iar circulatia biciclistilor de
desfdsoara pe partea carosabil3, printre autovehicule (figura 2.103).

I alAds L e

Figura 2.103. Circulatia biciclistilor pe partea carosabild — ZUF Rd@mnicu Sdrat (exemplificare).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din perioada 2017-2021. Din analiza statistica
realizat3 a rezultat ci biciclistii reprezinta 8% din numarul total de victime ale accidentelor
inregistrate atat in Municipiul R8mnicu Sarat, cat si la nivelul intregului areal de studiu. Ca
si n cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe linga realizarea
infrastructurii specifice si dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului, se
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recomanda derularea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la
trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
in situatia actuald, la nivelul Municipiului Rdmnicu Sirat sunt functionale 5 stafii de
incarcare a vehiculelor electice, gestionate de operatori privati, amplasate in teritoriu
conform figurii de mai jos.
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Tabelul 2.104. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Zona Urband Functfionald
Rémnicu Sdrat. Sursa: https://gps-online.webshow.ro/.

Celelalte localitdti din Zona Urband Functionald Radmnicu Sdrat nu dispun de statii de
incércare pentru autovehiculele electrice.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2021
in localitatile din ZUF Ramnicu Sarat erau inmatriculate 8 autovehicule electrice si 87 cu
propulsie hibrida.
In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

= existenta spatiilor publice degradate In zona cartierelor de locuinte colective;

* prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);
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= existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil fn zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

« deficiente privind amenajarea infrastructurii pentru pietoni pe arterele de legdturd
intre localitdtile din ZUF;

= clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

» lipsa infrastructurii pentru biciclete;

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate fncdrcdrii vehiculelor electrice si lipsa
statiilor de fincdrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urband
Functionald.

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionénd fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, bicicligti, conducitori auto si pasageri fn
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in dou# categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului RAmnicu Sirat este realizatd prin sisteme incadrate in cele doua
categorii mentionate mai sus (figura 2.105).

Intersectiile semaforizate nu previd cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in
mod corelat intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de pitrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgen{a - ambulantd, pompieri
etc).

Prin proiectul Cresterea mobilitatii urbane prin investitii cu caracter integrat In
infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES, a cirui prima etapa este
consideratd in scenariul "A face minim", este previzutid componenta de management al
traficului si acordare a priorititii pentru vehiculele de transport public in locatiile
semaforizate, prin care se propun interventii privind infiintarea/ modernizarea unui
management adaptiv al traficului si acordarii prioritatii pentru vehiculele de transport
public in intersectiile: Str. M. Kogdlniceanu - Str. Toamnei, Str. ALL Cuza - Str. 22
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Decembrie, Str. Focsani - B-dul Eroilor, Str. Toamnei - Str. Pieei, Str. Constantin
Brancoveanu - Str. Priméverii, Str. Priméverii - Str. Victoriei, Str. Constantin Brancoveanu
- Str. Avéantului, Str. Constantin Brincoveanu - Str. Margaritar; Str. Constantin
Brancoveanu - Str, Mihai Eminescu.
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Figura 2.105. Sistemele de semaforizare - situatia actuald.

Lipsa unui sistem de management al traficului, care si includ3 o componenta de organizare
a parcirilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii acestora, conduce
la utilizarea haotici a infrastructurii, generand de siguranta circulatiei (figura 2.106).
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Figura 2.106. Nerespectarea regulilor de circulatie (exemplificare).
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra siguranfei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de vitez3 scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazi cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se inregistreaza numar
important de pietoni si unde nu existd amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului RAmnicu Sarat se intdlnesc astfel de zone, in care viteza maxima de
circulatie este limitat3 la 30 km/h, in special in jurul unitatilor de fnvitimant. In continuare
se recomand3 intensificarea implementarii unor astfel de solutii de siguranta a circulatiei,
cu precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.

In localititile rurale din ZUF Ramnicu Sarat se va avea in vedere dezvoltarea de solutii de
calmare a traficului, in special in zonele aglomerate traversate de drumuri cu functiuni de
tranzit (drumuri nationale, drumuri judetene).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,

informarea in timp real a cilitorilor in statii, e-ticketing etc).

Proiectul Cresterea mobilitdtii urbane prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de
transport public pentru reducerea emisiilor GES, a cdrui primd etapa este considerata in
scenariul "A face minim", contine o component dedicata unui sistem de e-ticketing pentru
12 vehicule de transport public.

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu exist3 un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Rdmnicu
Sarat are atributii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii,
cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile
comunitare de utilitate public3, printre care si cel de transport public local. Situatie
similard se intilneste si in cazul celorlalte unititi administrativ-teritoriale din arealul de

studiu.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:
= existenta zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;
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= inexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

= Jipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdlatorie pentru
transportul public (e-ticketing);

* inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmdrind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetitenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona Centrala

Zona identificati ca avind complexitate ridicatd a mobilitatii reprezinta zona centrald a
Municipiului R&mnicu Sarat, zona delimitata in cadrul Planului Urbanistic General conform
reprezentirii din figura 2.108. In interiorul zonei de complexitate ridicata se identifica
concentrarea obiectivelor comerciale, administrative, financiare, care atrag fluxuri
importante de pietoni si mijloace de transport. In decursul zilelor lucritoare peisajul urban
din zona central3 este predominat de pietoni si autovehicule in stationare sau in migcare
(figura 2.107).
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Figura 2.107. Utilizarea spatiului public n zona centrald.
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Figura 2.108. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitdtii
Sursa: PUG al Municipiului Rd@mnicu Sdrat.
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Zona de complexitate ridicatd a mobilitatii contine functiuni mixte, reunind obiective cu
valenta istorica (Sit urban Rimnicu Sarat - perimetrul cuprins intre Str. C-tin Brancoveanu,
Primaverii, Dezrobirii, Milcov, Tudor Vladimirescu, Margaritarului, incluzind str. Victoriei
si str. Avintului cu ambele fronturi de cladiri), administrativd (Primaria Rdmnicu Sarat),
financiard (Banca Transilvania, BCR, BRD), educationald (Gradinita cu program prelungit
Nr. 1, Liceul Agricol), comerciald (Piata Centrald, Penny, Lidl) si de relaxare (Parcul Central,
Parcul Brancoveanu),

Implementarea unor masuri de amenajare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapa esentiala in sustinere mobilitatii urbane durabile fn Municipiul
Ramnicu Sarat. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie s3 conduca la reducerea
valorilor de trafic auto din acest areal.

2.7.2. Piata Garii

Piata Garii reprezintd principalul nod intermodal pentru transportul de calatori in
Municipiul Rdmnicu Sarat.

Statia de cale feratd R4mnicu Sarat este amplasati pe linia magistrala 500: Bucuresti Nord
- Ploiesti Sud - Adjud - Pascani - Suceava - Vicsani, care este inclusa in reteaua TEN-T
centrald. Aceasta a fost construitd fn perioada 1893-1898 si este incadratd in clasa
monumentelor istorice de arhitecturs, care prezintd interes nafional (Categoria A) din
judetul Buzau, cod BZ-11-m-A-024595 (figura 2.109).

Figura 2.109. Statia de cale feratd Rdmnicu Sdrat.

5 Ordinul Ministrului Culturii Nr. 2.828/2015, pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul Ministrului Culturii
gi Cultelor Nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizatd, gi a Listei
monumentelor istorice dispirute, cu modificirile ulterioare din 24.12.2015. Ordinul a fost publicat n
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, Nr. 113 bis, 15.02.2016, avind un caracter oficial si legal.
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In zona statiei de cale ferati se produce interactiunea dintre transportul de lunga distant3,
pentru care se utilizeazi preponderent modul feroviar si transportul local prezent prin
toate cele 10 linii de autobuz care irigi teritoriul urban si periurban, Conform mersului de

tren aflat in vigoare, in decursul unei zile 41 de trenuri au punct de oprire in Statia
Ramnicu Sarat (pleciri/ sosiri/ trenuri in tranzit).

Conform Documentului de Referinfa al Rejelei C.F.R, Anexa 34.a, versiunea 13.0.0

actualizati la data de 30 mai 2023, statia Rdmnicu Sarat este stafie de gradul 111, amplasata
pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfuri.

Piata Garii Rdmnicu Sdrat, asigurd conexiunea cu sistemul de transport public local,

judetean, interjudetean si in regim de taxi (figura 2.110). Deficiente privind transportul
intermodal sunt date de lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste, centre de inchiriere
biciclete).

& ER R i i
W N [ il vt i)
I ¥ whig iy Yy g 5
‘*’-‘»{__‘: !‘: ".\ |‘-I‘1 1t ‘?r‘n
R H
s, i i"t‘. 'i;:. H
HAAE AR :
TR
AutogaraTUC | '3i !t !
- A
' AR )
AR
Parcare; ik iiyL
ARARARY
g L\ :ll'il'ii'i
W
' Statie taxi |\ (11
Gt noGarai
mirplae Daliescu s ¢ *'k |
5 T TRLY
i Statie TP HRALE ALY
TR d EEERTY
3¢ ALDACETT . ST R LR
SRl {Cormples t ) “'l TR
tuntering y ') a b L] ‘
4 1 ‘l“"i‘l' ’l) 1
P, £ AR it (!
Vo, 3 AURIY
o i AR 4

1
L
Bk
| ‘“
ol 13 s

i e ns

Figura 2.110. Intermodalitate Piata Gdrii RAmnicu Sdrat.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si

prezenta intensd a autovehiculelor fn zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice mdsuri de fmbundtdtire a confortului si sigurantei;
=]

deficiente privind transportul intermodal in zona statiei de cale feratd - lipsa
infrastructurii pentru biciclete,
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reacfiona in timp la schimbaéri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

» previzionarea fluxurilor de trafic;

= testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

= planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

=  reglementarea utilizdrii teritoriului;

= jdentificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

® Juarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
= estimarea fluxurilor de trafic fn absenta unor date.

In cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul ciruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica,
demografici, de amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la diferite
orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administragiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul c3 elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang 0 si . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
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aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, Municipiul Ramnicu Sarat este localitate de rang II.

Desi realizarea unui model de transport implic alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, {inind
cont de faptul ci testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de acfiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Rimnicu Sarat s-a recurs la
realizarea unui model de transport.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmitoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturi exogeng;

«  Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogend; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

= Modele macroscopice fn patru pasi, in care atit cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

= Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fajd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificdrile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogen3;

=  Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordats, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD al Zonei Urbane Functionale Rimnicu Sarat include
o retea plurimodald pentru transportul public si privat Acesta formalizeazd alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

= decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
= destinatia deplasdrii;
» modul de transport folosit;

» [tinerariul strabdtut fntr-un interval de timp de referinta.
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Planul de Mobilitate Urband Durabild Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat este
conceput avand anul de bazi 2023, urmatorul orizont de analiza fiind 2030. Modelarea este
realizati la nivel MZA (Media Zilnica Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata
conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadirile ghidului publicat de
JASPERS in acest domeniu ,,The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este
elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Zonei Urbane Functionale Rdmnicu Sarat,
respectiv Municipiul Ramnicu Sirat si Comunele Podgoria, Ramnicelu, Topliceni, Valea
Rammicului 5i Grebanu.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu

efect de sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un fnalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie largd de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din siptiméni, in functie de scopul cildtoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare gi nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi

(serviciu, gcoald, cumparituri, sanitate etc.).

Pentru a ingelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, att in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile §i limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinti caracteristici dinamice. O pondere fnsemnati a
cererii de transport este concentrat, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cilitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de citre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumitd perioada a zilei, in
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situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acest3 alegere va confine §i etapa opfiunii pentru un anumit mod de transport.

Avénd in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice arealui de studiu, este necesara cunoagterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influen{at de o serie de factori de natura
socio-economici si demografici, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, definerea de vehicule, etc,

Obtinerea unor informatii pe baza cirora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor de mobilitate, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile persoanelor cu privire la
deplasirile pe care le-au efectuat intr-o zi lucratoare. Chestionarul este structurat in trei
parti principale referitoare la:
= Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, numarul de biciclete detinute etc.;

= [nformatii caracteristice persoanei, cum ar fi: varsta, sexul, ocupafia, definerea
permisului de conducere auto, locul de munca sau de studiu etc,;

» Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate, in ziua precedentd, intr-o
perioadd de 24 de ore. Informatiile includ originea deplasarii, destinafia
deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul de transport utilizat, scopul
deplasarii, etc.

Ancheta a fost realizati pe un esantion reprezentativ, in acord cu recomandarile din
Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013.

Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodologia
specifici acestui tip de anchet3 sociologic3, a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste
5 ani. Structura pe clase de varsti a persoanelor care fac parte din gospodariile anchetate
este prezentata in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucritoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 1,8 cilitorii. Persoanele varstice efectueaza in medie 0,7 deplasari pe
zi, in timp ce persoanele aflate in cAmpul muncii (25-65 ani) realizeaza 2,6 calatorii pe zi.

Din categoria informatiilor generale au fost culese date referitoare la disponibilitatea unui
vehicul personal, unul dintre factorii de naturd socio-economica cu influente asupra
mobilititii (numir de deplasiri, alegerea modului de transport). In urma prelucririi
datelor culese, rezulti ci in medie o gospodarie din arealul de studiu detine 0,7
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autoturisme. Din totalul persoanele intervievate 59% au declarat ca detin cel putin o
bicicletd in gospodarie.

uisub 15 ani

winme 1551 18 ani
wintre 19 5i 24 ani
Wintre 25 5i 34 ani
i intre 35 5i 49 ani

wintre 50 51 64 ani

1 peste 65 ani

43%

Figura 3.1. Distributia pe clase de vArstd a membrilor gospoddriilor anchetate.

Pe lang3 factorii analizai, decizia de efectuare a unei cilitorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor s3 estimeze durata deplasirii de la resedin{3 péna la
cea mai apropiati stafie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
esantion este de 7 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 25 minute.

In cadrul anchetei au fost indicate 7 scopuri principale ale calitoriilor, completate de unul
general pentru cilatoriile in alt scop dect cele specificate, respectiv:

= Serviciu;

= Interes de serviciu;

= Educatie;

* Ducere/ aducere copii la/ de la scoald;

»  Cumpdardturi;

= Recreere (plimbare, vizitd, agrement);

= [ntoarcere la domiciliu

= Altul
Poportia cilatoriilor realizate in scopuri regdsite printre cele mentionate este reprezentatd
in figura 3.2. Excepténd deplasirile de intoarcere la domiciliu, in urma prelucrarii datelor a
rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile efectuate pentru ajungerea
la serviciu (28% din cdlatorii), urmate de cele pentru cumpératuri (24% din calatorii), in
interes personal (11%) si in interes de serviciu, respectiv in alte scopuri, care reprezinta
10% din totalul c#litoriilor. Cilitoriile pentru desfisurarea de activititi educationale

constituie 9% din totalul celor inregistrate in arealul de studiu, iar cele pentru ducerea/
aducerea copiilor la/ de l1a scoala 8%.
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10% : i Serviciu

uInteres de serviciu

i Educatie

| Ducere/aducere copli la/de la
gcoald

W Cumpdraturi

@ Recreere (plimbar, viziel,
agrement)

wAleul
8% 9% 5

Figura 3.2. Distributia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetidfenilor este distribufia
modali a cilatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilitorie declarati. Acestea sunt: Pietonal, Bicicleta, Motocicleta, Autoturism fn calitate de
sofer, Autoturism fn calitate de pasager, Transport public si Taxi. Distribufia calitoriilor
declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din figura 3.3,

2.0% 3.6%

i Pietonal
i Bicicleta
47 0% w Autoturism (sofer)
B Autoturism (pasager)
i Transport public

B Taxi

i Altul

4.0%

Figura 3.3. Distributia modald a cdldtoriilor.

Amplasarea regedinjelor in raport cu localizarea activitdfilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere, respectiv lipsa infrastructurii pentru biciclete,
faciliteaz deplasdrile pietonale in interiorul localitdtilor, fapt care se demonstreaza prin
ponderea ridicaté, de 47%, a utilizirii acestui mod de transport.
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Autoturismul este urmitorul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 30% din totalul deplasarilor realizate
in situatia in care respondentul a fost conducitor auto si pentru 11% din deplaséri in
situatia fn care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in calitate de pasager. La
aceastd pondere specificd utilizdrii autovehiculului personal se adaugd la categoria
autoturism o pondere de 2% specifica deplasarilor cu taxi.

In ceea ce priveste transportul public, 2,4% din totalul deplasirilor zilnice sunt atrase de
acest mod de transport. Dupi deplasirile realizate pe jos sau cu autovehiculul personal, din
datele fnregistrate rezultd ci deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 4% din totalul deplasarilor zilnice.

In cazul in care conducitorul auto nu se deplaseazi singur, numirul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 1,95.

Principalele probleme semnalate de respondenti in timpul deplasdrilor efectuate fin
interiorul orasului sunt: strizile in stare tehnica proasts, lipsa/ insuficienta locurilor de
parcare si traficul greu in oras.

Referitor la problemele intdmpinate in trafic, majoritatea respondentilor se declara
nemultumiti de lipsa locurilor de parcare/ parciri insuficiente, blocajele care apar la orele
de virf si stationarea necorespunzitoare a autovehiculelor pe carosabil.

Din raspunsurile oferite referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea
in zona centrali, a rezultat ci in prezent predomini deplasarea cu autoturismul, urmata de
mersul pe jos. In ipoteza dezvoltirii infrastructurii si altor facilitiiti de deplasare in zona
centrald, respondentii sustin ci se vor orienta citre mersul pe jos si deplasarea cu
transportul public.

Rugati s3 indice orice alte mésuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul localitatilor din ZUF
Ramnicu Sarat majoritatea respondentilor au precizat urmatoarele:

—» Reabilitarea infrastructurii rutiere;

— Amenajarea de piste de biciclete,

—» Amenajarea de noi locuri de parcare;

—» Dezvoltarea infrastructurii de transport public;

—» Sanctionarea drastic3 pentru parcarea neregulamentara,

Principalele propuneri mentionate de locuitorii comunelor din ZUF Ramnicu Sirat sunt
legate de dezvoltarea transportului in comun si a infrastructurii pietonale si pentru
biciclete.
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3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In funcfie de amplasarea observatorilor fat3 de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale: metode intruzive - presupun amplasarea
observatorului in contact cu calea de rulare; metode neintruzive - presupun utilizarea
tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziva, care
constd in contorizare manuali. Aceasta este o metoda tradifionald care implicd ca un
observator uman si contorizeze numdrul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a
retelei. Prin aceastid metod3 se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri
de vehicule si directiile de deplasare. Anchetele de trafic s-au derulat in martie 2023, pe
durata a 8 ore, in intervalele orare 07:30 - 11:30 si 13:30 - 17:30, in 11 posturi amplasate
fn puncte cheie din cadrul retelei stradale (figura 3.4). Vehiculele din compunerea
fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale (tabelul 3.1). In scopul
coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din Zona Urbana
Functionald R&mnicu Sirat, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe
sectoarele drumurilor judetene finvecinate Municipiului Ramnicu Sarat cu ocazia
recensimantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Buziu in anul 2022, 5i anume:

u D] 203A, km 29+772, sector D] 220 (Murgesti) - DN 2 (Mun. Rdmnicu Sirat);
= D] 203H, km 9+050, sector DN 2 (Mun. Rdmnicu Sarat - Limita Jud. Vrancea;
= D] 203P, km 1+300, sector DN 22 - D] 203A.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie
6,68
2 & Autoturisme

sy,
3 & ﬁ Microbuze cildtori
=_

Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
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