ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU-SARAT
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza Studiu de
fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitie ,,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul Buzau

Consiliul Local al municipiului Ramnicu-Sarat, judetul Buziu, Intrunit in
sedinta de lucru ordinara in data de 31.01.2023;

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub nr.
3879/17.01.2023 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din 0.U.G
nr.57 /2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator, coroborat cu
prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la angajarea raspunderii
primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit legii, raspundere aferenta
actelor administrative;
- raportul comun al Serviciului Buget-Contabilitate si al Compartimentului
Investitii din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului Rm.
Sarat inregistrat sub nr.4922/20.01.2023 in conformitate cu prevederile art.136,
alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ coroborat cu
prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire la angajarea raspunderii
functionarilor publici si personalului contractual in exercitarea atributiilor ce le
revin potrivit legii (intocmirea rapoartelor sau a altor documente de fundamentare
prevazute de lege, respectiv semnarea/avizarea rapoartelor sau a altor documente
de fundamentare, din punct de vedere tehnic si al legalitatii), raspundere aferenta
actelor administrative, operatiuni anterioare adoptarii actului administrativ;
- avizul comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;
-documentatia tehnico-economica - Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu
Sarat, judetul Buzau, realizata de catre S.C ECOMARY S.R.L in baza contractului
de servicii nr.48834/01.08.2022 si a actului aditional nr.1 la acesta, insotita de
procesul-verbal de receptie nr.89173/22.12.2022;
-studiu de circulatie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul Buzau, proiect nr.17/2022;
- prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv prevederile art.21,
art.22 si art.23 din acelasi act normativ;
-prevederile HCL nr.30/07.02,2022 privind aprobarea bugetului local de venituri
si cheltuieli al Municipiului Rm.Sarat pe anul 2022, cu modificarile si
completarile ulterioare;
- procedura de sistem « Inifierea proiectelor de hotarari in vederea supunerii spre
aprobare Consiliului Local”;
- prevederile HCL nr.258/31.10.2022 privind alegerea presedintelui de sedinta al
Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru sedintele din lunile noiembrie
2022- ianuarie 2023;
-prevederile art.5, lit.m) si n), art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b) si lit.d), alin.(4), lit.d)
respectiv prevederile art.240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;



Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul art.133, alin.(1), art. 139, alin.(1) si ale art.196, alin.1, lit.a) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare; "
HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica (faza Studiu de
fezabilitate) pentru obiectivul de investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera
Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau, conform anexei nr. 1.

Art.2. Se aproba indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu
Sarat, judetul Buzau, conform anexei nr.2.

Art.3. Descrierea obiectivului de investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier
Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau, este prezentata in
anexa nr.3.

Art.4. Anexele nr.1, nr.2 si nr.3 fac parte integranta din prezenta hotarare,

Art.5. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin Serviciul Buget-Contabilitate si prin
Compartimentul Investitii din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Rm. Sarat precum si persoanele abilitate sa exercite controlul
financiar preventiv propriu, respectiv auditul public intern, operatiuni ce se
exercita asupra tuturor operatiunilor care afecteazd fondurile publice locale
$i/sau patrimoniul public si privat, conform reglementarilor legale in domeniu, de
catre functionarii publici din cadrul aparatului de specialitate al primarului
abilitati in acest sens in stransa corelare cu raspunderea administrativa si cu
principiile raspunderii administrative conform competentelor celor implicati in
raspunderea aferenta actelor administrative, care raspund direct si personal, prin
persoanele abilitate si semnatare ale documentelor ce fac parte integranta din
hotarare, de exactitatea mentiunilor, datelor, calculelor, valorilor stabilite si a
respectarii intocmai a actelor normative nationale si a standardelor de proiectare
si evaluare.

Art.5. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.

Aceastd hotdrdre a fost adoptata de catre Consiliul Local al
Municipiului Rm. Sarat in sedinta ordinara din data de 31.01.2023, cu
respectarea prevederilor art.139 alin.1 (majoritate simpla) din 0.U.G
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu un numar de 18 voturi pentru,
- abtineri =i - voturi impotriva din numarul total de 19
consilieri locali in functie si 18 consilieri locali prezenti.

Pregedin;e"'dé' gedinti, Contrasemneaza|péntru legalitate,
Domnul consilier Grigoras Nelu Secre :

é\ eneral,

\ Vagyas- 4 doiu Manuela
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PRIMARUL MUNICIPIULUI RM.SARAT Nr.3879/17.01.2023

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens giratoriu
Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

Analizand:
- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Luand in considerare:
-documentatia tehnico-economica - Studiu de fezabilitate pentru

obiectivul de investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”,
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau, realizata de catre S.C
ECOMARY S.R.L in baza contractului de servicii nr.48834/01.08.2022 si
a actului aditional nr.1 la acesta, insotita de procesul-verbal de receptie
nr.89173/22.12.2022;
-prevederile HCL nr.30/07.02.2022 privind aprobarea bugetului local de
venituri si cheltuieli al Municipiului Rm.Sarat pe anul 2022, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Raportat la:
-prevederile art.240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57 /2019
privind Codul administrativ potrivit caruia : « .....(2) Aprecierea necesitatii
si oportunitatea adoptdrii si emiterii actelor administrative apartine exclusiv
autoritafilor deliberative, respectiv executive. ....... ” coroborat cu
prevederile art.5, lit.m) si n) din acelasi act normativ, potrivit caruia “m)
autoritdtile deliberative la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale -
consiliile locale ale comunelor, ale oraselor si ale municipiilor, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti, consiliile locale ale subdiviziunilor
administrativ-teritoriale ale municipiilor si consiliile judetene; n) autoritdtile
executive la nivelul unitdfilor administrativ-teritoriale - primarii comunelor,
ai oragelor, ai municipiilor, ai subdiviziunilor administrativ-teritoriale ale
municipitlor, primarul general al municipiului Bucuresti si presedintele
constliului judetean;”
-prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv
prevederile art.21, art.22 si art.23 din acelasi act normativ;



-prevederile art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b), alin.(4), lit.d) din Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Fata de considerentele anterior mentionate, in baza prevederilor
art.136, alin.(1) din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, initiez
proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice
(faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”,
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau”.

Avand in vedere dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata,
inaintez Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat, spre dezbatere si
aprobare proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitie ,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera
Focsani’, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau, in conformitate cu
atributiile instituite acestei autoritati deliberative prin Codul administrativ
aprobat prin 0.U.G nr.57/2019, respectiv art.129, alin.(2), lit.b), respectiv
alin.(4), lit.d) din actul normativ anterior mentionat.

De asemeni, invederez si obligatiile ce revin ordonatorului principal
de credite in conformitate cu legislatia in vigoare.

Initiator,
Primarul Municipiului Rm.Sérat,
Cirjan Sorin-Vale
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Nr. 4922/20.01.2023

-RAPORT DE SPECIALITATE-

la proiectul de hotarére privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza studiu de fezabilitate
$i a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
»REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Rémnicu Sdrat, Judetul Buzau

Avind in vedere;

Prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentaiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice privind
etapele de realizare a documentaiilor;

Prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicats, cu modificirile ulterioare;
Prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucririlor de constructii, republicati, cu
modificérile ulterioare;

Documentafia FAZA STUDIU DE FEZABILITATE intocmitd de catre S.C. ECOMARY SRL.
atagatd raportului de specialitate, conform contractului de servicii nr. 48834/01.08.2022 si a actului
aditional nr. 1 la aceasta;

Studiu de circulatie pentru obiectivul de investitii ,REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER
BARIERA FOCSANTI” Municipiul R&mnicu S#rat, Judetul Buzau;

anexa 1, anexa 2 si respectiv anexa 3 atagate raportului de specialitate.

Propunem spre analizi §i aprobare Consiliului Local al Municipiului Rimnicu Sirat
Documentatia faza studiu de fezabilitate intocmiti de S.C. ECOMARY S.R.L. si indicatorii
tehnico-economici pentru obiectivul de investifii ,,REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER
BARTERA FOCSANI” Municipiul Rimnicu Siirat, Judetul Buzau.

; Intocmit:
Serviciul Buget-Contabilitate: Compartiment Investitii,
Sef Serviciu, Consilier superior,
Tablet Aniggara Sava Virgil
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SC ECOMARY SRL

S.C. ECOMARY S.R.L. Iasi

Str. Petre Ispirescu, nr. 5, judetul Iasi

Cod fiscal RO 23089695
Reg. Comertului J 22/174/2008
E-mail: 008@yahoo.com

Drepturi de proprietate intelectuald

in conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentatie este proprietatea S.C. ECOMARY S.R.L., IASI sl nu
poate fi utilizatd declt in scopul pentru care a fost elaborati. Orice reproducere, copiere, Tmprumutare sau
intrebuintare Integrald sau partlals, direct sau indirects, in alt scop, fird permisiunea proprietarulul sau a
beneficiarulul, acordatd legal, in scris, Intrd sub Incidenta sanctiunilor legale privind drepturile de proprietate
intelectuald sl a drepturilor conexe.
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Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. 165/15.12.2022
Certificat de atestare nr 10218 /10.03.2022 conform Registrului de evidenta
IRICIUC D. SILVIU-CRISTIAN

Adresa : Valea Ursului, strada Plopilor nr 6

Tel. 0747 06 28 60

silviu-cristian.ricluc@academic.tuiasiro
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REFERAT

Privind verificarea tehnici de calitate la ceringele A4.1, B2,1, D2.1 pentru obiectivul ;
“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI",
Municipiul Rimnicu Sirat,judetul Buziu

Date de identificare

Prolectant : S.C. ECOMARY S.R.L. IASI

Beneficiar : Municipiul Ramnicu Sirat

Amplasament ; Strada Focsani {EB5) la intersectia cu strada Cernei
Numadr proiect: 17/2022

Faza: SF

Data prezentirii documentatiei pentru verificare : 14.12.2022

. Caracteristicile principale ale constructiei:

In plan, traseul sensului giratoriu urmireste traseul strizii Focsani, cu
modificarea pérfii carosabile a drumului pentru a se putea face racordarea
acestuia la sensul giratoriu
Viteza de proiectare adoptatii este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017,
redusi la 30 km/h pentru a se putea parcurge sensul giratoriu in conditii de siguranti
Ob. 1 Ax - Strada Focsani
In profil transversal sensul giratoriu a fost previizut cu urmitoarele elemente:
0 Insula centrala cu raza de 5.00m;
0 Inel de semnalizare cu raza de 6.00m;
0 Inel de siguranta cu raza de 8.00m;
o Calea circulara (parte carosabila) cu raza de 18.00m, (2 benz de circulatie de
5,50 m spre inelul de siguranti si 4.50m spre exteriorul sensuluf);
0 Partea carosabila in aliniament 14,00 m (cu doua benzi pe sens de 35 m
fiecare);
0 Trotuare pietonale cu litimea de 2.00m fiecare.
Panta transversala a pirfii carosabile este de 2.5 %, panta unica spre zona de
siguranta si acoperis in aliniament.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%, spre partea carosabila/spatiu verde,
Sensul giratoriu va avea urmitoarele caracteristici:
o Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datoriti conditiilor
din amplasament.
0 Imsula centrala are urmatoarea alcatuire constructiva:
* -rulou (fasii) gazon natural;
* -umplutura pamant vegetal.
o Inelul de semnalizare—are-o-litime de 1.00 msi se va executa cu o panta
transversala de 50% spre partea carosabila,
o Inelul de semnalizare are urmatoarea alcatuire constructiva:
* - pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm;
= -strat de nisip, 5 cm;
* -fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm:
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= -strat de nisip, 7cm.

0 Inelul de siguranti are o lifime de 2.00 m. Inelul se va executa cu o panta
transversala de 6% spre partea carosabila.

0 Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva;

* pavele prefabricate din beton C35/45, 6cm;
* stratdin beton de ciment C8/10, 5 cm;

* stratdin beton C16/20, grosime min. 20 cm;
* structura existentd,

0 Partea carosabila (calea inelara) are o litime de 10.00 m, cu doua benzi de
circulatie pe sens,delimitate pe ambele parti de borduri. Astfel se delimiteazs
exteriorul sensului giratoriu ce prezinta aceeasi forma in plan ca si insula
centrala (forma circulara) avand raza de 18.00 m. Partea carosabila prezinta
urmatoarea alcatuire constructiva:

* Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
= Stratde legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
» Geocompozit cu rol antifisura;
Structura rutierd - caseta de largire:
Strat de uzurd mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
Strat de legatura BAD22,4 leg, 50/70: 6 cm;
Geocompozit cu rol antifisura;
Stratde baza AB31,5: 8 cm;
Strat superior de fundatie din piatra sparta: 30 cm;
Strat de fundafie balast: 30 cm;
Strat de forma din balast : 15 cm.
Sistematizare strazi laterale: Strizile laterale adiacente strizi Focsani in numir de 6
bucidti se vor amenaja cu urmitoarea structura rutieri:

o Strat de uzurd mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;

0 Stratde legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

o Geocompozit cu rol antifisura;

0 Structura rutiers existenti.

Trotuare pietonale: Sunt previzute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din
beton, avind lifimea de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici,
prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o
fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10cm) si de bordure mari,
prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate peo
fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm)

Trotuarele vor avea urmitoarea structuri:

o pavele din beton, 6 cm;

o stratde nisip, 5 cm;

o fundatie din balast, 30 cm.

Asigurarea colectiirii si evacudrii apelor pluviale: Pe strada Focsani se prevede
asigurarea colectdrii si evacuarii apelor pluviale de catre canalizarea pluviala subterana
proiectata

Spatiul verde : Spafiul verde se va amenaja in suprafata de 2000 mp avand
urmitoarea alcituire;

o rulou (fasii) gazon natural;

0 umplutura pamant vegetal.
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Ob. 2 Strada Cernei
Traseul in plan
- Traseul in plan urméreste traseul existent
- Viteza de proiectare adoptati este de 60 km/h redus# la 30 km/h pentru a se
putea parcurge sensul giratoriu in conditii de sigurangi.
Profilul transversal
= In profil transversal strada a fost previzuti cu urmitoarele elemente:
¢ Lungime modernizata: 160,00 m;
Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m fiecare;
Trotuare pietonale cu lEtime de 2.00 m;
Sistematizarea strizilor laterale pe o lungime de 10.00 m fiecare.
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 2.0%.
Structura rutieri
Structura rutierd proiectatd are urmitoarea alcituire:
® Strat de uzuri mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
® Stratsuperior de fundafie din piatra sparta: 25 cm;
Strat de fundatie balast: 30 cm;
e Stratde forma din balast: 15 cm.
Trotuare pietonale
- Sunt previzute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand
latimea de 2.00 m.
- Trotuarele vor avea urmitoarea structurs:
-pavele din beton, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.
Sistematizare strizi laterale
Se vor amenaja un numar de 4 striiz laterale pe o lungime de 10,00 m fiecare, avind
urmitoarea structurs rutiers:
- Strat de uzurd mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundafie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast: 15 cm.,
Ob. 3 Strada Dunarii
Traseul in plan
= traseul in plan urmireste traseul existent
- Viteza de prolectare adoptati este de 60 km/h redusi la 30 km/h pentru a se
putea parcurge sensul giratoriu in conditii de siguranta.
Profilul transversal
In profil transversal strada a fost previzutd cu urmitoarele elemente:
a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulatie - sens unic;
b. Trotuare pietonale cu lifime de 2,00 m;
Panta transversala a pirtii carosabile este de 2.5%, panta unica.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
Structura rutierd
Structura rutiera proiectatd are urmitoarea alcituire:
- Strat de uzurd mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;



- Strat de forma din balast: 15 cm.
Trotuare pietonale
Sunt previzute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avind lifimea
de 2.00 m. Trotuarele vor avea urmitoarea structuri:
-pavele din beton, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm

Lucriri de siguranta rutiera - pentru toate obiectivele
Reglementarea circulatiel va fi intocmiti conform standardelor si normativelor in

vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzitoare.

¢ Plese scrise: Memoriu tehnic pe specialitiiti, Stabilirea categoriei de importanti
a lucrdrilor, Breviar de calcul

< Piese desenate:

Plan amplasare in zona 1:10.000 - 2 planse

Profil transversal tip 1:50 - 17 planse

Plan de situatie existent 1:500 - 39 planse

Plan de situafie proiectat 1:500 - 39 planse

Profil longitudinal 1:1000 / 1:100 - 24 planse

Amenajare drumuri laterale 1:50 / 1:100 - 1 plansa

Podet tubular DN 600 mm, 1:50 - 1 plansa

oo oQoOoo

3.Concluzii asupra verificirii proiectului :

Proiectul corespunde din punct de vedere tehnic, standardelor romanesti si
normativelor tehnice in vigoare, la data elaboririi proiectului. Orice modificare a
proiectului se va face numai cu aproharea si stampila verificatorului de proiect.
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CUPRINS GENERAL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea nblectiyului de investitii

i O il e

1.2. Ordonator pn‘ncipa! _de credite/Iinvestitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tefg_iar) )

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
 OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITIT

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in cz;re a fost 'e-l-aborat in prealabfl)
i privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii
si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiz&

| 2.2. Prezentarea contextulul: politicl, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

25, Aol stusgl existerts 3 oniiarea e

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe fermEn mediu si lung
privind evolutia ce_rgriltmig scopul justificarli necesitatii obiectivului de investitii

2.5_. (_Jblecth{e preconlga@:g _a_x_ﬁ_ a@rﬁe p_rin realizarea invesglyﬂ ELE]_iEE L

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
| SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
| OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1, Particularitéti ale amplosamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprietétii sau titlul de proprietate, servituti,
s drept de preemptiune, zond de utilitate publicg, informatii/obligatii/constridngeri extrase

din documentatiile de urbanism, f:lupﬁ caz);

o d il L) e i U |
b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cal de acces posibile;

c) orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale
~ sau construite;

- d) surse de pEl_l_._lé\rE existente in zon¥;

©) date climatice 5l particularitéyi de relief;, — . _
,_T) existenta unor:

- retele edilitare n amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mésura in care
pot fi identificate;

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau siturl arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiongrilor specifice in cazul
| existentei unor zone protejate sau de protectie; [

Cuprins General 1
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- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine |
publicd si sigurantd nationald; — e 0 )

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasarh'eht - exti'as din studiul geétehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismic3;

Sy e - f o R e e

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald

sl nivelul maxim al apelor freatice;

(iil) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidéri, h&rti de zonare geotehnicd, arhive
accesibile, dupé caz;

— e ——Am A e mimems - — = ae

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecéri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

- (vi) caracteristici din punct de vedalle hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
- documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

' 3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural 5i"
| tehnologic: ,

- caracteristici téhnice"_.;_i _parametri specifici obiectivului de investitii; - ]

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia; \

| - chlparea sl dotarea specifics functiunil propuse.

| 3.3. Costurile estimative ale investitiei:
' = costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
 costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare

 corelativ cu caracteristicile tehnice gi parametrii specificl obiectivului de investitii; -

I - costurile estimative de operare pe durata normat# de viats/de amortizare a_in-;est-ﬁ;iei 1
publice.

3.4. Studil de sbeé-iall-l%aie,ﬁ'i func;re de categoria si clasa de important¥ a constructiilor,
- studiu topografic;
- studiu geotehnic gi/sau studii de analiz3 si de stabilitate a terenului:

- studiu hidrologic, hidrogeologic; e

- studiu privind posibilitatea utiliz&rii un-o-r"slsteme alternatl'v; de eﬂéient;ﬁ ridic'até pentru
cregterea performantel energetice;
- studiu de trafic §i studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in \_/é-derea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale caror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzd de utilitate
publica;

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refers la amenajari spati

| verzi sl peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Cuprins General 2
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= studii Qe_gge_c:iq{_i@e_r_}e_cggg_rg "l functie de specificul Itnw-vestil;jgi‘._ _

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei )

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintX s
prezentarea scenariulul de referint3

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antrupic? si haturall, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

i 4.3. Situatia utilitatilor g analiza de consum:

| - necesarul de utiilitéi;i gi de r@ocare/g_rotejﬁa;; dupa caz;

| - solutii pentru asigurarea utlilitatilor necesare.

4.4, Sustenabilitatea realiziril obiectivului de investigil:

|

a) impactul social i cultural, egalitatea de sanse;

b) estim&ri privind forta de muncé ocupat prin realizarea investitiei: in faza de
__rc_a_allzarc_a_,_ in faza de operare; L

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv Im[:TactL“:-I asupra bludlversltéi;ii sia
siturilor protejate, dupa caz;

4.5. Analiza cereril de bunuri §l__§;érvlcil, (-:;-I:e. le_siziﬁcﬁ dimensionarea cl:'n-bi;c_ti_\-fului de
investitli

4.6. Analiza financiar3, inc!bsf\} calcularea indicatorilor de performanta financiard: fluxul
cumulat, valoarea actualizatd netd, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
ﬁnanciarﬁ_

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performant$ economicy:
valoarea actualizatd netd, rata intern3 de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupd caz, analiza cost-eficacitate

4.-‘;_. _AnalizE c_le senzltlvlta_@e ‘

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(X) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia sceraarllior/opgluni-lor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenablllt_é_!;ii i riscurilor

5.2. Selectarea si jugt!ﬂg_rea SEEHEFIUIU[/QP;IUI‘IH optih-(;al :téjfpniaﬁaéite) .

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea gi amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitétilor necesare functionaril oblectivulul;

c) solutia tehnic, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucréri pentru investitia de
baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezulti din indicatorii
tehnico-economici propusi;

d) probe tehnolugic_egi teste.

5.4, Principalii indicatori t_ehnico-ecunomlcl aferenti obiectivului qu_es_tigii:
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 a) indicét::r-l maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimat in
lel, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

b) indicatori mlnlﬁmali, resbéctlv Im':.I.i‘cator! de performanta - elemente fizice/capacitét]
fizice care sa indice atingerea intei obiectivului de investitii - si, dup# caz, calitativi, n
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiligi in functie '
de specificul 51 finta fiecdrul oblectiv de investitii;

d) durata estimat de executie a oblectivului de Investitii, exprimats in luni,

3.5, Prezentarea modulul in care se asiguré conformarea cu reglementrile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurérii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatli de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
! nerambursabile, alte surse legal constituite.

| 6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

6.1. Cert_lﬂcatl_,!l de urbanism emis in vederea obglEEfjé_uforfi_ééi_gi lgé;cd}:a;'l:rylre

i 6.2. Extras de carte funcigrﬁ, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevé;utg de lege

| 6.3. Actul administrativ al autoritétii competente pentru protectia mediului, masuri de
+ diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economicé

6.4, Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Ca_daét-lj-@._i gi_?ubficiiatg Imokgrllaré

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, in functie de specificul oblectivului de
Investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1, Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiel

7.2. Strategia de implementare, cuprinzénd: durata c-:igwimplementare a ubl-ei:.l_:i;/_ufui de
Investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
Investitiel, esalonarea investitiel pe ani, resurse necesare

7.3, Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode gi resurse necesare
7.4. Recomanddri privind asigurarea capacitatii manageriale i Institutionale

8. ANEXE - DEVIZ GENERAL; LISTE DE CANTITATI ESTIMATIVE DE LUCRARI;
TABELE ANALIZA COST-BENEFICIU

B. PIESE DESENATE
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A. PIESE SCRISE
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1. INFORMATII GENERALE Pm:vm;ﬁ
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: |IRE \
CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramn u\Sa

1.2. Ordonatorul principal de
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar):
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
1.4. Beneficiarul investitiel: Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau .

Lomi_n =
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate: Proiectant - S.C. E;:dMAR? r, S\R L.,
IASI, Romania {;53,{ S ':Mps{ I
VR A" l\'::‘ <
N\ :;,DIIF! '\\";‘.\.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIzARn
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost
elaborat in prealabil) privind situatia actuals, necesitatea si oportunitatea

promovdrii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiz3

Nu este cazul - nu a fost elaborat studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza caletulul de
sarcini, in scopul stabilirii unei solutil In vederea proiectarii si executaril lucrérilor de
realizare a unui sens giratoriu pe pe Strada Focsani (EB5) la intersectia cu strada Cernei
dar sl sistematizarea zonei, pentru fluidizarea traficulul rutier din zona, si pentru
asigurarea desfasurarli circulatiei pletonilor si a traficului in conditii de siguranta si confort
in conditlile dezvoltarii durabile.

Ramnicu Sarat este un municipiu din judetul Buzau, Muntenia, Romania, se afla in
extremitatea nordica a judetului, orasul a aparut in secolul al XV-lea si a fost in secolele al
XIX-lea-al XX-lea resedinta judetului Ramnicu Sarat,

A - Piese scrise 6
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Orasul Ramnicu Sarat fiind situat pe malul stang al raului cu acelasi nume este
strabatut de drumul national DN2 (EB5), care il leaga spre sud de Buzau si Bucuresti, si
spre nord de orasele din Moldova: Focsani, Bacau, Roman, sl Suceava. Din acest drum, la
Ramnicu Sarat se ramifica drumul national DN22, care leaga orasul de Braila sl mai
departe (prin trecerea Dunarii cu bacul), de orasele dobrogene Tulcea si Constanta. Din DN
22 se ramifica drul judetean D] 202, care se desfasoara In aval de-a lungul raulul Ramnicu
Sarat catre localitatile invecinate.

G REMMIGY
Skrat w

Ramnicu S&rat (Roménia)
Poziiia geogratics

Coordonate: © 45°22'48"N 27°336°E Pozilia localitstil RAmnicu S#rat

Prin Ramnicu Sarat trece si calea ferata Buzau-Marasesti, orasul fiind deservit de o
gara proiectata de arhitectul Nicolae Michaescu.

Investitia se realizeaza conform reglementarilor legislative in vigoare, respectiv:
- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii,cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordin MDRL nr. 839/2009 pentn.1 aprobarea Normelor metodologice de aplicare
alegii nr. 50/1991 privind autorizarea executaril lucrarilor de constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Normativul ADN 600 privind amenajarea intersectiilor Ia nivel pe drumurile publice;

A = Piese scrise 7
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- HGR nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilortehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare:

- HGR nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentulul de receptie a lucrarilor de
constructii sl instalatii aferente acestora, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 350/2000 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- lLegea nr. 98/2016 privind achizitile publice, cu modificarile s completarile
ulterioare;

- HGR nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilorreferitoare la atribuirea contractulul de achizitie publica/acordului-cadru din
Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Altele, inclusiv Directivele europene si Regulamentele Parlamentului European in
domeniul achizitiilor publice, prolectarii si constructiilor;

~ Ordin  ANRDE nr. 45/2016 privind aprobarea Regulamentului pentru
atestareaoperatorilor economici care proiecteaza, execute sl verifica Instalatii electrice;

- Alte acte normative, prescriptii tehnice, coduri, evaluari, etc., necesare realizarii
unuiproiect tehnic corect si complet care sa indeplineasca conditiile de aprobare sl care pot
fiimplementate.

Regimul juridic: Terenurile afectate de lucrare se afla in intravilanul localitatii
Ramnicu Sarat, fiind in proprietatea publica si privata a unor persoane fizice si juridice.
Imobilul nu este inclus pe lista monumentelor istorice si nu se afla in zona de protectie
monumente istorice si/sau alenaturil.

Regimul economic: Categoria de folosinta actuala a terenului: drumuri si cai ferate,
subcategoriile drumuri nationale si comunale. Se vor respecta reglementarile administratiei
publice centrale/locale cu privire la obligatiile fiscale ale investitorului.

Regimul tehnic: Categoria de folosintd: cal de comunicatii.
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AR, SxlateRte ol IaentnEarEy dellciplitelon .
In prezent cnrculatla princnpala in zona se desfasoara pe Strada Focsani (EBS),
tronsonul cuprins intre bifurcatia Strazii Focsani cu str, Cernei, ce face legatura cu cartierul
rezidential nou amenajat pe directia de mers Ramnicu Sarat - Focsani. Platforma strazii
Focsani are o latime de 25.00 m, alcatuita din parte carosabila cu latimea de 14.00 m
(2x3.50m), cu doua banzi pe sensul de circulatie, si 2 acostamente cu latimea de 1.00 m,
iar restul de 10,00 m reprezinta distanta pana la limita de proprietate.

Din punct de vedere al sistemului rutier existent, Strada Focsani are imbracaminte
definitiva asfaltica, aflata in stare buna.

La intersectia Strazil Focsani cu strada Cernei, care face legatura spre cartierul
rezidential nou si cu calea de acces nou creata, se propone amenajarea intersectiel cu sens
giratoriu, pentru reducerea riscul ridicat de accidente si formarea de ambuteiaje la iesirea
de pe strazile laterale a strazii Focsani.

Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va asigura o capacitate marita de circulatie
pe artera principala, reducand timpll de asteptare pentru cei care circula de pe strazile
laterale. Totodata va asigura parcurgerea intersectiei in conditii de siguranta si confort
sporit pentru traficul de vehicule.

Scopul investltle[ este de a aslgura 0 imbunatatlre a vietli sl activitatil Iocmtorllor
permitand totodata:

-asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale in conditii de sigurantasi confort;
-ameliorarea accesulul la reteaua de drumuri;
-diminuarea surselor de poluare si imbunatatirea calitatii mediului.

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele obiective:
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’

-crearea unel cai de acces moderne care sa corespunda cerintelor actuale;
-cresterea confortului si a sigurantei la deplasarea pietonilor;

-aducerea iImbunatatirilor importante asupra infrastructurii existente;

-realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;

- executarea trotuarelor si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu dizabilitati;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime printr-un sistem nou
proiectat;

-amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;
- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal- siguranta si confort;
- refacerea d.p.d.v. arhitectural;

Obiectivul general al acestel Investitii: Asigurarea unel infrastructurl de baza
moderne care sa duca la o accelerarea cresterii economice si a conditiilor de trai in
conditiile unei dezvoltari durabile.

e T T T T rrrpa— = man an
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3. IDENTIFICAREA PROPUNEREA SI PREZENTAREA A
MINIMUM DOUA SCENARII/OP’!‘IUNI TEHNICO-ECONOMICE
PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularititi ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravifan/extra\&'ﬂan,
suprafata terenuluf dimensl’unf in plan) :

g ¥ -.':-! "._‘d‘;
P o N

Plan de amplasare in zona

Sensul giratoriu va fi amplasat pe Strada Focsani (E85) la intersectia cu strada
Cernei, in intravilanul municipiului Ramnicu Sarat, judetul Buzau.

Suprafata terenului care face oblectul investitiei este de 15 115 mp.

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces
posibile

Strada Focsani face parte din drumul DN2 (E85). DN 2 (E85) este un drum national
din Romania cu 446 de km care leagé capitala Bucuresti de frontiera cu Ucraina prin punctul
vamal Siret. Strdbate de la sud la nord partea de est a Romé&niei (regiunile de dezvoltare
Nord-Est, Sud-Est si Sud-Muntenia) si trece prin orasele: Urziceni, Buzdu, Ramnicu Sarat,
Focsani, Adjud, Bacdu, Roman, Filticeni, Suceava, Siret. Formeazs o parte din drumul
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european E85. Se suprapune si cu E60 pe portiunea dintre Bucuresti si Urziceni, iar in

Suceava are 0 mica portiune comund cu E58,

Sarat, pe Strada Focsani (E85).
Coordonate Stereo X= 660354.570 (EST), Y= 435346.808 (NORD).

R i e i

EA e iy — ;{ .
Surse 0 poluare: existent e
Nu sunt prezente surse de poluare in zona imediat vecina.

e in’ Zor,

rﬂl\lnh

i ‘-"Ll".‘:-*»‘--"-rr!-‘i"w’“ T B P e S
5 -v.-\_,'fi f Azadian :_hm"'t' % "-.“s.

Data cllmat:ce.

Judetul Buzau apartine In proportie de 70% sectorului cu clima continentala (50%
tinutului cu clima de campie si 20% tinutului cu clima de dealuri) si In proportie de 30%
sectoral cu clima de munte (tinutul climatic al muntilor mijlocii).

Regimul climatic general este diferentiat in functie de treapta de relief, Sectorului cu
clima continentala ii sunt caracteristice verile foarte calde si uscate (cu precipitatii cel mai
adesea sub forma de averse) si iernile reci, marcate din cand in cand de viscole puternice,
dar si de intervale de incalzire care provoaca topirea stratulul de zapada. In sectoral cu
clima de munte verlle sunt racoroase si cu precipitatii destul de bogate, iar lernile
friguroase, cu strat de zapada stablil si de lunga durata.

Circulatia generala a atmosferei este caracterizata de advectii frecvente de aer
temperat-oceanic din V si NV (care ajunge insa puternic transformat), advectii, de
asemenea frecvente, de mase de aer temperat-continental din sectoral estic si patrunderi
mai putin frecvente ale aerului tropical din S sl SV si advectlil relativ rare de aer arctic din N.

In ceea ce priveste temperatura aerului, mediile anuale scad de la cample (10,5°C la
Buzau si Ramnicu Sarat) catre culmile muntilor, unde se cifreaza la mai putin de 4,0°C (pe
varfurile cele mai inalte, chiar pana aproape de 2,0°C).

A ~ Piese scrise 12



SC ECOMARY SRL
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municlpiul Ramnicu Sarat,
judetul Buzau
Studiu de Fezabilitate

Mediile lunii celel mai calde, iulie, depasesc 22,0°C in sectoral de cample (22,1°C la
Ramnicu Sarat si 22,5°C |a Buzau) si coboara la cca 10,0°C In sectoral montan. Mediile lunii
celei mai reci, ianuarie, indica aceeasi scadere a temperaturii de la campie (-2,4°C la Buzauy
si -2,8°C la Ramnicu Sarat) catre culmile montane, unde se cifreaza la -6,0...-8,0°C.

Maximele absolute au atins valori apropiate de 40,0°C atat in tinutul cu clima de
campie (41,5°C la Ruseta in ziua de 11 aug. 1951, 39,6°C la Buzau in zlua de 10 aug. 1951
sl 39,0°C la Ramnicu Sarat in aceeas| zi), cat si in tinutul cu clima de dealuri (38,4°C la
Parscov in ziua de 17 aug. 1952) si pe valle din sect, cu clima de munte (38,0°C la Nehoiu
in ziua de 17 aug. 1952). Minimele absolute au coborat pana sub -30,0°C, in partea joasa a
jud. (-30,7°C la Istrita de jos in ziua de 9 ian. 1938, -29,6°C la Buzau In ziua de 24 ian.
1942, -28,5°C la Rusetu In ziua de 6 febr, 1954 sl -26,2°C la Ramnicu Sarat in ziua de 11
ian. 1940), pana aproape de -25,0°C in tinutul deluros (-23.6°C Ia Parscov in ziua de 6
febr. 1954) si pe vaile din sect, montan (-23.5°C la Nehoiu in ziua de 1 febr. 1947) si pana
sub -30,0°C pe culmile montane inalte. Numarul mediu anual al Zilelor cu inghet este mai
mare de 100 la campie (104,5 la Buzau si 104,7 la Ramnicu Sarat) si se apropie de 200 pe
culmile montane inalte.

Precipitatiile atmosferice prezinta variatii substantiate de la un loc la altul, din cauza
interactiunii diferentiate a reliefului cu circulatia generala a atmosferei. Cantitatile medii
anuale cresc odata cu cresterea altitudinii: 423,3 mm la Valcelele, 512,1 mm la Buzau,
562,4 mm la Ramnicu Sarat si peste 1.200,0 mm pe culmile montane cele mai inalte.
Cantitatile medii lunare cele mal mari cad in luna iunie, ele totalizand 58,0 mm la Valcelele,
80,0 mm Ila Buzau, 82,5 mm la Ramnicu Sarat si peste 160,0 mm pe culmile montane
inalte. Cantitatile medii lunare cele mai mici cad in mart. (24,8 mm la Valcelele, 25,6 mm la
Buzau) sau februarie (29,2 mm la Ramnicu Sarat si 60,0 - 80,0 mm pe culmile montane
inalte). Cantitatile maxime cazute in 24 de ore au atins 150,0 mm la Ruseta (6 sept. 1924),
132,5 mm la Valcelele (35 oct. 1929), 78,7 mm la Buzau (16 iun. 1948), 89,9 mm la
Ramnicu Sarat (14 mart. 1897), 101,2 mm la Nehoiu (14 iul. 1960) si peste 100,0 mm pe
culmile montane.

In ceea ce priveste stratul de zapada, acesta se diferentiazi pe cele trej trepte de
relief. Durata medie anuala creste dinspre regiunile de camplie (36,8 zile la Buzau) catre
culmile montane inalte (120 - 130 zile). Grosimile medii ating 6,8 cm in decada a doua a
lunii ian. la Buzau si cca 50,0 cm in febr. pe culmile cele mai inalte ale muntilor..
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Adancimea maxima de inghet este de 80-90 cm conform STAS 6054/77, privind

"Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de Inghet - adancimi maxime de
inghet”, prezentate in harta de mal jos:

i ;.m‘ &l ‘ ;u ‘_ 4 ’ e '.t_..l__‘ Fen 1
i Fig.Zonarea dupa adancimea de inghet
Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS
1709-1/90 este I cu Im = -20...0, regim hidrologic 2b.
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s 3 = S T cimatle |
:" 5:5__% | e .
y AL v o
P =F= "E_'"__‘_ i T"M"’""‘""
T S s
: Y e G Oy AR £
+ ] o SF - EOOI N Telewngobe Suiva].
AL ; =il i A =
1\.: e .""‘F It D“\un : B
s T a3 ‘ . =
k e I_ e S "L :
lFr : = ._I"»-;q;v = 'LE = = "—._;._.._
v =EE D 3} : : ca
& = o L > .
— A | A w13
‘ 2 A i ‘Ll"l" l lf
Fig.Repartitia tipurilor climatice dupa in
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Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=2.0 KN/m? avand

intervalul de recuperare IMR=50 ani.
oy al g L bt 1 ol i La il o L

I.

2,5

' ' - ' ; ? T e

Fg.Incarcarea din zapada pe sol Sz
Din punct de vedere al incarcarilor de vant, presiunea de referinta a vantulul,
mediata pe 10 minute gref=0.70 kPa conform CR 1-1-4/2012. Viteza vantului este >41
m/s conform NP 082-04.,

Romania
Vitezn vl {ms)
[ nchata pa t min b 338

BO arv
intervel mediu da
recisenth
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Fig.Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediata pe 10 min.

Morfologia terenului: Teritorlul orasului Ramnicu Sarat este amplasat in marea
unitate geomorfologica a Campiei Romane, in partea de nord-est, in cadrul Campiel
Ramnicului, care este o campie plemontana, acoperita cu depozite leossoide si loess, pe
care s-au format predominant molisoluri.

Straturlle de pietris, loess si nisip (straturile de Caridesti) dateaza din Pleistocenul
mediu si superior (2,588,000 - 11.700 a.Chr.), ele fiind acoperite de altele, mai recente.
Campia Ramnicului, pe zona luata in studio, prezinta o inclinare de la vest |a est, cu
altitudine de 125 m - 95 m in vest (campia mijlocie) si 95 m-50 m in est (campia Joasa).

Prin geneza, Campla Ramnicului apartine ariei depresionare intre oregenul carpatic si
platfoma Moesica. Campla mijlocle este alcatuita din pietrisuri sub forma de conuri
aluvionare si depozite loessoide; campia joasa este formata din interfluvil, campuri largi,
albii mlastinoase, suprafete de saraturi (la Voetin, lunca paraulul Balanul), cu panze freatice
de adancime.

3.1.f.Existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura In care pot fi identificate - retea de alimentare cu apa, retea de canalizare,
retea de alimentare cu energie electrica.

In avizele obtinute se vor identifica pozitiile orientative ale retelelor existente.
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- posibile Interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona Imediat in vecinatd; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare,
ordine publica si sigurant§ nationals.

Nu este cazul.

3.1.9. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din
studiul geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare

Date seismice.

Conform hartil de la Anexa 1a, SR11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in
zona cu seismicitate de 8.10 grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.

Fig.1 - Zonarea seismica
Conform Normativului P100-1/2013 privind prolectarea antiseismica, amplasamentul
municipiului apartine zonel seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,35g si o

perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.6 s (dupa harta cu zonarea
seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf ale acceleratiel terenulul pentru proiectare
(prezentate mai jos).
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Fig.2 - Zonarea valorii de varf a accelearatiei terenului pentru cutremure avand IMR =
100 ani
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Fig.3 - Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc.

Geologia zonei: Prin geneza, Campia Ramnicului apartine ariei depresionare intre
orogenul carpatic si platfoma Moesica, Campia mijlocie este alcatuita din pietrisurl sub
forma de conuri aluvionare si depozite loessoide: campia joasa este formata din interfluvii,
campuri largi, alibi mlastinoase, suprafete de saraturi (la Voetin, lunca paraulul Balanul), cu
panze freatice de adincime. Formatiunile cuaternare sunt reprezentate litologic dupa cum
urmeaza:

R e o - it ——
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= Holocen superior (simbol qh2) - pietrisuri, nisipuri si nisipuri argiloase;
- Holocen inferior (simbol ghi) - pietrisuri si depozite loessoide;

- Pleistocen mediu-superior (simbol gp2-3) - pietrisuri, nisipuri si depozite
loessoide;

- Pleistocen inferior (simbol gpl) - pietrisuri, nisipuri si argile,

Din punct de vedere hidrolagic, principala artera hidrografica este reprezentata de
Raul Ramnicul Sarat si afluenfii acestuia (paraiele Cocova, Lesurl si Buda), intreaga retea
hidrografica (constituita din parale cu caracter permanent sau sezonier) fiind tributara
marelui bazin hidrografic al Raului Siret.

Raul Ramnicu Sarat izvoraste de la 1310 m altitudine din Culmea Musa Mare
(Muntele Furu). Pe teritoriul judetului Buzau raul isi desfasoara cursul pe o lungime de 45
km, prezentand o suprafata de bazin ,S" cuprinsa Intre 272 km2 - la intrarea in judet (zona
localitatii Alexandru Odobescu) si, respectiv, 500 km2 - la iesirea din judet (in vecinatatea
localitati Dascalesti), drenand, impreuna cu afluentii sai permanenti sau sezonieri,
extremitatea nord-estica a teritoriului judetului Buzau:

Panta medie a raului pe acest sector mediu - Inferior (din care o parte este
desfasurat pe teritoriul judetului) este de circa 4-7 % si scade foarte mult In zona de
campie (circa 1,00 %), unde raul meandreaza puternic, albia majora largindu-se
considerabil, uneori la peste 1 km.

Majoritatea afluentilor Ramnicului Sarat din cadrul zonei cercetate (paraiele Cocova,
Lesuri sl Buda) sunt de dimensiumi reduse, dar ,vijeliosl", prezentand lungimi cuprinse Intre
3 ~10 km si suprafete de bazin de 50 - 110 km2.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-

arhitectural si tehnologic: ,-f;'-'-*~ f'"“_‘f_*-v-:m :
Caracteristici tehnice si parametri spﬁc!ﬂéiw:‘ﬁ ¢ ui de investitii
. \

Scenariul 1 - construire sens g aﬁ;ﬂu ine! de semnalizare,
sistematizarea strazilor adiacente si a dajarw tuare!o cu pavele din
beton \ A\ v\ d /

“"\ '2} , j“ 1 ‘{é: f
Ob.1 Ax- Strada Focsani N, % i <&

iFIch

Se va realiza sistematizarea strazii pe o Iunyfme de ﬁ-ﬂ 00 m ce va cuprinde
construirea sensului giratoriu, amenajarea strazilor laterale i amenajarea trotuarelor
conform planuiu: de situatie - solutia proiectata.
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Sensul giratoriu va avea urmatoarele caracteristici:

e Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datorita conditillor
din amplasament. Aceasta se va delimita de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45
cu dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 30x15cm). Inaltimea libera fata de inelul de siguranta va fi de 60 cm. Insula
centrala are urmatoarea alcatuire constructiva:

-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

¢ Adiacent insulei centrale se regaseste inelul de semnalizare ce are o latime de
1.00 m. Acesta este incadrat de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu
dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile

30x15cm), pe partea dispre insula centrala, iar inspre lul. de snj%:@nta este delimitat
deborduri micl, prefabricate, din beton (clasa C35/ w‘:&l srw; un }e 10x15x50 cm
(pozate pe o fundatie din beton C16/20 avan d,rméns:unu 0 1;) ). Inelul de
semnalizare se va executa cu o panta transversala D\% spitel U:e ca\‘ ablla.
Inelul de semnalizare are urmatoarea alca e.#ndstr@} ‘# ';:‘.
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm; \:F"h” %ﬁ‘ o f

ﬂ‘_m..m;
-strat de nisip, 5 cm; N

-fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm;
-strat de nisip, 7cm.

e Adiacent Inelului de semnalizare se regaseste Inelul de siguranta ce are o latime
de 2.00 m. Acesta, pe abele parti, este incadrat de bordurl mici, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10 cm).Bordurile mici dinspre carosabil vor avea o inaltime libera
de 3 cm cu rol de avertizare a participantilor la trafic in cazul rularii pe inelul de siguranta.
Inelul se va executa cu o panta transversala de 6% spre partea carosabila,

Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6cm;
- strat din beton de ciment C8/10, 5 cm;

- strat din beton C16/20, grosime min. 20 cm;
- structura existenta.

° Adiacent inelului de siguranta se afla partea carosabila (calea inelara) ce are o
latime de 10.00 m, cu doua benzi de circulatie pe sens,delimitate pe ambele parti de
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borduri. Astfel se delimiteaza exteriorul sensului giratoriu ce prezinta aceeasl forma in plan
ca si insula centrala (forma circulara) avand raza de 18.00 m. Partea carosabila prezinta
urmatoarea alcatuire constructiva:

- Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;

S-a prevazut largirea strazil Focsani prin realizarea unor casete cu latime variabila,

pe ambele parti ale strazii, de la marginea partii carosabile existente pana la zona de

siguranta S

) , u &IL u, ! ""'\{"

uu,ul dé ‘pa ml: Vagetal/ de
s

"s..f

beton / de asfalt de la marginile carosabilulul existent éab furi in ca e zpé latimi si

% stratul
5 .r‘f’{

“'\-.

Largirea platformei va presupune indepartarea s

de forma.

Structura rutiera - caseta de |argire:

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Geocompozit cu rol antifisura;

- Strat de baza AB31,5: 8 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 30 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Panta transversala a partll carosabile este de 2.5%, panta unica spre exteriorul
sensului giratoriu si panta tip acoperis pentru strada in alianiament.

° Strazile laterale adiacente strazii Focsani se vor amenaja conform planulul de
situatie - solutia proiectata cu urmatoare structura rutiera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Geocompozit cu rol antifisura;

- Structura rutiera existenta.

Nota* Cantitatile pentru sistematizarea strazilor laterale de pe strada Focsani se regasesc In
devizul Ob.1 Ax - Strada Focsani repartizate in infrastructura si suprastructura oblectului,
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® Sunt prevazute trotuare pietonale cu Imbracaminte din pavele din beton, avand
latimea de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10cm) si de borduri mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45)
cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 30x15 cm), conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor
transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:

-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 c¢m; T
-fundatie din balast, 30 cm. b o C;_‘?-E.?.L‘?fa.' X \
TN
¢ Spatiul verde se va amenaja conform planu !de.:,"sltuatle 1% Ll.rﬂa\ roiectata, in
| MRy |

suprafata de 2 000 mp avand urmatoarea alcatuire:
~ -rulou (fasii) gazon natural;

N\ EATORE?

* Pe strada Focsani se prevede asigurarea colectarii sk if”apelor pluviale de
3, care are In componenta canalul colector,

-umplutura pamant vegetal.

catre ares g ibterana prolecta
gurile de scurgere, caminele colectoare cu racorduri la gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din teava PVC-KG,
SN8, si diametre determinate de debitele de calcul ale apelor pluviale (DN400).
Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru
DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din
fonta clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu caminele de vizitare va fi
din PVC-KG, DN 200, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amplasate la marginea
partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre
caminele colectoare, amplasate in aproplere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se
va face prin Intermediul pieselor de trecere speciale care sa asigure o etanseitate
corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat
oglinda apel retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel putin egala cu adancimea de
inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi prelungitoare (tub
telescop) pentru gurile de scurgere.,

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000 si
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e

Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un
radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat cu rama
sl capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate
se va realiza prin utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM.

_,,...r-‘_.......-
Apele colectate de pe strada vor fi descarcate In t:ElmIr}ui"'v cn‘geutémqt, camin

colector ce se va inlocui cu unul nou. & “‘5{,’"/ _V\
Canalizarea pluviala proiectata va functiona in s tqu smarativ c)? ls rgere
gravitationala. \ A “')
La realizarea racordurilor in c3minele de vizita sa{'?;yaéf ; tie la

strapungerile in peretii de beton al ciminelor, pentru a nu

Strépungerile se vor realiza prin carotare, nu prin spargere directs. Montarea conductelor
de racord se va face cdt mai etans la trecerea prin peretii ciminelor. Etansarea se va
putea realiza cu garnituri.

Se recomandd ca racordurile s se execute in linie dreaptd fard devieri intre
gospodarii si cdminele de colectare, in vederea reducer posibilitatilor de infundare
ulterioara.

Lucrarile de terasamente necesare pentru reabllitarea retelei de canalizare se vor
corela cu lucrdrile de modernizare a strazii, nefiind necesare lucrarl separate de refacere
a strazli doar pentru reteaua de canalizare menajers.

Se va acorda atentie desosebitd la pozarea relativi a conductelor de canalizare
menajerd. Se va acorda o atentie deosebota intersectlei cu celelalte retele (gaz, apa) prin
executarea de gropi de sondaj foarte dese precum si colaborarea cu detinatorii de
utilitati.

In timpul execufiei se vor |ua toate mésurlle de securitate sl sanatatea muncil
pentru evitarea oricaror accidente. Pentru orice sdpétura de trangee cu adancimea mai
mare de 1,50 m se vor lua masuri de sprijinire a malurilor de pamant, pentru asigurarea
unor conditii normale de muncd, fard a pune in pericol personalul muncitor in timpul
desfasurarii activitatilor de munci.

Pozitia exacta a racordurilor se va Identifica pe perioada executie! lucrarilor.

Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fl montata deasupra piesei
din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratulul de uzura.

A - Piese scrise 23




SC ECOMARY SRL

“"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramnicu Sarat,
judetul Buzau

____Studiu de Fezabilitate

° Pe strada Focsanl este prevazuta realizarea [luminatulul_public prin stalpi
amplasati in conformitate cu planul de situatie - solutia prolectat. Alimentarea stalpilor
pentru iluminatul public se va reallza prin LES montata in tubulatura subterana prevazuta
in cadrul lucrarilor de modernizare a strazii.

Reteaua de alimentare va fi de tipul LES 0.4KV ACYABY (cablu de aluminiu cu
armatura metalica).

Alimentarea cu energie electrica a stalpllor de iluminat se va face de la ceilalti stalpi
de iluminat existenti din zona,Distanta dintre stalpil de iluminat va fi de 25 m.

Vi lectr 0+

0b.2 Strada Cernei
Lungimea totala a strazlii proiectate este de 160

La proiectarea traseului In plan s-a urmarit respe
Lo "‘1'_ f f
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul &xistent, ‘i rredlizares)/ corectillor
L ! ’ﬁ-'.; . T ..ﬁ-‘_."‘“ J -
care s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice cn@bﬂ’x@#ﬁ.h 7

SRR
La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere eTfTE‘S'ﬁ!'Eﬁ’r,a’ngerll frecvente
a liniel rosii si a declivitatilor alternante.

Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au
impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la
proprietati.

In general, linia rosie a fost prolectata peste nivelul terenului existent, cu corectiile
care s-au impus, Declivitatile au valori micl.

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m flecare 5
b. Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;
c. Sistematizarea strazilor laterale pe o lungime de 10.00 m fiecare.
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
Structura rutiera

Structura rutiera prolectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-
2001 si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:
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- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.
Trotuare

Pe ambele parti ale strazil au fost prevazute trotuare pietonale, avand urmatoarea

structura: f_,.,-f“ —— M‘*‘::»
/ \\JC’EJ S”"'r‘ Q\‘.‘\
-pavele din beton, 6 cm; I IS n

-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.

20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa CB%ma rﬁEnsiunlle de
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm),
conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor transversal tip.
Strazile laterale

Se vor amenaja un numar de 4 strazi laterale pe o lungime de 10,00 m flecare,
conform planului de situatie - solutia proiectata, avand urmatoarea structura rutiera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.

Ob.3 Strada Dunarii
Lungimea totala a strazii prolectate este de 247 metrl,
La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in

STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor
care s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente
a liniel rosii si a declivitatilor alternante.
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Eiementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au
impus, profilul longitudinal fiind prolectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la
proprietati.

In general, linia rosie a fost prolectata peste nivelul terenului existent, cu corectiile
care s-au impus. Decllvitatile au valori mici.

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulatie;

b. Trotuare pletonale cu latime de 2.00 m;

i
Panta transversala a partil carosabile este de 2.5%, Wdl:al ugf%?EV
Panta transversala a trotuarelor este de 2%. 4 Q:‘C' 7 ROMARNS

Structura rutiera | | 4R, 195,
Structura rutiera proiectata a fost adoptata in co rﬂ:‘lqét&xmp,p_

2001 si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire: N\ %’55?5%%???' :

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm* ===
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.
Trotuare

Pe partea dreapta a strazii au fost prevazute trotuare pietonale, avand urmatoarea
structura:

-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;

-fundatie din balast, 30 cm.

Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu
dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensliunile
20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm),
conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor transversal tip.
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Scenariul 2 - construire sens giratoriu cu inel_de semnalizare,
sistematizarea strazilor adiacente si amenajaFea - tre

imbracaminte asfaltica / @d‘\?ﬁ&éﬁ{ ,::
Ob.1 Ax- Strada Focsani [

/

Se va realiza sistematizarea strazii pe o lungim de 434
construirea sensului giratoriu si amenajarea strazilor late ‘ca}iftbr L Alanyiu
~ solutla proiectata. N\ Vit

Sensul giratoriu va avea urmatoarele caracteristici: VNG
e Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datorita conditiilor

din amplasament. Aceasta se va delimita de borduri marl, prefabricate, din beton C35/45
cu dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimenslunile 30x15cm). Inaltimea libera fata de inelul de siguranta va fi de 60 cm. Insula
centrala are urmatoarea alcatuire constructiva:

~rulou (faslii) gazon natural;

-umplutura pamant vegetal,

e Adiacent Insulei centrale se regaseste inelul de semnalizare ce are o latime de
1.00 m. Acesta este incadrat de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu

dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
30x15cm), pe partea dinspre insula centrala, iar inspre inelul de slguranta este delimitat
deborduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm
(pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10 cm). Inelul de
semnalizare se va executa cu o panta transversala de 50% spre partea carosabila.

Inelul de semnalizare are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm:
-strat de nisip, 7cm.

* Adiacent inelului de semnalizare se regaseste inelyl de siguranta ce are o latime
de 2.00 m. Acesta, pe abele parti, este incadrat de borduri mici, prefabricate, din beton
(clasa €35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10 cm).Bordurile mici dinspre carosabil vor avea o inaltime libera
de 3 cm cu rol de avertizare a participantilor la trafic in cazul rularii pe Inelul de siguranta.
Inelul se va executa cu o panta transversala de 6% spre partea carosabila.

Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva:
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- pavele prefabricate din beton C35/45, 6cm;

T

- strat din beton de ciment C8/10, 5 cm; fﬁ"f rg'b_._s'!tv,‘u“b‘“}_\

- strat din beton C16/20, grosime min. 20 cm; o aamag O \

- structura existenta. ) |

NR. 172,

 Adiacent inelului de siguranta se afla partea carosab i e@'; 2 ‘J / 0
latime de 10.00 m, cu doua benzi de circulatie pe sens,deli EEHE“HH Ryl arti’ de
borduri. Astfel se delimiteaza exteriorul sensului giratoriu ce prezin aceeasifo plan
ca si insula centrala (forma circulara) avand raza de 18.00 m. Panaa%é""jla prezinta

urmatoarea alcatuire constructiva:
- Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;

S-a prevazut largirea strazil Focsani prin realizarea unor casete cu latime variabila,
pe ambele parti ale strazil, de la marginea partii carosabile existente pana la zona de
siguranta,

Largirea platformei va presupune indepartarea stratului de pamant vegetal/ de
beton / de asfalt de la marginile carosabilului existent (sapaturi In caseta) pe latimi si
grosimi varlabile si completarea cu pamant bun de fundare dupa care se va realiza stratul
de forma.

Structura rutiera - caseta de largire:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;
- Strat de baza AB31,5: 8 cm;
- Strat superior de fundatie din platra sparta: 30 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm,

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica spre exteriorul
sensului giratoriu si panta tip acoperis pentru strada in alianiament.

e Strazile laterale adlacente strazii Focsani se vor amenaja conform planului de

situatie - solutia proiectata cu urmatoare structura rutiera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
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- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;
- Structura rutiera existenta. ' R

Nota* Cantitatile pentru sistematizarea strazilor lateral d{&- ;{e sh‘ﬁp’y ?§”’*FSF gasesc in
devizul Ob.1 Ax - Strada Focsani repartizate in infrastructura “ﬁ%@tﬂﬁﬁ”d obiettuly,

 Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracam e‘-”%ﬁ%r;[c%{“&:@ﬁy/ atimea de
2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabri @i-l[‘i.._ﬁ.@ tlasa C35/45)
cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 20x10cm) si de borduri mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu
dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
30x15 cm), conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:

-strat din asfalt BA8, 4cm;

-strat din platra sparta, 10 cm;

-fundatie din balast, 20 cm,

® Spatiul verde se va amenaja conform planului de situatie - solutia proiectata, in
suprafata de 2 000 mp avand urmatoarea alcatuire:

-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

* Pe strada Focsani se prevede asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluyviale de
catre canalizarea pluviala subterana prolectata, care are in componenta canalul colector,

gurlle de scurgere, caminele colectoare cu racorduri la gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din teava PVC-KG,
S5SN8, si diametre determinate de debitele de calcul ale apelor pluviale (DN400).
Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru
DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama sl gratar din
fonta Elasa D400, cu sistem antifurt, lar racordul (legatura) cu caminele de vizitare va fi
din PVC-KG, DN 200, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amplasate la marginea
partii carosablle, langa borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre
caminele colectoare, amplasate in apropiere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se
va face prin intermediul pieselor de trecere speciale care sa asigure o etanseitate
corespunzatoare. Corpul gurllor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat
oglinda apei retinuta de sifon sa fie la 0 adancime H cel putin egala cu adancimea de
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inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi prelungitoare (tub
telescop) pentru gurile de scurgere.

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000 si
Hmed=2m sl cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un
radier din beton lar la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat cu rama
si capac din fonta, clasa D400 sl sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate
se va realiza prin utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM. T

\gct_fue&}gte'\

/ 4:; gDM.qN‘\'P

L
| !““@i#\
-

\2 :
“ HN‘I,.!' ? !f}\r‘
La realizarea racordurilor in ciminele de vizitare K va;, Wﬁ‘fa
T

strapungerile in peretii de beton al ciminelor, pentru a nu de ensya nelepﬁg beton.
Strapungerile se vor reallza prin carotare, nu prin spargere directa. Montarea conductelor

Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in camin _camin

colector ce se va inlocui cu unul nou.

Canalizarea pluviala proiectata va functiona in sis ere

gravitationala.

de racord se va face cat mai etans la trecerea prin peretii cdminelor, Etansarea se va
putea realiza cu garnituri,

Se recomandd ca racordurile s& se execute in linie dreaptd f8r devieri intre
gospodarli si caminele de colectare, in vederea reducerii posibilitdtilor de infundare
ulterioara.

Lucrarile de terasamente necesare pentru reabilitarea retelei de canalizare se vor
corela cu lucrarile de modernizare a strazii, nefiind necesare lucriri separate de refacere
a strazii doar pentru reteaua de canalizare menajera.

Se va acorda atentie desosebitd la pozarea relativi a conductelor de canalizare
menajerd. Se va acorda o atentie deosebota intersectiei cu celelalte retele (gaz, apa) prin
executarea de gropi de sondaj foarte dese precum si colaborarea cu detinatorii de
utilitati,

In timpul executiei se vor lua toate mésurile de securitate si sdnatatea muncii
pentru evitarea oricdror accidente, Pentru orice sdpatura de trangee cu adancimea mai
mare de 1,50 m se vor lua mésuri de sprijinire a malurilor de pamant, pentru asigurarea
unor conditii normale de muncé, fér8 a pune in pericol personalul muncitor in timpul
desfasurarii activitdtilor de munci.

Pozitia exacta a racordurilor se va identifica pe perioada executiei lucrarilor,
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Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra piesei
din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratulul de uzura.

e Pe strada Focsani este prevazuta realizarea Hluminatulyj public prin stalpi
amplasati in conformitate cu planul de situatie - solutia prolectat. Alimentarea stalpilor
pentru lluminatul public se va realiza prin LES montata in tubulatura subterana prevazuta
in cadrul lucrarilor de modernizare a strazil.

Reteaua de alimentare va fi de tipul LES 0.4KV ACYABY (cablu de aluminiu cu
armatura metalica).

Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de lluminat se va face de la ceilalti stalpi
de iluminat existenti in zona. T —

"fﬁ-'-' Dy o
Ob.2 Strada Cernei s .‘i:.f’_{.*..'?u. N,
{8 meti NG \

= L]
N );
La proiectarea traseulul In plan s-a ur J\t,riespe p gtlllor prevazute in
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind a’éeul e!kl‘st mg, cu t‘;éalnzarea corectiilor

1'\"’

”ém:' nzatoare.
espl ﬁ!-’ﬂ

Lungimea totala a strazli proiectate este

care s-au impus prin adoptarea elementelor geoms:

"H-....--v'"".v"'

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedére evitarea frangeril frecvente
a liniel rosii si a declivitatilor alternante.

Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au
impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la
proprietati,

In general, linia rosie a fost proiectata peste nivelul terenului existent, cu corectiile
care s-au impus. Declivitatile au valori mici.

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m fiecare ;
b. Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;
c.  Sistematizarea strazilor laterale pe o lungime de 10.00 m flecare,

Panta transversala a partli carosabile este de 2.5%, profil acoperis.

Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
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Structura rutlera

Structura rutiera prolectata a fost adoptata In conformitate cu prevederile PD177-
2001 sl NP116-2004, avand urmatoarea alcatulre:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm:

- Strat superior de fundatie din platra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.
Trotuare

Pe ambele parti ale strazll au fost prevazute trotuare pietonale, avand urmatoarea
structura:

-strat din asfait BA8, 4cm;

-strat din piatra sparta, 10 cm; ,.:;::F:::___,\

-fundatie din balast, 20 cm.

Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, pre
dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie
20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din be
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C1 ; dymen:
conform planului de situatie - solutia proiectata si a pro | :ﬁ%ﬁ%@ﬁpi'tlp.
Strazile laterale sesil

Se vor amenaja un numar de 4 strazi laterale pe o lungime de 10,00 m fiecare,
conform planului de situatie - solutia prolectata, avand urmatoarea structura rutiera:

A5 S U Ny
\O.d L

' ,.rrﬁarte

b C‘ N
ﬁinlﬁa&n@tc sa C35/45) cu
fian dimensiunile
))

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.
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0b.3 Strada Dunarii
Lungimea totala a strazii prolectate este de 247 metri.
La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute In

STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor
care s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare.

La prolectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente
a liniei rosii si a declivitatilor alternante.

Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentin ecturile care s-au

impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in
proprietati.

In general, linia rosie a fost proiectata peste niv
care s-au impus. Declivitatile au valori mici.

a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulaﬂ'é_"‘r#-_":-:“:
b. Trotuare pietonale cu latime de 2,00 m:
Panta transversala a partil carosabile este de 2.5%, panta unica.

Panta transversala a trotuarelor este de 2%,

Structura rutiera

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-
2001 sl NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Trotuare

Pe partea dreapta a strazii au fost prevazute trotuare pletonale, avand urmatoarea
structura:

-strat din asfalt BA8, 4cm;
-strat din piatra sparta, 10 cm;
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-fundatie din balast, 20 cm.

Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu
dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
20x10cm) si de bordure marl, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm),
conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor transversal tip.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:
Costul estimativ al investitiei este de [LEI] fara TVA.
Conform deviz general atasat (varianta 1)

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de
importania a constructiilor, dupd caz:
Categoria de importantd a constructiei a fost stability in conformitate cu

"Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta 9wﬂ-’éﬁﬁ&fﬁﬁ;;._[ﬂetodologie de

ﬁiﬁﬁﬁl‘ﬂge 4998 \de Institutul

stabilire a categoriel de important@ a constructlilor”, elabgraté'in € 4998
e '.'“.}L vl % d-':. \ =)
NZERC, si publicats

de Cercetari in Constructil si Economia Constructillor
Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLP.

34/
acestei Investitii se incadreaza in categoria de importa a\ﬁéﬁi‘f /o,
,_.p.“._, Y

normala.
- studiu topografic - a fost intocmit de catre SC TOPO SY

- studiu geotehnic si/sau studii de analiz§ si de stabilitate a terenulul - nu este
cazul;

- studiu hidrologic, hidrogeologic- nu este cazul;

- studiu privind posibilitatea utiliz3ril unor sisteme alternative de eficientd ridicat
pentru cresterea performantei energetice - nu este cazul;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitil ale cror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzi de
utilitate publicd - nu este cazul

- studiu peisagistic In cazul obiectivelor de Investitii care se refers la amenajari
spatii verzi si peisajere - nu este cazul;

- studiu privind valoarea resursel culturale - nu este cazul;

- studii de specialitate necesare fn functie de specificul investitiei - nu este cazul.
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3.5, Grafice orientative de réalizare a-investitiei '
Durata estimativa de realizarea a investitiei este de 8 luni din care:
-realizare proiect tehnic de executie:1 luna;

-achizitie lucrari: 3 luni;
-realizarea lucrarilor:4 luni.

Durata (luni)

| Etapa 3|4 (56|78

P.T.E.

Achizitie
lucrari 1

[
i

' Realizarea

lucrarilor !

S ’t ‘ -"3;-‘:! 1 .LEJ& 5 :.‘. R R S [z,
rezentarea scenariili Ge referings . . oo T
IU CARTIER

Denumirea obiectivului de investitii: "REALIZARE SENS GIRATOR
BARIERA FOCSANI", Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Amplasamentul: Amplasamentul obiectivului supus investitiei se afla pe teritoriul
municiplului Ramnicu Sarat pe Strada Focsani (E85) loa intersectle cu strada Cernel,
judetul Buzau
Beneficiarul investitiei: Municipiul Ramnicu Sarat
Titularul investitiei: Municipiul Ramnicu Sarat

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Scopul investitiei este de a asigura o imbunatatire a vietii si activitatii locultorilor
permitand totodata:
-asigurarea unei circulatil rutiere si pietonale in conditii de sigurantasi
confort;
-ameliorarea accesului la reteaua de drumuri;

-diminuarea surselor de poluare si imbuné&tétirea calititii mediului.
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Prin realizarea investitiel se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele

obiective:

-Crearea unei cai de acces moderne care sa corespunda cerintelor actuale;

-cresterea confortului si a sigurantei la deplasarea pietonilor;

-aducerea imbunatatirilor importante asupra infrastructurll existente;

-realizarea unui sistem modern sl eficient de iluminat public;

- executarea trotuarelor si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu
dizabilitati;

- aslgurarea scurgeril apelor pluviale in conditii optime printr-un sistem nou
proiectat;

-amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal- siguranta si
confort;

- refacerea d.p.d.v. arhltectural;

Oblectivul general al acestei investitii: Asigurarea unei infrastructuri de baza
moderne care sa duca la o accelerarea cresteril economice si a conditiilor de trai in
conditiile unel dezvoltarl durabile.

Perioada de referinti :

fn conformitate cu ordinul MDLPL nr. 863/2008, perioada de referinta aleasa pentru
analiza cost-beneficlu pentru lucrari de infrastructura rutiera este de 30 anl. Se are in
vedere o valoare reziduald la sfarsitul acestei perioade calculata prin metoda perpetuitatil.

Prin perioada de referinta se intelege num&rul maxim de ani pentru care se fac
prognoze in cadrul analizel economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale
proiectului trebuie sa fie formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata
pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de
referinta poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor financiari si
economicl ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteazi calcularea indicatorilor principali
ai analizei cost-beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare.

Confom Ghidului National pentru Analiza cost-beneficiu, orizonturile de timp de
referinta, formulate in conformitate cu profilul fiecSrui sector in parte, sunt urmatoarele:
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Tabelul 1. Perioada de referinta pe sector

Sector " Prioada de

| referinta (ani)
[Bnergie _ 15-25
[Apa si mediu T 30

fCﬁi ferate : 30
Portunsl a.t;ropnrturi - 30
[Dromuri | 25-30
[dustrie 10

[ATte servicii 15

fn conformitate cu devizul general al prolectului, costul total al investitiei se ridics la
valoarea de 9.628.836,37 lei, inclusiv TVA.

Riscul natural este o functie a probabllitﬁtﬂ aparitiei unei pagube si a consecintelor
probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul
asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neasteptat. Elementele de risc
sunt oamenli, clddirile, terenurile cu diferite folosinte, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinat8, existenta condition&rilor specifice in cazul
existenfei unor zone protejate sau de protectie - nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationald - nu este cazul.

- schimbarile climatice ce pot interveni pe parcursul executiel lucririlor si ar putea
afecta Investitia se rezum3 doar la ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea
afecta in mod negativ prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebul s& isi
programeze lucrarile tindnd cont §i de prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona

amplasamentului.
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4.3, Situatia utilittilor $i analiza im. . AR
Racordarea la utilitatile necesare pentru organizarea de santier si pentru executia
lucrarilor va cadea in sarcina Antreprenorului general.

Dupa finalizarea lucrarilor nu vor fi necesare solutii tehnice de aslgurare cu utilitati.

Prln reallzarea Investttier, Impactul soclal va fi semnif‘catw deoarece se sporeste

siguranta circulatiei pietonale si rutiere din zona respectiva.

. mﬂ%ga 3

creaza nol locuri de munca in mod direct, in faza de executie respectiv in faza de operare.

Executia (realizarea) lucrarilor se va realiza de catre societat specializate, cu
personal propriu, insa se recomanda cooptarea de muncitori calificati/necalificati din zona,
pe toata perioada de executle a lucrarilor. In acest mod se creeaza noi locuri de munca pe
0 perioada determinata.

In faza de operare, realizarea lucrarilor de intretinere si reparatll se vor realiza de
catre Beneficiar prin personalul propriu sau de catre societat] specializate, contractate.

pra lodiversitstii §i'a

Sursele de poluare, impactul égﬁprgl'fﬁé&iﬁ-iﬁl sl masurile de ‘-broté'ct.le "é-éu analizat
atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare a
strazilor.

In general, ca urmare a realizarli sensului giratoriu, impactul asupra factorilor de
mediu va fi pozitiv intrucat la executia lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante,
obiectivul in faza de operare nu reprezinta o sursa de poluare,

Situri protejate- nu este cazul.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:
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0 Directivele 85/337/EC si 97/11/EC

O Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE , si
toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediulul.

Prin continutul prezentel documentatli se face 0 descrlere - prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea
prin Intermediul acesteia, se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuale

si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca
urmare a reallzarii investitiel.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la
premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constitule ca principal
suport pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

Analrza ﬁnanmara este efectuatc”a din prlsma beneﬁcfarulul Investﬂ;lei Munlclplul
Ramnicu Sarat si este realizatd pe o perioadd de 30 de ani, In conformitate cu
recomandarile Comislei Europene pentru investitii in infrastructura de transport.

Analiza va fi formatd dintr-o serie de tabele care ilustreaz# fluxurile financiare ale
proiectului, detaliate pe total investitie, costuri de operare sl venituri, sursele de finantaresi
analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiars.

Metoda ce va fi utilizatd este analiza fluxului net de numerar actualizat (FNA) , fér3
a lua n calcul fluxurile non- monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele,

Pentru analiza financiard au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul
general al investitiei in mil lei, precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de
Implementare a proiectulul - 8 luni, in conformitate cu graficul prezentat in capitolele
anterioare.

in conformitate cu devizul general al prolectului, costul total al investitiel se ridics la
valoarea de 9.628.836,37 lei inclusiv TVA.

L i | —
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Analiza financiard utllizeazd o metodologie specificd determinati de faptul c3
realizarea podului nu genereazd intréri financiare directe, ci iegiri (reprezentate de
intretinerea curentd si perlodica).

In consecintd, analiza financiary se concentreaza asupra demonstrdrii faptului cd
implementarea proiectului genereazd beneficli directe pentru entitdtile implicate, exprimate
prin costuri de intretinere.

Rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in mésura in care sunt
completate de cele economice.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor generate de proiect in faza
operationala.

Obiectul analizei noastre financiare il reprezinti evaluarea beneficiilor sl cheltuielllor
produse de implementarea prolectului de Investitii propus, independent de destinatia/sursa
lor contabila.

Metodologia folositéa in analiza financiard este cea recomandati de Comisia
Europeanad in “Ghidul analizei cost - beneficiu a proiectelor de investitii” pregatit de Directla
Generald pentru Politici Regionaie.

Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow
Actualizat) care cuantificd diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustdnd aceasts diferentd cu un factor de actualizare,
operatiune necesara pentru “a aduce” o valoare viitoare in prezent.

Principalul obiectiv al analizel financiare este de a calcula urmétoril indicatori de
evaluare a performantei financiare a prolectului.

Valoarea actuald neta (VAN)

Dupa cum o va demonstra matematic formula de mai jos, VAN indicd valoarea
actuald - la momentul zero - a implement#rii unui proiect ce va genera in viltor diverse
fluxurl de venituri si cheltuieli ih baza factorului (ratel) de actualizare selectat (k).

" CF, . VR

n

4 _1
VAN = = (l _I_k)t (l_l_k)r 0

unde: CF: = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si

cheltuielile efective
VRn = valoarea reziduald a investitiei in ultimul an de analizi
Io = investitia necesard pentru implementarea proiectului
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Cu alte cuvinte, un indicator VAN aratd daci veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, si toate aceste diferente anuale “aduse” in prezent - cu ajutorul ratel de
actualizare k - sl insumate reprezentind exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata internd de rentabilitate (RIR)

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Adica,
aceasta este rata intend de rentabilitate minima acceptats pentru proiect, o rata mai mics
indicénd faptul c& veniturile un vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativi poate fi acceptata pentru anumite proiecte datoriti
faptului ca acest tip de investitii reprezintd o necesitate stringenta, fard a avea ins3
capacitatea de a genera venituri (sau genereazi venituri foarte mici): drumuri, poduri,
statii de epurare, retele de canalizare, de alimentare cuapa, etc. Acceptarea unei RIR
financiard negativi este totusi conditionatd de existenta unei RIR economice
pozitivd- acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor
socio - economice.

RaportulCost/Beneficiu (RCB)
RCB este un indicator complementar al VAN, compardnd valoarea actual¥ a
beneficiilor viitoare cu costurile viitoare, incluzénd valoarea Investitiei:

VNA + 1, WA+1
‘[0 o IU

Singurulneajuns al acestuiindicator  este acelacd, atuncicand se

RCB =

comparadoudproiecte, este preferatcelcarepresupune o investitieinitialdmaimics,
chiardacaceidlaltproiect are VAN mai mare.

Indicatorii financiari ai proiectului, (VAN; RIR).

Principalii indicatori ai analizei financiare se referd la calculul Ratel Interne de
Rentabilitate Financiard (RIR), Valoarea Actuald Netd Financiari (VAN)siRaportul
Cost — Beneficiu al investitiei.

O analizd cat mai realistd a indicatorilor de performants financiard a investitiei
presupune |uarea in calcul ca si venituri financiare economiile ce se vor obtine din reducerea
costurilor de intretinere a drumurilor pe parcursul celor 30 de ani de exploatare.

Rata Interna de Rentabilitate financiard a Investitiel este calculat¥ luand in considerare
costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreund cu costurile de exploatare), iar veniturile

—_—aia e « 1 ks ——
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ca o Intrare. Ea masoara capacitatea veniturilor din exploatare de a sustine costurile
investitiel.

Asa cum se observa din tabelul de mai jos rezulti urmitoarele:

recomandatd Tn cadrul

> Rata Internd de Rentabilitate Financiard
analizel financiare.

> Datoritd faptului c& Investitia in drumuri nu este generatoare de profit,
VAN financiaré are o valoare negativa ( -9.610.956,78 RON ), In cazul in care
consideram ca venituri economiile din reducerea costurilor de intretinere. VAN

financiard obtinuta se datoreazi fluxului de numerar negativ in timpul primului
an, care pentru procedura de actualizare, cAntireste mal mult decét restul anilor
pozitivi. I
> RIR (RIRF/C) = -17,9094191955196% = -17,91%.
> Fluxul de numerar cumulat incepénd cu anul 1 dup¥ Implementarea
prolectului este pozitivpentru fiecare perioada.

Rezultatele obtinute In urma analizei financiare arat¥ c# investitia nu este profitabild
din punct de vedere financiar (insd beneficiile sociale exced aceasta pierdere) si ci
proiectul necesita finantare.

O investitie este rentabild din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca
prezintd o ratd internd de rentabilitate superioard ratei de actualizare adoptate sau daca
valoarea prezenta este pozitiva.

Ca urmare a realiz&rii Analizei financiare se observd ci raportul cost/beneficiu se
afld mult sub pragul de rentabilitate 8%. Acest lucru aratd ca rentabilitates financiard a
capitalului investit este negativd si astfel expune problema necesitatil acordarii finantarli
care sisustindobtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de
rentabllitate pozitivi.

Previzionarea fluxului de numerar (cash- flow) demonstreazs ins§ sustenabilitatea
financiara a prolectului. La determinarea fluxului de numerar net cumulat s-au luat in
considerare costurile eligibile si neeligibile si toate sursele de finantare att pentru
Investitie (costurile de capital), cdt si pentru operare sifunctionare (costurile de
exploatare).
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Se observé cd este necesar ca fluxul de numerar s fie sustinut prin alociri bugetare
anuale de la bugetul local, pentru sustinerea financiar§ a costurilor operationale. Pentru a
determina dacd proiectul trebuie realizat, este necesar s§ se tin§ cont de impactul sau

socio - economic.

Beneficii si costuri economice

Avand in vedere faptul cd investitia ce urmeaz3 a fi realizat8 nu este generatoare de
beneficii financiare cuantificabile, acestea trebuie corelate cu beneficlile socio-economice.

Beneficiile socio - economice luate fn considerare pentru realizarea analizei cost -
beneficiu sunt beneficiile realizate prin implementarea proiectulul:

» Economii de carburant, lubrefianti, ulel, anvelope, fractiuni din alte costuri de
intretineresi asigurare pentru totiparticipantii la trafic care utilizind podul reabilitat, vor
schimba vechile trasee si vor face astfel economii.

> Economii de timp pentru participantii la trafic.

» Externalitati

= beneficii din reducerea numérulul de accidente. O analiza a eficacittii costurilor

pentru potentialul proiectelor de transport ar trebul s& ia in considere posibile
schimbdri in rata accidentelor. Reducerea num3rului accidentelor de masing este
0 prima motivatie pentru multe investiti in drumuri sau proiecte de
imbun&tétire. In general, pentru aceste proiecte aproximativ 1/3 din totalul
beneficiilor provin din evitarea asoclatd cu reducerea numérului sau gravitatea
accldentelor.

= reducerea nivelului de zgomot,

* reducerea consumului de carburant si a uzurii vehicolelor,

» reducerea poluarii aerulul.

Rezultatul analizei sociale
Impactul asupra locurilor de munci create:
% Locuri de munca permanente pe perloada de functionare a drumului: 0
% Locuri de munca temporare pe durata de constructie: Datorita specificului
lucrarilor - lucrari de drumuri, in faza de executie a lucrarilor, in mod direct
nu se vor crea locuri de munca. Executialucrarilor se va realiza de
catresocietati specializate. In faza de executie a lucrarilor se recomanda
cooptarea de muncitori calificati/necalificati din zona, pe toata perioada de

— e U SEE—
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executie a lucrarilor. In acest mod se creaza nol locuri de munca pe o
perioada determinata.

Analiza financiaré are ca obiectlv principal s& provizioneze si s& analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar si s3 calculeze indicatorii de performatd financiara ai
proiectulul. in acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul ciruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiel si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectulul prin prisma
fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiz.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecate ca un proces complex in cadrul ciruia se produc bunuri
materiale cu o perioadad lungd de utilizare, se reallzeazi conditii de viatd la standarde
europene pentru populatie si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabilg.
Realizarea lucrdrilor de interventie va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte
sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor Ia trafic, asupra
mediului Tnconjuradtor, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectulul sunt dificll
de cuantificat in cadrul eficientel proiectului.

caror valoare totald estimatd nu depdseste pragul pentru care documentatia tehnico-

economicad se aprobd prin hotdrére a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr, 500/2002
privind finantele publice, cu modificirile si completirile ulterioare, se elaboreazi analiza
cost-eficacitate.

Nu este cazul sd se realizeze, ea fiind obligatorie doar in cazul investitiilor publice
majore - investitie publica majora: investitia publica al carel cost total depaseste
echivalentul a 25 milloane euro, In cazul investitiilor promovate fn domeniul protectiei
mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte
domenii.
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.. A8 Analiza de senzjtivi

ettt = SRS Il Ly 1 o RSV ST

In cadrul analizel de senzitivitate vor fi identificate variabilele critice care pot
influenta performanta financiara a prolectului; se va analiza modul In care variatia
acestora, in plus sau in minus, influenteaza Indicatorii calculati in cadrul analizel
financiare.

Scopul analizel de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale
caror variatli, pozitive sau negative comparate cu valoarea de bazi are efectul cel mai
mare asupra valorii RIR si VNA care pot cauza schimb&ri semnificative a acestor
parametri.

Se recomand& considerarea acelor parametri pentru care variatia pozitivd sau
negativd cu testarea analizei financiare prin modificarea cu +-5% si +-10% a acestor
variablle, produce o variatie corespunzitoare a RIRF sau valorii de bazi a VNAF.

fn analiza de senzitivitate se apreciazd gradul de risc si masurile ce ar trebui luate
pentru reducerea riscurilor prolectului si se face o evaluare generald a eficientel
proiectului.

in urma analizelor de senzivititate ale variabilelor prolectului s-au obtinut
urmatoarele rezultate (atasat tabele analizd senzitivitate).

4.9 Analiza de riscurl, m&suri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
" Identificarea riscului
* Analiza riscului
* Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeazd metode cum sunt: determinarea valorll asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri gi actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;

v

efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;

v

atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte
Identificarea riscului
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Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurllor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila In determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantel riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabllitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii;

- Evitarea riscului - Implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare In
momentul aparitiei riscului.

De cele mai multe ori prolectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si
gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista
proiecte cu un grad mare de risc sl beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut si
beneficii scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute si proiecte cu risc scazut si
beneficii susbstantiale,

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:

-  Tehnice;

- Financiare;

- Sociale;

- Institutionale;
- De mediu;

- Legale/luridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de
importanta fiecaruia.

Impactul asupra proiectulul va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentand
impact negativ scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;
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Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie
sl mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica s
acestor probabilitati: mica -1 ; medie - 1,5, Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui
risc identificat:

Impact
=
Tipul de risc 2o
P E 8 "
i [- B
[ 1 2 3
Riscuri tehnice 1, Incompatibilitatea echipamentelor In conditiile in care | Mica 1
In caletele de sarcinl nu vor fi specificate caracteristici
tehnice clare s definitori pentru echipamentele care 1 H i
sunt necesare pentru realizarea investitiei. Medie , p X
‘| Mare f 'l '
Riscurl financlare  °}1.Subevaluarea costurilor de exploatare (costurile de | Mica | | ‘
‘;Intrel:lnere). I Medle K — 1
| [Mare | |
{ Ris¢ legalfjuridic 171, Riscul de a se schimba multe din normele de | Mica il X
reglementare, lar conformarea la aceste schimbari ar Medie
| putea aduce costuri suplimentare. THare
= THica i
{| Riscuri sociale L |
1. Somaj ridicat Medie .
| , A | Mare o L lx
_ i Mica ‘ !
Risc de forta majora :
1. Nerealizarea profectului Medie |
" Mare ‘ ] | X

Impactul
riscului asupra
Prababilitate de proiectulul 1-

producere a risculul sclzut; 10- Ierarhizarea
Risc identificat (1 - mic; 5 - mare) maxim riscurilor
L.variablle critice identificate in anallza de senzitivitate ‘
‘| Modificarea costurilor de exploatare : 3 5
Modificarea valorii investitiei in perioada de implementare 2 3

I1. Riscurl de ordin tehnlc

Neexecutarea lucrsiril la calitatea prolectatd in timpul s/ costurlie |
stabllite 2 6 5
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Solutlile tehnice prolectate s8 nu fle adecvate |ucr3rii 2 5 4
Lucrarea efectuats s& nu functioneze la parametri prolectati ‘ 6 6
IIL. Riscuri de mediu

Evenimente meteorologice si selsmice care conduc la intarzierea |

sl nerealizarea conformé a proiectului h | 5 8
IV. Riscurl financiare

Slstarea sau Intreruperea finant&ril prolectulul s 1 1 ‘ g 1
Depésirea costurllor preconizate (ca urmare a cresterii preturllor

la materiale 5| manaperd) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta cheltulelile neeligibile 5l

conexe 2 7 ¥
‘ j V.Riscuri Institutionale .

Schimbarea administratorulul regelel de canalizare | 1 | 3 10

: VI. Riscuri legale
Schimbéri ale cadrulul leglslativ in domeniu ] i i i 2 9
‘ Nerealizarea pranedurllﬂr‘ de achlzitie _bdbllc! conform LEGEA |
98/2016 2 1 5 L 3
| Gradulde | Strategia
risc de abordare '
Risc Identificat acceptat a risculul Contracararea riscului

LVariabile critice identificate Tn analiza de senzitivitat

=

‘| controlul periodic al documentelor,

impértire 51 | cheltuielilor 51 gradul de utilizare
Modificarea costurilor de exploatare controlat |  control Investitlel
Tl control financiar periodic al
cheltulelilor cu investitia si
Modificarea valoarii investitiei in pericada de implementare | controlat control fluxurllor de numerar
11, Riscuri de ordin tehnic
| Incheierea unor contracte ferme cu
ajutorul unor firme specializate,
astfel incat s¥ existe mésuri de
Neexecutarea lucrdrii la calltatea prolectat¥ in timpul si impértire sl | penalizare pentru nerespectarea
costurile stabilite asigurat control termenilor contractuali
planificarea in detaliu a solutilior sl
stabllirea unor marje de eroare
Solutllle tehnice prolectate s nu fle adecvate lucréri controlat | diversificare | Tnc¥ din faza de proiectare
T ' realizarea unor calete de sarcinl
cdt mal detallate si incheierea unor
Lucrarea efectuatd s& nu functloneze la parametr contracte de calitate cu firma
prolectati controlat | diversificare | furnizoare de lucrari
- o 111, Riscurl de mediu
! reallzarea unor studii preliminare
Evenimente meteorologice 5l seismice care conduc |a cu privire la conditille de mediu ale
intérzierea sl nerealizarea conforms a prolectului necontrolat accept zonei

IV. Riscurl financlare
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reallzarea documentatiel conform
ghidului solicitantulul sl atasarea
tuturor avizelor solicitate,
Verificare am¥nuntits a prolectulul
pe perioada de pregétire gl
Sistarea sau Intreruperea finant&rli proiectulul asigurat control implementare.

stabllirea unui sistem de control al
costurilor gl includerea in previziun|

Depésirea costurilor preconizate (ca urmare a cresterii sl bugetul local al unor factorl de
preturilor la materlale 5| manoper#) controlat control actualizare

£ S = e S e N - sl B e [P gy p e i
Incapacitatea bugetulul local de a suporta cheltulelile Impértire 51 | cheltulelllor neeligibile 5! conexe,
neeligibile 5i conexe asigurat control precum si planificarea acestora.

V. Riscuri legale

'EEE]?HEEE'&E’&&&FM leglslatlv Tn domeniu necontrolat accept T N/A

speclalizarea sau angajarea unel
persoane cu pregitire in achlzitil
publice. Verificarea exactf a

Nereallzarea procedurilor de achizitle publlc conform Indeplinirll conditlilor conform
LEGEA 98/2016 asigurat control legislatiei.
5.SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)

OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

Scenariul 1 - construire sens giratoriu cu i
sistematizarea sirazilor adiacente si amenajarea trotu
beton

Scenariul 2 - construire sens giratoriu cu inel de semnalizare,
sistematizarea strazilor adiacente si amenajarea trotuarelor cu
imbracaminte asfaltica

In urma celor prezentate mai sus se poate afirma ca atat scemariul 1 cat si
scenariul 2 sunt pretabile din punct de vedere tehnic.

Din punct de vedere financiar, diferentele valorice dintre cele doua scenarii propuse
sunt foarte mici, nesemnificative, conform devizului general.
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Din punct de vedere functional si arhitectural, scenariul 1 este mai avantajos,
deoarece in caz de interventie/adaugare/relocarea utilitatilor, costurile pentru reparatii
produse in urma acestora, la trotuarele realizate din pavele, sunt mai mici in comparatie
cu reparatiile la trotuarele din imbracaminte asfaltica din scenariul 2.

Conform celor prezentate mai sus (cap. 5.1), solutia aleasa d. p.d.v tehnico-
economic de catre prolectant este solutla 1, construire sens giratoriu cu inel de
semnalizare, sistematizarea strazilor adiacente si amenajarea trotuarelor cu pavele din
beton. Justificarea alegeril scenariului se regaseste in cele doua solutii prezentate anterior

la cap. 3.2.

S

J“jimii’ )

a scen
Terenurile afectate de Iuerare se aﬂa ln intravilanul localitatii Ramnicu Sarat, fiind In
proprietatea publica si privata a unor persoane fizice si juridice. Imobilul nu este inclus pe

lista monumentelor istorice si nu se afla in zona de protectie monumente istorice si/sau
ale naturii.

BT
b

£

In cazul in care va fi necesar se va porceda la o suprafata totala expropriata de
20.00mp, conform PS-exproprieri.

b)asigurarea ut:l ‘;:/or -nec‘esare

il

funcfion#m ab:ect:vului i T e

Nu este cazul, destinatia investitiei este de cale de comunfcatle.

c)solur:a tehnics, cuprmzénd descrierea, dm punct de vedere tehnologic,
_ .a__arhitectural sl ecbnomic, a principalelor [ucréri
pentru mvest:;fa de bazs, co:-elaté cu nivelul cal:tattv tehnlt: $i de perfa man;a ce

rezulta din mdif:atorﬂ tehnico- economfcl pr‘apugi
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MEMORIU TEHNIC - SOLUTIA PROIECTATA

Categoria de Importantd a constructiel a fost stabilitdi fn conformitate cu
"Regulamentul privind stabilirea categoriel de important3 a constructiilor, Metodologie de
stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborat8 in aprilie 1996 de Institutul
de Cercetérl in Constructil si Economia Construcglilor - INCERC si publicata in Buletinul
Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995. Lucrarile din cadrul

acestei investitii se Incadreaza in categoria de importanta ,,C” ﬁ_‘s__‘t"'rﬁ“c‘l‘:re{de importanta
normala,

RO NS
4 'Q"'l,-“‘ p‘-”l,f{.d’.f

"IN
re eriﬂcato)}r;?j proiecte

-

Verificarea tehnica a Proiectului se va realiza
atestati la exigentele A4, B2, D - drumuri.

Prin prezenta documentatie se propune construir
Focsani la intersectie cu strada Cernel, si sistematizarea st
Ramnicu Sarat, judetul Buzau.

0b. 1 Ax - Strada Focsani

Traseul in plan

In plan, traseul sensului giratoriu urmareste traseul stazii Focsani, cu modificarea
partii carosabile a drumului pentru a se putea face racordarea accestula la sensul giratoriu.

Viteza de prolectare adoptata este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017, redusd
la 30 km/hpentru a se putea parcurge sensul giratoriu in conditil de siguranta.

amplﬁsanmntylyj ce _nu_permite mﬁlfzareg r LHMMAIMD_&_Q{;QJL_:M@
valorilor _recomandate ar fi presupus costuri toarte ridicate cu_expropierea terenului

Profilul longitudinal

La proiectarea profilulul longitudinal s-a avut in vedere linia terenului existent si
structura rutiera adoptata pentru sensul giratoriu, realizandu-se corectille care s-au
impus, elementele de baza In profil longitudinal mentinandu-se datorita traseului existent.

Profilul transversal

In profil transversal sensul giratoriu a fost prevazut cu urmatoarele elemente:
a. Insula centrala cu raza de 5.00m;

b. Inel de semnalizare cu raza de 6.00m;
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c. Inel de siguranta cu raza de 8.00m;

d. Calea circulara (parte carosabila) cu raza de 18.00m, (2 benzi de circulatie de
5,50 m spre inelul de siguranta si 4.50m spre exterlorul sensulul);

e. Partea carosabila in aliniament 14,00 m (cu doua benzi pe sens de 3,5 m
fiecare);

f. Trotuare pietonale cu latimea de 2.00m fiecare. .,

W@ﬁa‘ﬁ% munla\‘}pre zona de

h \H:[ ’.&
)i a/;:'at\ verde.

Structura rutiera y -7';&?“ m oE‘?‘i;; ' /

Structura rutiera, a sensului giratoriu, proiectata a fo a;aJ conformitate cu
prevederile PD 177 - 2001.

Sensul giratoriu va avea urmatoarele caracteristici:

e Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datorita conditiilor
din amplasament. Aceasta se va delimita de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45
cu dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 30x15cm). Inaltimea libera fata de inelul de siguranta va fi de 60 cm. Insula

Panta transversala a partii carosabile este de 2
siguranta si acoperis In aliniament.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%, spr

centrala are urmatoarea alcatuire constructiva:
-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

* Adiacent insulei centrale se regaseste jnelul de semnalizare ce are o latime de
1.00 m. Acesta este Incadrat de bordurl mari, prefabricate, din beton C35/45 cu
dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
30x15cm), pe partea dispre insula centrala, iar inspre inelul de siguranta este delimitat de
borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm
(pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10 cm). Inelul de
semnalizare se va executa cu o panta transversala de 50% spre partea carosabila.

Inelul de semnalizare are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm;
-strat de nisip, 7cm.
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e Adiacent inelului de semnalizare se regaseste inelul de siguranta ce are o latime
de 2,00 m. Acesta, pe abele parti, este incadrat de borduri mici, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10 em). Bordurile mici dinspre carosabll vor avea o inaltime libera
de 3 cm cu rol de avertizare a participantilor la trafic in cazul rularii pe inelul de siguranta.
Inelul se va executa cu o panta transversala de 6% spre partea carosabila.

Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva:

- pavele prefabricate din beton C35/45, 6cm;

- strat din beton de ciment C8/10, 5 cm;

- strat din beton C16/20, grosime min. 20 cm;
- structura existenta.

e Adiacent inelului de siguranta se afla

urmatoarea alcatuire constructiva:
- Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;

S-a prevazut largirea strazii Focsani prin realizarea unor casete cu latime variabila,
pe ambele parti ale strazil, de la marginea partii carosabile existente pana la zona de
siguranta.

Largirea platformei va presupune indepartarea stratului de pamant vegetal/ de
beton / de asfalt de la marginile carosabilulul existent (sapaturi in caseta) pe latimi si
grosimi variabile si completarea cu pamant bun de fundare dupa care se va realiza stratul

de forma.
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;
- Strat de baza AB31,5: 8 cm;

- Strat superior de fundatle din piatra sparta: 30 cm;
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- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Panta transversala a partii carosabile este de 2,5%, panta unica spre exteriorul
sensului giratoriu si acoperis pentru strada in allanlament.

Pentru realizare structurli rutiere a sensului giratoriu si racordarea acestuia cu
strada Focsani, s-a prevazut frezarea imbracamintei asfaltice a strazii pe o grosime medie
de 10 cm si pe o lungime de 434 m.

Sistematizare strazi laterale

amenaja

e et
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 c¢m; \ ..‘f_l'_“q‘r'i 5

- Geocompozlt cu rol antifisura;
- Structura rutlera existenta,

Trotuare pietonale

Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand
latimea de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton
(clasa €35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45)
cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 30x15 cm), conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor
transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.

Spatiul verde

Spatiul verde se va amenaja conform planului de situatie - solutia proiectata, in
suprafata de 2 000 mp avand urmatoarea alcatuire:
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-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale

Pe strada Focsani se prevede asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale de
catre canalizarea pluviala subterana prolectata, care are in componenta canalul colector,
gurile de scurgere, caminele colectoare cu racorduri la gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector
SN8, si diametre determinate de debitele de calcul al \Jurﬂ"’pim‘(aqe {DN400).

P.
Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale r( fil, dir bets) dl Letru
DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din be \Rgfi,-‘f" \a.s). };gt*ar d 1/ fonta
clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu ca !Q:f'}ﬁ%— i'zttarg,i.fa fi din
PVC-KG, DN 200, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amp }a.ma‘rgmea partii
carosabile, langa borduri., Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre

Conductele vor fi Imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu

caminele colectoare, amplasate In apropiere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se
va face prin intermediul pieselor de trecere speciale care sa asigure o etanseitate
corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat oglinda
apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel putin egala cu adancimea de inghet cf.
prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru
gurile de scurgere. |

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000 si
Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un
radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat cu rama si
capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate se
va realiza prin utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM.

Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in caminul colector existent, camin
colector ce se va Inlocul cu unul nou.

Canalizarea pluviala proiectata va functiona in sistem separativ, cu scurgere

gravitationala.
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La realizarea racordurilor in c@minele de vizitare se va acorda atentie Ia
strépungerile in peretii de beton ai cdminelor, pentru a nu deterlora Inelele de beton.
Strapungerile se vor realiza prin carotare, nu prin spargere directd. Montarea conductelor
de racord se va face cat mai etans la trecerea prin peretil ciminelor. Etansarea se va
putea reallza cu garnituri.

Se recomandd ca racordurile s& se execute in linie dreaptd fird devieri intre
gospodarii si caminele de colectare, in vederea reducerii posibilititilor de nfundare
ulterioara.

Lucrarile de terasamente necesare pentru reabilitarea retelei de canalizare se vor
corela cu lucrdrile de modernizare a strazli, nefiind necesare luc:

i-separate de refacere a
B

strazii doar pentru reteaua de canalizare menajera. : \\‘5"%"#0_; 5@7&,‘5 331‘; ‘

S B AN \‘
Se va acorda atentle desosebitd la pozarea rel for de

menajerd. Se va acorda o atentie deosebota intersectiei :

executarea de gropi de sondaj foarte dese precum si col ' Y. de Inatorii

v-':_r"\"' ¥

f-$¥nstatea muncii

'

In timpul executiel se vor lua toate m#surile de % &h

.

pentru evitarea oricdror accidente. Pentru orice sipéatura da%m,
mare de 1,50 m se vor lua masuri de sprijinire a malurilor de pdmént, pentru asigurarea

"‘é'dancimea mai

unor conditii normale de muncd, fard a pune in pericol personalul muncitor in timpul
desfagurarii activitatilor de munca.

Pozitla exacta a racordurilor se va Identifica pe perioada executliel lucrarilor.

Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra piesei
din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratului de uzura.

Lucrari de iluminat public

Lucrarile de iluminat public constau in amplasarea unor noi stalpi de iluminat care
vor avea urmatoarele caracteristici.

Corpurile de iluminat vor avea urmatoarele caracteristici
e Grad de protectie ~=IP min 65

» Rezistenta la impact IK 08
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~

luml

Se vor folosi stdlpl metalici zincatl cu grosime a peretelul de minim 4 mm, cu
indltimea de 9.00 m in functie de situatie, care vor fi montati cu flanse, pe talpa
incastratd Tn beton cu 4 buloane, acoperite cu mansoane de cauciuc;

Stalpii folositi vor fi prevdzuti cu ferestre pentru cutiile de conexiuni, care se vor
considera parte componenta a stalpului.
Reteaua de iluminat
Reteaua de allmentare va fi de tip LES cu cablurl de aluminiu de sectiune
corespunzatoare, racordate n cutiile de conexiuni ai stélpilor de iluminat, respectiv in CD-
url.

Cablurile vor fi montate in pamant in tubulatura
prevazuta in cadrul lucrarilor, amplasare care se va defin

Reteau nou construita va fi alimentata din pi lft
existente.

Sistemul de iluminat public va fi echipat cu sistem

- la nivel de punct luminos realizat cu tehnologi ‘:E{\F frhﬂ'larfrgcvengé) pentru
comunicare intre flecare punct luminos sl un dispozitiv zonal de comanda si comunicatie
GSM intre dispozitivul zonal de comanda si serverul central;

- va permite afisarea datelor la interfata in limba roman3;

- va asigura transmiterea de la distantd a comenzilor utilizind protocoale de
comunicare standardizate;

- va permite pornirea/oprirea/reducerea fluxului luminos la nivelul aparatelor de
iluminat prin programe ce vor utiliza protocoale de comunicare standardizate;

Distanta dintre stalpii de lluminat va fi de 25 m.

Se va reloca stalpul de electricitate de la km 0+143.00.

Ob. 2 Strada Cernel

Traseul in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu reallzarea corectiilor care
s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare.

Viteza de proiectare adoptata este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017, redus&
la 30 km/hpentru a se putea parcurge sensul giratoriu In conditii de siguranta.

e e T P EA S T e SETTT A e s
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Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a
liniei rosii si a declivitatilor alternante. Elementele de baza in profil longitudinal s-au
mentinut cu corecturile care s-au Impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in
vedere asigurarea acceselor la proprietati.

Profilul transversal
In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
- Lungime modernizata: 160.00 m;
- Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m fiecare;
- Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;
- Sistematizarea strazilor laterale pe o lungime de 10.00 :31_ ﬂ_;u_:g:gh‘
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5% L{i\}lhq;:qme;fzi\.ﬁ \
Panta transversala a trotuarelor este de 2.0%. '

Structura rutiera

(‘!

f !
.“?f\-{-" 'i;.:;_;;n_f‘:'l 5

- L

G ot L

AR TS A
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4'¢ =

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in
2001 si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Trotuare pletonale

Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand
latimea de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri micl, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20
avand dimensiunile 20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45)
cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 30x15 cm), conform planului de situatie - solutia proiectata si a profilelor
transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;
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-fundatie din balast, 30 cm.
Sistematizare strazi laterale

Se vor amenaja un numar de 4 strazi laterale pe o lungime de 10,00 m fiecare,
conform planului de situatle - solutia prolectata, avand urmatoarea structura rutiera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Ob, 3 Strada Dunarii

Traseul in plan

i 'uf-'g;" ?d"
Iptill ’1& azute in
aea iilor care
.‘i'- ;
, f'r

rdir i Lk,12§512017 redus

74

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit res
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul exi
s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice coresp
Viteza de proiectare adoptata este de 60 km/h conform,c
la 30 km/hpentru a se putea parcurge sensul giratoriu in condit
Profilul longitudinal

e

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a
liniei rosii si a declivitatilor alternante. Elementele de baza in profil longitudinal s-au
mentinut cu corecturile care s-au impus, profilul longitudinal fiind prolectat avandu-se in
vedere asigurarea acceselor la proprietatl.

Profilul transversal

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulatie - sens unic;
b. Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%.

Structura rutiera
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Structura rutlera prolectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-
2001 si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Trotuare pletonale

Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand
latimea de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe I atih\u'n:(}.@ton C16/20
avand dimensiunile 20x10cm) sl de bordure marl, prefab ata}‘ﬁam'bg&dm{c isa C35/45)

(SN
cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fu a;ie, din \bé"

dimensiunile 30x15 cm), conform planului de situatie
transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;

-fundatie din balast, 30 cm.

Lucrari de siguranta rutiera - pentru toate oblectivele

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor constau In constructia elementelor

de semnalizare verticala sl orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in marcaje longitudinale de separare a
sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice
conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti (bicomponente),
cu o durata de viata de min. 2 ani, cu grosime 2000 microni, aplicate la rece, cu microbile
de sticla.
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Lucrarile de semnalizare verticala constau in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

La trecerile pentru pietoni vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo-vizuale cu
amprente diferite si In culori contrastante. Se vor realiza rampe conform prevederilor NP

051/2012.

Diferenta de nivel maxima Intre trotuar si carosabil va fi 15 cm in aceste conditil
panta rampei va avea o inclinare recomandata de 8%, dar nu mai mare de 15%, pentru a
putea profeta persoanele ce sufera de handicap locomotor prevederilor NP 051/2012.

Semnallzarea rutiera care se va proiecta la faza de Prolect Tehnic va fi avizata de
Politia Rutiera.

Pe perioada executlel lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Norme

etodologice

norme, standarde si prevederi legale in vlgoare.
corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclu

d)probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.

5.4. Principalil indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii:

a) indicatori maximali, respectlv valoarea totald a obiectului de investiti,
exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv, férd TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general;

Principalii indicatori economici al constructiei sunt:
Conform deviz general atasat (varianta 1).

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitdti fizice care s§ indice atingerea tintei obiectivulul de investitii - si,

dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile
tehnice in vigoare;

Nu este cazul datorita specificului lucrarilor de drumuri/trotuare.
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Durata estlmatlva de reallzarea a anEEtitIEI este de 8 luni din care:
-realizare proiect tehnic de executie:1 luna;
-achizitie lucrari: 3 luni;

-realizarea lucrarilor:4 luni.

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformltate cu prevederlle

normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.

I

Jite.: : R EASH s Shn sy S R e
Sursele de finantare a investitiei se constntule in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte
surse legal constituite.

Beneficlarul lucrarii este raspunzator de sursele de finantare obtinute pentru
realizarea investitiei.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
6.1.

Cert:f‘catul de urba. sm em;s“ "in fvederea ob;'lneﬂi au orizatiei de

Certificatul de Urbanism este emis de catre U.A.T MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, nr
119. din 01.08.2022.
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Terenul pe care se va realiza Investitia este proprietatea municipiulul Ramnicu Sarat
- domeniul public.

Reallzarea investitiei se va realiza in conformitate cu reglementarlie de mediu In

vigoare, tinandu-se cont de conditille impuse prin avizul eliberat de catre Agentia
Nationala pentru Protectia Mediului.

s e o
i ?
‘1'%‘, .M?v;\iu

Avizele si acnrdurile de amplasament stabllite prin certificatul de urbanism sunt:
-alimentare cu apa;

-canalizare;

~alimentare cu energie electrica;
-gaze naturale;

-telefonizare,

OCPCI.

?'1 Informatn de5p.-
] vestf;:e: ' ' s

Beneficiarul lucraril este responsabil de implementarea investitiei si de sursele de
finantare obtinute pentru realizarea investitiei.
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7.2. Strategia de implementare, cuprinzénd: durata de implementare
a obiectivulul de investitii (in luni calendaristice), durata de executie,
graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Durata estimativa de realizarea a investitiei este de 8 luni din care:
-realizare proiect tehnic de executie:1 luna;
-achizitie lucrari: 3 |uni;

-realizarea lucrarilor:4 luni.

Durata (lunl)

Etapa 1|2 (34 |5|6|7 |8

P.T.E.

Achizitie
lucrari

i
’ Realizarea
i luerarilor

7.3. Strategia de exploatare/operare §i intretinere: etape, metode si
resurse necesare

Etapele, metodele si resursele necesare intretinerii se vor stabili de catre
administratorul drumului.

7.4. Recomandéri privind asigurarea capacitatii manageriale si
‘institutionale

Nu este cazul.

8. ANEXE - DEVIZ GENERAL; LISTE DE CANTITATI
ESTIMATIVE DE LUCRARI; TABELE ANALIZA COST-BENEFICIU

Se anexeaza Devizul general al investitiei, cu devizul pe obiect si cantitatile de
lucrari estimative care au stat la baza evaluarii financiare a lucrarilor,

Intocmit,
< E Al .r} ”:‘-‘-

ing. Popovici ;lrei— Viad
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1. DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

In cele ce urmeaza vom verifica cu programul CALDEROM rezistenta structurii rutiere
propuse, conform PD 177-2001.
0] = Strada Focsani

Traficul de calcul, Nc =2.17 m.o.s

Tip climatic | cu indicele de umiditate Toronthwaite |

Structura rutiera - caseta de largire:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6
- Geocompozit cu rol antifisura;
- Strat de baza AB31,5: 8 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 30 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.

Caracteristicile structurii rutiere sunt redate In tabelul ce urmeaza:

Denumirea materialelor din strat h(cm) | E (MPa) | i
strat de uzura + legatura 10 | 3118 (035
Beton asfaltic — AB 31,5 8 5000 | 0,35
Strat superior fundatie piatra sparta 30 500 0,27
Strat fundatie balast ., 4 | 20 (027
Pamanat de fundare (P5) el ra ] 70 |04 |

Modulul de elasticitate dinamic al balastului din stratul de forma (Ebsf) se stabileste cu relatia:

Ebst = 0.20xhbs®4* X Ep
Ebsr=0.20 x 15094 x 70 = 133.46 Mpa ~ 133 Mpa

Modulul de elasticitate dinamic al balastului din stratul de fundatie inferioara (Ebsfi) se
stablleste cu relatia:

Ebsft = 0.20xhbsa®45 X Epsf
Ebsi=0.20 x 300%4° x 133 = 346.40 Mpa ~ 346 Mpa
Modului de elasticitate dinamic mediu (Em) al straturilor de balast se stabileste cu relatia:

Em=(3 (Ei"xhi)/3Thi)® (Mpa)
Em=(X (Er"*xhi)/Zhi)*={[(133"x150+346"2x300)}/(150+300)}*= 259.91 (Mpa)

Breviare de calcul 2
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__,... a-n.---.‘_

Pentru reducerea numarului de straturi introduse in p@ﬁf‘?\'\}% 3 Sr“’ ROM.se
recomdanda determinarea unui strat alcatuit din doua sau ai'v ‘trﬂiug,‘
f / "63\

Ming v

caracteristici aproplate astfel: ¥ - 2\
Programul CALDEROM Ilucrand cu maxim 4 straturi & uteaza’ “strituri
(straturile asfaltice) N P £
[Z(Ei"2 x hi)f Zhi]? = [(3300"%x4 + 3000"%x6) / 10]3—11@?:10 A~ 31981
"‘: g I ..-l_:__,.ﬂ"/

Ob.1 Ax - Strada Focsani

Sector omogen: -

Parametrii problemei sunt
Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneululi 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3118. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 8.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 260. MPa, Coeficientul Polsson .270, Grosimea 45.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R zZ RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -18.00 JA17E403 -.150E+03
.0 18.00 A17E+03 -.396E+03
.0 -93.00 .675E+02 -.836E+02
.0 93.00 .676E+02 -.159E+03

Criteriul deformatiel specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare este
respectat daca este indeplinita conditia:

&z < Ezadm, iN care :

& - este deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pamantului de

fundare, in microdeformatii.

ezadm. - deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantulul de fundare, in

microdeformatii
£z = 159 microdeformatii
€zadm = 329 X Nc'027= 392 x 2.17-927 = 318 > g, = 159 microdeformatil. Se verifica!

Breviare de calcul 3



SC ECOMARY SRL
“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramnicu Sarat,
judetul Buzau
Studiu de Fezabilitate

Criteriul deformatiel specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat daca rata degradaril prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu
RDOadmisivi ( care este maximum 0,90 pentru drumuri nationale principale)

RDO < RDOadmisibi

Nc
RDO = —— |incare:
Nndm.
Nc -traficul de calcul in milioane osii standard de 1

Nadm.- numarul de solicitari admisibil, in m.o. de straturile
bituminoase, corespunzator starii de defo
Pentru drumuri cu trafic de calcul peste 1 m.o.s.:

Nadm= 4.27 x 108 x g3.97

&=117
Nadm= 4.27 x 108x 11739 = 2,63 m.o.s
Ne 217 o
RDO = =— =0.825<09 ngpﬁﬁ ggheii[gr_‘ !
Nadm 2.63 O g~ Oz \
.m,_fll 1 BN \ \
RDO < RDOadmisibi p 2
in care RDO admisibil are urmatoarele Valof, 0215 | ?l
‘ Lhy, /
- max. 0,80 pentru autostrazl si d \ur} r&ez:ﬁhéﬁh Vs

' 5,4
- m\ CE‘Y‘-m ,."';f

- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare;
- max. 1,00 pentru drumuri judetene si comunale
Se constata ca sfructura rutiera propusa verifica criteriile de dimenslonare si asigura
preluarea traficului de calcul in perioada de perspectiva proiectata.

In continuare vom verifica structura rutiera aleasa la actiunea fenomenului de inghet-
dezghet.

In conformitate cu STAS 1708/1-80 privind "Adancimea de inghet in complexul rutier *,
amplasamentul drumului analizat se situeaza in zona de tip climatic | cu indicele de umiditate
Toronthwaite Im =-20...0, regim hidrologic 2b, conform hartii de zonare a teritoriului Romaniei,
iar tipul pamantului din terenul de fundare este P5.

Conform diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de
fundatie Z se adopta fct. de Imed3/30 — zona Buzau, Curba 7 cf. Tab. 1 rezultand Z=80 cm.

Breviare de calcul 4
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“"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI", Municipiul Ramnicu Sarat,
judetul Buzau
Studiu de Fezabilitate

Adancimea de inghet in sistemul rutier Zer se considera egala cu adancimea de inghet
in pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu relatia:
Zert=Z + Az (cm)
AZ = Hsr - He (cm), in care,
Hsr — grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet, in cm
He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier in cm
Hsgr= 4+6+8+30+30+15=03 cm
He = Z Hi x Cu = 4*0.5+6*0.6+8*0,5+30*0.75+30*0.7+1
AZ =Hsr—He =93-65.1=27.9cm
Zet=80+27.9=1079 cm
Gradul de asigurare la inghet dezghet, in conformi
He 65.10

K = ——- =

Zer. 107.90

Conform STAS 1709/2-90 pct. 4.3, K=0.50 rezulta ca K=0.60 > K=0.50.

Structura rutiera se verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet!

Breviare de calcul 5



SC ECOMARY SRL
“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramnicu Sarat
judetul Buzau

Studiu de Fezabilitate

.2 Strada Cernei 3 Strada D
Traficul de calcul, Nc = 0.38 m.o.s

Tip climatic | cu Indicele de umiditate Toronthwaite Im =-20...0, regim hidrologic 2b.

Structura rutlera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm:
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm:;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Caracteristicile structurii rutiere sunt redate in tabelul ce urmeaza:

-

Denumirea materialelor diq strat

) h(cm) E(MPa) |p
MAS 16 B 4 | 3300 |035
BAD 22.4 6 3000 | 0,35
 Strat superior fundatie piatra sparta 25 500 0,27
Strat fundatie balast - 45 | 260 027
Pamanat de fundare (P5) 1 - 1 70 Jo42

D Bq\s:tabileste cu relatia:
o By

!

Ebsf = 0.20xhps?4° x Ep

TR

ANCARN

Ebs= 0.20 x 1504 x 70 = 133.46 Mpa ~ 133 \‘%\
Modulul de elasticitate dinamic al balastului din strat cl& i 'ln{eno;lra (Ebsfi) se

stabileste cu relatia: \% =\Mgf, b, o /,

‘ﬁ“#‘; T, ‘:”
Ebsfi = 0.20xhben®*® X Ebs Ex Lareq pe FRY f/’ :
S e '
Ebsn=0.20 x 300°45 x 133 = 346.40 Mpa ~ 346 Mpa e
Modului de elasticitate dinamic mediu (Em) al straturilor de balast se stabileste cu relatia:
Em=(Z(Ei"*xhi)/3 hi)? (Mpa)
En=((Ei"3xhi)/Thi)*={[(133"%x150+34613x300))/(150+300)}3= 259.91 (Mpa)

Ob.2 Strada Cernel si Ob.3 Strada Dunarii
Sector omogen: -
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Breviare de calcul 6
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Stratul 1: Modulul 3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500, MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul 260. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 45.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -10.00 AT9E+03 -.274E+03
.0 10.00 A79E+03 -.759E+03
.0 -80.00 JA01E+03 -124E+03
.0 80.00 J101E+03 -.236E+03

Criteriul deformatiel specifice verticale admisibile la nivelul pa

“*ﬂa\fgndare este

respectat daca este indeplinita conditia: 0 D. Sf_c"p,,“-&“ ‘5.}\

£z < Ezadm, iN care :
e.- este deformatia specifica verticala de compresiune

fundare, in microdeformatii. B\ g, 4

: fecal |
ezadm. - deformatia specifica verticala admisibila la nive wém‘awygggm re, in
microdeformatii \‘”m“z;-t

£z = 236 microdeformatii

€zadm = 600 x No028= 600 x 0.380-28 = 787 > g, = 236 microdeformatii Se verifical
Criteriul deformatiel specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat daca rata degradarii prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu
RDQadmisivi  care este maximum 0,90 pentru drumuri nationale principale)

RDO < RDOadmisibi

Nec
RDO

1}

, in care:
Nadm.
N -traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN, (m.o.s.)

Nadm.- numarul de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora.
Pentru drumuri cu trafic de calcul pub 1 m.o.s.:
Nadm= 24.5 x 108 x 397
er=179

Breviare de calcul 7
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"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramnicu Sarat,
judetul Buzau

Studiu de Fezabilita
u a f%

Nadm= 24.5 x 108X 179397 = 2,79 m.o.s ©WE 0. s,
RO,
No  0.38 f
RDO = =—— = 0.136 < 0,9 (RDQappmishy) ,,,gevarlff N
Nadm 2.79 ol X, 02 2
= 752 8 ¢ ]
RDO < RDOadmisibil N i
in care RDO admisibil are urmatoarele valon‘" o B ﬁ,;?'
i

- max. 0,85 pentru drumuri europene;
- max. 0,90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare;
- max. 1,00 pentru drumuri judetene sl comunale
Se constata ca structura rutiera propusa verifica criteriile de dimensionare si asigura
preluarea traficului de calcul in perioada de perspectiva prolectata.

In continuare vom verifica structura rutiera aleasa la actiunea fenomenului de inghet-
dezghet.

In conformitate cu STAS 1709/1-90 privind “Adancimea de inghet in complexul rutier ",
amplasamentul drumului analizat se situeaza in zona de tip climatic | cu indicele de umiditate
Toronthwaite Im =-20...0, regim hidrologic 2b, conform hartii de zonare a teritoriului Romaniei,
iar tipul pamantului din terenul de fundare este P5.

Conform diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de
fundatie Z se adopta fct. de Imed3/30 — zona Buzau, Curba 7 cf. Tab. 1 rezultand Z=80 cm.

Adancimea de inghet in sistemul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet
in pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu relatia:
Zert = Z + Az (cm)
AZ = Hsr - He (cm), in care,
Hsr — grosimea sistemului rutier alcatuit din straturl de materiale rezistente la inghet, in cm
He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier in cm
Hsr= 4+6+25+30+15=80 cm
He = Z Hi x Cy = 4*0.5+6"0.6+25*0.75+30*0.7+15*0.8 = 57.35 cm
AZ = Hsr — He = 80 —57.35 = 22.65 cm
Zert= 80 + 22,65 = 102,65 cm

Breviare de calcul 8
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Gradul de asigurare la inghet dezghet, in conformitate cu STAS 1709/2-90 este:

He 57.35

OE e B o = 0.5587 > 0.50
Zs. 102.65

Conform STAS 1709/2-90 pct. 4.3, K=0.50 rezulta ca K=0.56 > K=0.50.

Structura rutiera se verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet!

A
ndrei s Viad
Y l‘;
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4. ANALIZA COST - BENEFICIU

Analiza cost-beneficiu a fost realizata cu respectarea prevederilor H.G. 28/2008 si a Ordinului
M.D.L.P.L. 863/2008.

Prezenta analiza cost-beneficiu a fost realizata dupa liniile directoare date de Documentul de lucru
nr.4 al Comisiei Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu".

Chiar daca proiectul de fata nu este unul "major" in acceptiunea acestui document (costuri totale de
peste 50 mil. euro), totusi investitia se doreste a fi finantatd din fonduri publice astfel consideram ca fiind
oportuna realizarea analizei cost-beneficiu dupa metodologia propusa de acest document pentru orice proiect
de investitie publica, deoarece scopul analizei este de a:

o determina daca investitia necesita finantare (VANF/C <0) adica daca din punct de vedere
Financiar este nevoie de fonduri publice pentru realizarea acesteia;

® determina daca investitia merita realizata / finantata (VANE/C >0) adica daca din punct de
vedere Economic investitia aduce beneficii comunitatii.

4.1. Identificarea investifiei 5i definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadel de referingi

Denumirea investitiei: “REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI™,
Municipiul Ramunicu Sarat, judetul Buzau
Beneficiar: Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

Oblective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Scopul investitiei este de a asigura o imbunatatire a vietii si activitatii locuitorilor permitand
totodata:

-asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale in conditii de sigurantasi confort;

-ameliorarea accesului la refeaua de drumuri;

-diminuarea surselor de poluare §i imbunétatirea calitifii mediului.

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele obiective:

-crearea unei cai de acces modemne care sa corespunda cerintelor actuale;

-cresterea confortului si a sigurantei la deplasarea pietonilor;

-aducerea imbunatatirilor importante asupra infrastructurii existente;

-realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;

- executarea trotuarelor si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu dizabilitati;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime printr-un sistem nou proiectat;

-amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal— siguranta si confort;

- refacerea d.p.d.v. arhitectural;

Obiectivul general al acestei investitii: Asigurarea unei infrastructuri de baza moderne care sa duca
la o accelerarea cresterii economice si a conditiilor de trai in conditiile unei dezvoltari durabile.

Durata de realizare a lucrarilor si activitatilor prevazute in proiect: 8 luni
In conformitate cu ordinul MDLPL nr, 863/2008, perioada de referinta aleasa pentru analiza cost-beneficiu

pentru lucrari de infrastructura rutiera este de 30 ani. Se are in vedere o valoare reziduala [a sfarsitul acestei
perioade calculata prin metoda perpetuitatii.



4.2.Analiza optiunilor

La analiza optiunilor se vor lua in calcul urmatoarele alternative:

° Varianta 0 - asa-zisul scenariu "Do nothing", care reprezinta scenariul in care nu se intreprinde
nimic iar infrastructura va riméne la conditia actual cu riscuri majore de accident, blocaje in trafic;

- Raman drumurile in forma actuala: intersectie cu grad mare de periculozitate, cu reducerea vitezei
prin indicatoare §i semnalizari specifice, cu timpi mari de asteptare la trecerea spre drumul secundar, cu
frecvente blocaje ale traficului, cu supraveghere intensd asigurats de Polifia Rutierd, tranzit pietonal
ingreunat firi trotuare, acces dificil la proprietatile adiacente.

Acest scenariu reprezinta o suma de dezavantaje care au fost enumerate mai sus si care il fac
foarte improbabil inclusiv din punct de vedere legal intrucét o serie de prevederi legale impiedici
autoritafile locale si gestioneze bunuri generatoare de pericole economice, sociale si de mediu,

Singurul avantaj al acestei variante este ca din punct de vedere economic nu se fac investitii
degrevandu-se bugetul local de costuri pe termen scurt.

® Varianta 1/Scenariul 1 Investitie cu Impact Major - maxima corespunzatoare scenariului "Do
something", - construire sens giratoriu cu inel de semnalizare, sistematizarea strazilor adiacente si
amenajarea trotuarelor cu pavele din beton

Detalii se regasesc in documentatia tehnica

° Varianta 2/ Scenariul 2 Investitie cu Impact Major - construire sens giratoriu cu inel de
semnalizare, sistematizarea strazilor adiacente si amenajarea trotuarelor cu imbracaminte
asfaltica

Detalii se regasesc in documentatia tehnica

Varianta propusa este varianta 1 - “Investitie cu impact major” deoarece avantajele implementarii
acestei variante pe termen lung consta un grad de satisfactie ridicat pentru cetéitenii din zona, iar impactul
economic, social si asupra mediului inconjurator este pozitiv,

Analiza incremenatala va urmari numai modificarile datorate implementarii proiectului fata de
varianta fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza principiul incremental, pentru
evaluarea investitiei. Principiul incremental presupune utilizarea a doua, respectiv trei scenarii in situatia in
care exista suficienta informatie financiara. In vederea determinarii indicatorilor financiari se vor evalua
incremental doua scenarii, Varianta 0 “Fara Investitie” — “Do Nothing” (situatia actuala) si Varianta 1
“Investitie cu Impact Major” — “Do Something”. Analiza incrementala va urmari numai modificarile
survenite ca urmare & implementarii proiectului.



4.3.Analiza financiard
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara ai
projectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii nerambursabile.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de ipoteze
generale si specifice.

Ipotezele generale sunt urmatoarele:

® perioada de implementare: 8 luni

® perioada de referinta: 30 ani (dupa finalizarea investitiei)
s cota TVA folosita: 19%

e rata de actualizare: 8%

Bugetul proiectului si sursele de finantare:

REALIZARE SENS
GIRATORIU CARTIER
BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat,

8.105.100,99 | 1.523.735,38 | 9.628.836,37

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe directe pentru
tranzitarea sectoarelor de drum vizat de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil, la nivel de proiect,
veniturile vor fi reprezentate de alocari bugetare din partea Consiliului Judefean in vederea acoperirii
cheltuielilor de intretinere a sectorului de drum vizat. Astfel, veniturile previzionate ale proiectului vor fi
date de dimensiunes cheltuielilor de intrefinere.

In vederea includerii unei practici comune de management &l riscului financiar, in cadrul prezentei analize
cost-beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an al orizontului de
analiza la un nivel egal cu total cheltuieli + 5%.

Cheltuielile de intretinere ale investitiei (sectorului de drum vizat) au fost defalcate pe categoriile prezentate
mai jos. Valoarea acestora a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA, avand la baza preturile
medii practicate pe piata de profil si suprafata finita a sectoarelor de drum vizate:



Alocari buget CJ - acoperire suplimentara cheltuieli { | 5% |




Se poate construi astfel fluxul de numerar previzionat (RON) in anil de dupa implementarea proiectului, pre

Al _| Finantare de Ia bugotul ocal

A2 = cofinantars ln project

A3 | Ajutor nerambursabil (inclusly avans)

C1_| Rate In impnanut - cofinantars la proicct

C2 | Plati dobanzi - cofinantare Ia t

E | Total intrarl de namerar (E1+E2): | 0038| 30038} 30038| 30038 | 3003 3003
EL | Alocari de la bugetal local 30.038 30038 | 30038 | 30.038 30.038 30,038
El | Venituri din taxe

F ) pentra activitaten de exploatare, Ineliustv TVA (dupa 28.607 28.607 28607 | 28607 28607 | 28607
FI_| Intretinero curents 14,085 14,685 14985 | 14988 14885 | 1498 |
F2_| intretinere de lama 13.623 13.623 13623 13.623 13.623 13.623
G | Pistlincasari penira Impoaite s1 taxe (G1-G2) 0 0 0 ) 0 0
Gl | Pt TVA

G2 | Ramburssri TVA




Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare In proisct

(41 |

utor nerambursabil iv avans

Rate la impranut - cofinantare la project

Plati dobanei - cofinantare Ia profsct

E | Total intrarl de numerar (E1+£2): 30038 | 90038 | 30038 | 30038 | 30038 | 30038 |
EL | Alocad de Ia bugetul local 30038 | 30.038 | 30035 | 30038 | 30.038 | 30,038
E2 | Venituri din taxe

F_| Plati pentru activitatea de exploatare, nclusiv TVA (dupa caz); 28807 | 2B.607 | 28.807 | 28607 | 28807 | 28.607
Fl | Twtretinare cu 14965 | 14965 | 14885 | 14.985 | 14985 | 14988 |
F2 | Intretinero de jama 13.623 13.623 13.623 13.623 13.623 13.623

G | Piatiineasari pentru Impozitz sl taxe (G1-G7) 0 [] 0 0 0 []
Gl | Pl TVA

G2 | Rambursari TVA




Al :
A2 | Imprumut- cofinantare Ia project
o : :

Cl | Ratela imprumut - cofinantare Is project
C2 | Plati dobanzi - eofinantare In

_E | Total intrarl de numerar (E1+E2); | 30038 30.038 20.038 30,038 30.038 |  30.038
El | Alocari de I bugstul local 30.038 30,038 30.038 30.038 30.038 |  30.038
_I;Z Verdturi din taxe

F | Platl peutru activitatea de exploatare, Inclnsiv TVA (dupa car): 28.807 2B.607 28,807 26.807 28.607 28.807
Fl pRy— 14.885 14.985 14.985 | 14.085 14,985 14.085
F2 | Intretinere de fama 13.623 13.623 13.623 13.623 13.823 13,623
G | PistVincasarl pontru impozite sl taxe (G1-G2) ] 0 0 0 0 [BE
Gl | Flati TVA ‘ ) -

G2 | Rambumar TVA ‘ : :

Se observa sustenabilitatea proiectului prin prisma soldului final pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta.



Urmatorul pas din cadrul analizei financiare il reprezinta calculul indicatorilor de performanta financiara:

e Valoarea Actualizati Nets;
® Rata Intern de Rentabilitate;
e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

n
N FN, VR FiVneq
s ;(1+an)=+(1+nmn b0, WRes—

unde;

e 10 = valoarea totala a investitiei

e VAN = valoarea actualizata neta;

® n=numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

e FNt = fluxul net de numerar in anul t

® RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
e VR =valoarea reziduala

® k=rata de actualizare

* g=rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei financiare, iar termenul -10 este consider:
VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANF/C si respectiv RIRF/C.



Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANF/C), pentru o rata de actualizare de 8%:

Flux net de numorr -0.828.836,37 1.430,37 1.430,37 143037 1.43037 1.430,37 143037
Rata de astualizare 8,00% __B.00% _B.00% 8,00% 8,00% 8,00%
Termenul do actulizare (rata do scont) | 1,0000000000 | 09259259250 | 0,8573388203 | 0,7838322410 | 0,7350206528 | 0,6805831970 | 0,301 058

Flux net de mumerar actualizat -0.628.836.37 132441 | 1.228,31 1.135.47 1.051.38 97348

Flux net de numerar 1430,37 | 143037 1.430,37 1.430,37 1430,37 1.430,37 1,430
Rata de sctuslizare 8,00% 8,00% 8,00% B.00% 8,00% B8,00% 8.0
Termenul de ncfualizare (mta @ soom) 04266628593 | 0,3971137586 | 0,3676079247 | 0,3404610414 | 03162417050 | 02918904678 | 0.2703589:
Flux net de numemr actualizat 813,45 568,02 625,84 488,98 450,91 417,51 388

Flux net de numerar 1.430,37 143037 143057 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37

Rat de sctuslizars 8,00% B,00% 8,00% 8,00% B00% 8,00% & 8,00%

Termenul de sctuslizare (rata de scont) | 0,1986557476 | 0,1838405070 | 01703152843 | 0,1576393373 01460178040 | 01352017638 |  0,1251888183 | O,

Flux nét de numerar actualizat 284,15 283,10 243,61 228,57 208,86 183,38 179,08

S-a obtinut VAN = -9.610.956,78RON demonstrandu-se astfel necesitatea finantarii nerambursabile (din fon



Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar,

aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care V.

detaliat al acesteia.
Flux net de numenr -0.628.836,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1,430,37
Rata do sctuslizare i 17,91% 17,81% A7.81% -781% 781% | A7ei%
Termenul do actualizare (rata de scont) 10000000000 | 12181685548 | 1,4839207552 | 18076735076 | 2.2020476185 | 2,0024606391 | 3,2676838351 | 3
Flux net de numenr actaslizal 0,628,836,37 1.742,43 2.122,56 258564 3.148.74 3.836.90 4.873,09
Flux net dé numerar 1.430,37 1.430,37 143037 | 1.430,37 1.430,37 1.430,37 143
Rata de achuslizars 17.81% -17,81% A7.91% AT81% | AT8% —AT8% 17,
Termenul de sctuslézare (mata dascont) | 8,7654332685 | 10,6777576460 | 13,0072872445 | 16,8450422900 | 183018005770 23,5120257260 | 26,642604!
Flux net de oumenar actuslizat 12.837,70 15.273,11 18.605,20 22.664,23 27.608.81 23,632.12 40.08
Flux net de numerar 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37 1.430,37
Tlats de actualizare AT81% ATE1% ATE% A781% A781% AT 9% ATe1%
;.u dnmw“"' 830725085015 | 760328203838 | 935051721023 | 1140145083457 | 139,8806806285 | 169,1895214620 208,1010184674 | 251,061
mmf‘m"" 80.216,85 109.809,15 133.87847 183,082 51 188.661,78 242,003,14 204.800,14 3

8-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) =-17,9094191955196% =-17,91%. Valoarea este mai mica decat rata de actual
necesitatea finantarii din fonduri publice.



Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si s
actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui ind:

25.752,50

22.078.,61

20.443,18

18,928.85

17,

24.526,18

22.709,43

21.027,25

18.489,88

18.027.48

16,

= "1. s

876772 |

lesiri actualizate 12.268,20 11.360,37 10.518,86 9.739,68 2.018,23 8.350,21 7.
Intrari actualizate ' 5.967,16 5.525,15 5.115,88 4.736,93 4.388,04 4.081,15 3
Tesiri actualizate | 588301 5.262,05 4.872,27 4511,38 4.177,18 3.867.76 3.

Valoarea supraunitara a raportului beneficiv/cost demonstreaza viabilitatea financiara a proiectului.



4.4.Analiza economici

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea mai relevanta
pentru decizia de a realiza sau nu investitia in cauza, deoarece, prin indicatorii de performana economica,
se stabileste daca proiectul aduce beneficii societatii/comunitatii careia i se adreseaza. Cu alte cuvinte se
stabilieste daca proiectul in cauza este sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiw/Cost) se calculeaza in mod similar
celor de performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra caruia se aplica formulele
respective de calcul. Astfel, se porneste de la fluxul de numerar determinat in cadrul analizei financiare,
caruia i se aduc dova modificari/ajustari principale: corectiile fiscale si monetizares externalitatilor.

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar) care la nivelul
comunitatii / societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o investitie publica) reprezinta
doar o mutare de bani dintr-un cont in altul. Astfel, se elimina din fluxul de numerar veniturile sub forma
de alocare bugetara, valoarea TVA a veniturilor si cheltuielilor, taxele, contributiile la asigurarile sociale
aferente angajatorului, impozitele si regularizarile de TVA.

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul local ce reprezinta veniturile
proiectului i valoarea TVA aferenta cheltuielilor de iniretinere.

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte

In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai puternice beneficii sunt cele de natura nemonetara, sau de
natura monetara, resimtite indirect de societate. In cazul cazul investitiilor in infrastructura rutiera,
enumeram;

e reducerea timpului de tranzit a sectorului de drum vizat;

® gporirea sigurantei rutiere;

e dezvoltarea unor activitati economice in zona:

e efc.

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte. In cazul de fata
vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele enumerate; reducerea
timpului de tranzit a sectorului de drum vizat,

Rata de actualizare recomandati pentru analiza economici pentru proiecte publice: 5,5 %.
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Primul pas il reprezinta analizarea variantelor disponibile in zona pentru tranzitarea sectorului de drum
vizat, din punct de vedere al timpului de tranzit si al costului. Au fost considerate ca variante:

Fara sensuri giratorii si marcaje rutiere
Cu sensuri giratorii si marcaje rutiere

Din studiile si simularile efectuate s-au recenzat circa 5680 vehicule in medie care tranziteaza cele
doua sensuri giratorii.

Economia de timp este estimata la circa 65 secunde (1,08 min) in medie economie de timp prin
realizarea tranziturilor prin sensurile giratorii astfel:

Economii e timp /vehicul24ore 108

Cost mediu timp economisit/min (lei) |1 080
Economie de carburant prin functionarea mai putin a motorului (nivel 3,8litrii/ora) litrii /min

cinticrars 0,07
Numer de vehicule/24ore L 5680,00
 Costlitrucarburant e e e 9,00

Economie de timp resimti pantii (mm) . | 567648,00

Astfel, ultimul pas al analizei economice il reprezinta includerea in fluxul de numerar si a acestui flux, sub
forma de intrare de numerar (linia EXTERNALITAT]), dupa care se calculeaza indicatorii de performanta
economica, la fel ca in cazul analizei financiare.

Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de numerar nu reflects
sume de bani intr-un cont, ci 0 valoare economica resimita de comunitatea impactata de proiect.

Pe langa aceste beneficii cuantificabile monetar exista si alte beneficii economice si sociale i care rezulta
din studii sociologice realizate in cadrul activitatilor de dezvoltare a resurselor umane:

= Cresterea gradului de siguranta pentru pietoni;

- Dezvoltarea unor afaceri locale — crearea de locuri de muneca prin investitii in facilitati de
productie, depozitare tinand seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul utilitatilor si costul cu forta
de munca sunt scazute;

- Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei de munca
locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului (includerea zonei in diferite
trasee de autobuze si microbuze si posibilitati sporite de naveta pentru locuitori);

~ Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de transport atat la
marfurile care inira cat si la cele care ies;

- Sustenabilitate miiritli a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la noua
infrastructurs;

13



Desi nu pot fi cuantificate monetar, toate aceste beneficii ce vor fi resimtite de comunitatea beneficiara a
investitiei vin sa intareasca valoarea economica a investitiei.

Prezentam astfel mai jos fluxul de numerar al proiectului, aferent analizei economice:
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Imprumyt - cofinantars Is project

zlxiz

Rals I impruthus - cofinantur Ia project

tor nemmburgabil fv avans)

Piati dobanzi - cofinantare In

1| Total intrari de Rumerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
El | Alocari de Ia bugetul Jocal ; ;
Ventturi din taxe 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
B el e 2383045 | 2383945 | 2383945 | 2083945 | 283945 | 2383945 | 23
Fl | Intrefiners curcata 1248733 | 1246733 | 1248733 | 1248733 | 124833 | TZdeim | inE
P2 | Intretiners de iama 1138212 ] 1135212 | 1138212 | 1136292 | 113302 | iisszaz | 1iE
S | e arl pentra impozlte of taxe (G1- 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
GI | Phti TVA
GZ | Rambursar TVA

B01.518,88 | 80151898 | B801.518,98 8,98 | BO1.51B, 80151698 | @045



1] 14

E 0,00
El -
B2 | Venit 0,00
Platl peniru activitaten de
F | exploatare, inclesiv TVA (dupa 23,830,456 2383045 2383945 23.83945 23.830,45 23.830,45 23.830,
tﬂl } J
Fi re 12.487,33 12.487,33 12,487,33 12.487,33 12.487,33 12487,33 | 12.487,
P2 | Intretinere de iama 11.352,12 11.352,12 11.352,12 11.352,12 11.352,12 11.352,12 11.362,
: - ol X ‘ ‘
el [y i o G2y pusits 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,
Gl | Piati TVA
G2 | Rembursari TVA
B01.518,98 | 801.518,98 B801.518,38 1,518, Bo1.518, LE1B4E 4.518,



Al | Finantare de la bugetul local
A2 | Imprumut- cofinmtare Ia projsct
A3 | Ajutor nemmbursabil (inclusiv avan
Cl | Rate ls imprumut - cofinantare la proect
C2 | Plati dobanzi - cofinantare la projec
E | Total lntrarl de numerar (B1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00
El | Alocarl da la bugetul local
E2 | Venitud dintaxe 000 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0
Plutl pentru sctvitates de cxploatarr, ‘
F | inchsivTVA duyn eazy 2383945 23.830,45 2283045 23.8308,45 H.lli.llf 23.83948 23.8184
Fl | Intretinere curcnta 12487.33 12.487.33 12.487.33 1248733 12.487,33 124073 12.487,3
F2 | Intretinere de jama 11.352,12 11.852,12 1135212 11.282,12 11.352,12 1138212 11.352,1
FiatVincasarl pentru Impozite sl taxe
G (G1-G2) 0,00 0q0 | 0,00 0,00 0,00 0.00 0,0
G1 | Plati TVA
G2 TVA
B01.518,88 801.818,98 801.518,98 B01.518,98 801.518,08 B01.518,58 8015180



Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:

e Valoarea Actualizati Neti;
¢ Rata Interns de Rentabilitate;
e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

t)
" FNN, VR _ Flyey
= Z(:l FRIRY  @+RI" 0=0. VR=g -3
t=1

unde:

® -I0=valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie fiscala)

¢ VAN = valoarea actualizata neta;

® n=numarul de ani ai perioadei de referinta

e {=anul curent

® FNit = fluxul net de numerar in anul t

¢ RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul caleulului VAN)
® VR = valoarea reziduala

® k=rata de actualizare

® g =rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -I0 este conside
TVA), indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANE/C si respectiv RIRE/C,



Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5,5% rata recomandata .
Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu".

S-a obtinut VAN = 6.034.526,69RON, insemnand ca beneficiile econ

demonstrandu-se astfel oportunitatea realizarii si finantarii investitiei.

Flux net de numerar -8.105.100,99 777.879.,52 777.679,52 777.678,52 777.678,52 777.678,52 TIT.B79,52 |
Ratn de actuslizare 5.50% 5,50% 5,50% 5,60% 5.50% 5,60% |
Termenul de actunlizare (mts da scont) 1.0000000000 | 0,9478672986 | 0,8084524157 | 0,8516136642 | 08072167433 | 0.7651343538 0.7252458330 | 0
Flux net de numerar sctualizat -8.105.100,89 737.136,80 608.708,05 662.262.51 |  627.755,83 585,020.32 564.008,83
Fluz net de numsrar 777.679,52 777.679,52 777.879,52 777.679,52 777.679,52 77787952 | 771.87
Rata de sctuslizars 5.50% 5,50% 5.50% 5,60% 5,50% 5,50% "B
Termenu) 2 nctuslizare (rata de scont) 0,5549105018 | 0,5269815183 | 0,49B5606800 04725603658 | 04478330481 | 0,4245810883 0,4024466
Flix not de numenr actualizat 43154253 | 40004506 |  387.720,43 367.507,62 348.348,36 330.1B8,02 31207
It
A.-s"_l* el 5" A o
Flox net de umerar 77787952 | 77767052 | 77767952 |  777.67052 | 77761982 | 77761952 | 77767952
| Rata de actualizare ¥ 1 5.50% 5.50% 5,50% 5,50% 550% | 5.50% 5,50%
| Tormenul de actunlizars (raa de sconi) | 0,3248616766 0,3075266650 | 0,2018726683 | 0,2766565576 | 0,2622337038 0,2485627525 | 0,2356045047 | 0,
Flux net de numerar schualizat 252,638,20 226.983,40 215.150,14 19330316
T T W L7 ™ VRN ERRET | P EYm M

omice viitoare actualizate generate



Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care V
detaliat al acesteia.

Flux net de numerar -8.106.100,89 87 777.678,52 777,670,52 167962 |
Raln de sctualizare ~10,04% 10,04% 10,04% 10.04% 10,04% 10,04%
Temmenul dz ctoalizare (rata de scont) 1,0000000000 | 08087280044 | 0,8257882218 | 0,7504176250 | 0,6818281870 | 0,6196860367 | 0,6631266132 | D
Fhux net de nimerar bctuslizat -8.105.100,09  530.320,08 | 481017,14 437.832,04

i |

Flurnetdomumersr 71952 | TrreTese | Triemes: | Trierese |  TireTesz |  Tireres | riven

Rata de actualizare “10,04% 10,04% 10.04% 10,04% | 10,04% 10,04% 10

Termenul de sctualizare (rata de scont) 03489616981 | 0,3171116825 | 0,2881684608 | 0,2618670088 | 0,2379881200 | 0,2162466923 | 0,1985096

| Flux net de numerar actualizat 27138037 |  248611,18 | 224.102,71 |  203.848.61 18508138 |  168.170.62 |  162.82'
Flux net de numerar 7761952 | 77767052 | 77767952 | 7761052 | 77767952 | 77187982 |  711.61952
Rata de actunlizare 10,04% 10,04% 10,04% 10,04% 10,04% 10,04% 10,04%
Termenul de actuslizare (rain de scon) 0,1340050557 | 0,1217742674 | 0,1106597986 | 0,1005597557 | 0,0913615567 | 00830410618 | 0,0754616132 | 0.
Flux net de numerar actualizat 104.212.00 | ~ '94.701,35 86.057,86 78,203,26 71.085,57 64.679.33 |  58.685,11
L R UM A B0 1 0 o L L T T T T o e

S-a obtinut astfel RIR (RIRE/C) = 10,0438200223316% = 10,04%. Valoarea este mai mare decat rata de actuali
performanta economica a investitiei,



Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si s
actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos caleulul detaliat al accestui indi

750.73363 |

T

720.126,85

ps

882,584,561 |

5509

581.208,30
Tesiri actualizate 2250664 | 2141861 | 2030200 | 10.243,61 |  18.24038 | 17.289.46 | 163
Intrar] actualizate 44477130 | 421.584,17 | 39060585 | 378.773,31 | 350.026,84 | 34030080 | 3225
Tesiri actualizate 1322876 | 12530,11 | 1188541 | 1120580 | 1067848 | 1042178 | 55
Intrari actualizate 2600B7.72 | 246.808,26 | 233.94148 | 22174548 | 21018520 | 199.227.76 | 1888
lesiri actualizate 774452 | 7.340,78 | 685808 | 658534 | 625151 592560 | 56

Valoarea supraunitara a raportului beneficiv/cost demonstreaza viabilitatea economica a proiectulu si utilitatea I



4.5.Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei variabile il are
asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor indicatori vizati. Variabilele
studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar acestea pot fi reprezentate si de un anumit
parametru (ipoteza) ce a stat la baza determinarii veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de inteles ca
cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai favorabili, Analiza de
senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de intrare (variabilelor), in vederea:

e determinarii variabilelor critice;
® determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice).

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la 0 modificare mai mare a indicatorului
vizat. In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de lucru or. 4 al Comisiei Europene "Orientari
privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu", o variabila critica este considerata avea variabila
a carei modificari aduce o modificare de 5 ori mai mare asupra indicatorului analizat (ex: variatiacu 1% a
variabilei genereaza o modificare cu 5% a indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost-
beneficiu vom lua in considerare conditia generala a variabilei critice, si anume, modificarea acesteia
conduce la 0 modificare superioara a indicatorului vizat (elasticitate supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ca o variabila nu este / nu poate fi critica in sine, ci numai in raport cu un anumit
indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila),

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in cadrul analizei
financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate acoperirii cheltuielilor de
intretinere. Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile, Mai mult, avand in vedere ca veniturile
proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se regasesc in cadrul analizei economice, datorita
corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuarea analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila
analizata este lipsita de relevanta.

Astfel, s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori:

e impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
financiara VANF/C si RIRF/C:

¢ impactul cresteril cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANE/C si RIRE/C;

° impactul scaderii externalitatilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANE/C si RIRE/C.

Toate calculele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice, Analiza
de senzitivitate s-a realizat cu respectarea principiului caeteris paribus care, in esenta, stipuleaza ca pentru
& analiza impactul unei anumite variabile, toate celelalte variabile trebuie sa ramana neschimbate. Acest
principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuielilor: cresterea cheltuielilor nu a determinat o crestere a
alocarilor bugetare fata de situatia initiala.
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Mai jos sunt prezentate valorile obtinute pentru VANF/C si RIRF/C pentru o crestere cu 1%, 5% si
respectiv 10% a cheltuielilor:

0% | 961005678 000% | -1791% |  000%

1% -9.614.532,70 0,04% -18,55% 3,56% |
5% -9,628.836,37 0,19% Jrrp—— S
0% | _-8.646.71596 | 0,37% T I

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici pentru RIRF/C, nici
pentru VANF/C. Deoarece in cadrul analizei financiare indicatorii respectivi inregistreaza valori
nefavorabile (VAN < 0 si RIR < rata de actualizare), cresterea cheltuielilor va determina amplificarea
valorilor respective in sens nefavorabil. Din aceste motive, in cazul de fata, determinarea pragului de
comutare (de crestere a cheltuielilor) pentru care VAN devine 0 sau RIR devine egal cu rata de actualizare
nU are sens.

In cazul cresterii cu 10% a cheltuielilor, RIR nu se poate calcula (i), in sensul ca ecuatia cu care se
determina aceasta valoare nu are solutii reale, intrucat fluxul net de numerar devine negativ in toti anii
perioadei de referinta. Nici in cazul cresterii cu 5% a cheltuielilor nu se poate calcula RIR, deoarece fluxul
net de numerar devine 0 in toti anii perioadei de refernita (VAN = -10).

In continuare prezentam valorile obtinute pentru VANE/C si RIRE/C pentru o erestere cu 1%, 5% si
respectiv 10% a cheltuielilor;

—l - qD.04% 0,00%
1% 6.03019225| -007% |  1004%|  -0,03%
5% 6.012.85446 | -0,36% 10,03% | -0,15%
10% 5.991.182,23 -0,72% 1001% |  -0,30%

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici in raport cu
VANE/C, nici in raport cu RIRE/C. Modificarile indicatorilor sunt inelastice fata de modificarea
cheltuielilor. Pragul de comutare (sau pragul critic) pentru cresterea cheltuielilor il reprezinta valoarea de
55,23%. Acesta determina o valoare de 0 pentru VANE/C. Nu exista la nivelul actual o previziune care sa
justifice o astfel de crestere spectaculoasa a cheltuielilor obiectivului.

Asa cum analiza economica si implicit indicatorii de performanta economica sunt considerati cei mai
relevanti pentru o astfel de investitie publica, aceeasi importanta ridicata o are si analiza de senzitivitate a
indicatorilor de performanta economica VAN si RIR. De data aceasta variabila ce va suferi modificarile in
cauza va fi externalitatile generate de proiect (determinate in cadrul analizei economice). Astfel, prezentam
sintetic in tabelul de mai jos valorile obtinute pentru VANE/C si RIRE/C pentru o scadere cu 1%, 5% si
respectiv 10% a valorii externalitatilor:
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" 6.034.52660 |

0,00%

10,04%

0,00%

1% | 588879597 | -241% 994% | -1,01%
5% 5.305.873,08 | -12,07% 953% | -5.07%

10% 4577.219,46 | -24,15% 9,02% | -10,20%

Externalitatile reprezinta o variabila critica in raport cu indicatorii respectivi, deoarece variatia acestora
depaseste modificarea externalitatilor.

Pragul de comutare (sau pragul critic) pentru scaderea externalitatilor il reprezinta valoarea de 16,56%.
Acesta determina o valoare de 0 pentru VANE/C.

Insa si aici nu se prevede in viitorul apropiat o scadere accentuata a externalitatilor intrucat tendinta este de
crestere a nivelului de trafic si nu de scadere.
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4.6.Analiza de risc

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor. Aceasta
cuprinde urmatoarele etape:

Identificarea riscurilor;
Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate-impact);
Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in practica a
proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta sau chiar cu ostilitate
de catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind inutile sau contrar intereselor
comunitatii.

intérzieri n procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucriiri.
Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbdtor al legislatiei privind achizitiile publice au
determinat, in practicd, intarzieri semnificative in atribuirea contractelor pentru servicii, bunuri sau
lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achizitii poate aparea si
ca urmare a influenfei unor factori externi care si produc decalaje fafi de termenele stabilite initial,
Aceste condifii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de
interes a furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta
condifiile financiare impuse de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte
care pot conduce la reluarea unor licitatii §i depigirea perioadei de contractare estimate.

Condifii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucririlor de construetii. Riscul de
intérziere a lucrérilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile este un risc
comun tuturor proiectelor de investifii, Schimbdrile climatice din ultimii ani a condus la o dificultate
a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Neincadrarea efectuiirii lucriirilor de ciitre constructor in graficul de timp aprobat si in
cuantumul financiar stipulat in contractul de lucriiri. Practica implementarii proiectelor de
investiii in infrastructura cu finanfare europeand a demonstrat ci motivul principal al intArzierii
recepfiei lucrarilor de investitic se datoreazi unei proaste corelafii intre conditiile financiare si de
timp stipulate in documentele de licitatie si posibilititile reale ale antreprenorilor.

Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in
proiect.Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in vigoare
reprezinta un risc important pentru implementarea unui proiect de investitii publice, in special in
contextul finantarii europene, Obiectivul este ca lucrarea finala sa respecte intocmai proiectul tehnic,
iar daca pe parcursul derularii proiectului se impun, din motive externe solicitantului sau
constructorului eventuale modificari ale solutiei tehnice, acestea trebuie temeinic fundamentate si
justificate,

25



Matricea riscurilor

Aceasti etapi este utila In determinarea priorititilor In alocarea resurselor pentru managementul riscurilor.
Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de probabilitatea estimata si
impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

Impact ™

REDUS

MEDIU

PUTERNIC

lanoré riscul

+  Precautie la astfel de riscuri

- ——*  Se impune un plan de actiune
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Stabilirea unui plan de rispuns la riscuri

Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se fmpart In urmétoarele categorii:

Evitarea riscului — implic schimbiri ale

riscului;

planului de management cu scopul de a elimina aparifia

Transferul riscului — impirtirea impactului negativ al riscului cu o teria parte (contracte de asigurare,

garantii);

Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;
Planuri de contingents — planuri de rezervi care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei riscului.

Planul de rispuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectie cat si pentru cele
care necesita masuri de prevenire.

o

!:vu‘.—-_wf

acest sens, introducerea rezervelor

L ﬂL b - e s
Neimplicarea sau influente
1 negative din partea Evitarea | Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor persoanelor
comunitatii privind punerea riscului | si entitatilor interesate in legatura realizarea proiectului.
_in practica a proiectului ot
Intérzieri in procedurile de Pentru a evita intirzierile in organizarea procedurilor de
2 achizitii a contractelor de Evitarea | achizifii, graficul de realizare a acestora va fi atent
fumizare servicii, bunuri sau | riscului | monitorizat, iar caietele de sarcini vor conftine cerinte
ol womi | | detaliste, clare si coerente.
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implementdrii cu
3 nefavorabile pentru Reducerea | succes a investifiei, se recomandi o planificare riguroasi a
realizarea lucr¥irilor de riscului | activithfilor proiectului §i luarea in calcul a unor marje
constructii (rezerve) de timp. PR
Pentru ca acest risc =3 poatli fi prevenit este necesar ca din
" etapa de elaborare a documentatiei proiectului graficul Ganit
Na{:m;ﬁv:f:;;u:m Evitarea | si bugetul estimat de costuri s fie elaborate realist si pe baza
riscului | unor input-uri certe, In
constructor in graficul de Figpiliet :

# timp aprobat 5i fn cuantumul fmannia_re__sl de:timp esto0 “:m"m P rav‘en_hva. L
fnksciar douiut o Reducerea | In condigiile in care prevenirea acestui risc nu constituie o
contractul da Facete] riscului | misurd oportund §i realisti, in contractul incheiat cu

constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate i
(R B | denunture unilaterala.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si mésurilor
recomandate de Uniunea Europeand si legislatia nationals.
Stabilirea solutiilor tehnice §i a valorii investifiei a fost
realizata de ciitre specialisti cu experienti,pe baza folosirii
unor metode modeme de proiectare, in conformitate cu
Evitarea | legislatia in vigoare;
camcb:nb!:tﬁ?:: :!air::rmelor rigoului —_

5 ehaioeel etive Din punct de vedere al realiziirii a lucrarilor, reprezentantul
PV i project Reduc;:m proiectantului va avea o stransa colaborare atat cu

riscului

beneficiarul investitiei, cat si cu constructorul, in vederea
asigurarii respectarii intocmai a proiectului tehnic. Acesta fi
prezent pe gantier in cazul in care se va propune modificarea
solutiei prevézute inifial in documentatia tehnich, pentru a se
verifica necesitatea acestein, cat §i in vederea adaptarii Ia
condifiile de amplasament a noilor lucrari.
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Concluzii ale analizei cost-beneficiu

- Din punct de vedere financiar: calculele atata un VANF <0 deci este demonstrata
necesitatea finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetul local pentru cheltuieli neeligibile, ajutor
FEADR (UE si bugetul Romaniei) pentru cheltuieli eligibile si alocatiile de la bugetul local
care asigura costurile de functionare;

- Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care
asigura investitiei un VANE>0;

- Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii extemalitatilor este o variabila critica
pentru VANE si RIRE, insa acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca proiectul
prezinta §i 0 suma importanti de beneficii sociale care sunt dificil de cuantificat si din care
amintim:

¢ Reducerea gradului de excluziune sociala prin dezvoltarea unor afaceri locale —
crearea de locuri de muneca prin investitii in facilitati de productie, depozitare in domeniul agricol
si neagricol tinandu-se seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul utilitatilor si costul cu forta de munca
sunt scazute;

® Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei de
munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului includerea zonei in
diferite trasee de autobuze si microbuze si posibilitati sporite de naveta pentru locuitori;

® Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de transport atat la
marfurile care intra cat si 1a cele care ies;

* Sustenabilitate miriti a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la
noua infrastructurs;

¢ Crearea de locuri de munca pe perioada de implementare a proiectului;

- Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri normale
specifice acestor tipuri de investitii.

Concluzia finali este ci proiectul genereazsi beneficii economice substantiale iar din punct de vedere
financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea proiectului poate
genera dezechilibre sociale importante in zoma (urban-rural), excluziune Eneiq;tt_-,% depopulare si
pauperizare. Ao 23, &

N a0 23 SN
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Obiectiv: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI* Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

Executant:

Proiectant general: 5.C, ECOMARY 8.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU

DEVIZ GENER AL (scenariul 1 - solatia recomandata)

Privind cheltulelile necesare realizarii obiectivulul de Investitil

FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
NR. Valoare TVA Valoare
CRT Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuleli (fara TVA) (inclusly TVA)
P | e el Iel
1 | 3 4 5
Capltolul 1 Cheltulell pentra obfinerea si amengjares terenulul
1.1 [Objinerea tercnului = 0,00] 0,00 0,00
12 |Amensares terenului 0,00} 0,00 000
13 Amenaliir] pt. ia mediului si aducerea Ia starca initiala 0,00 0,00 0,00
14 Cheltuieli pentru realocarea/protectia atilitatilor 35.000,00 6.650,00 41.650,00
Total cap.1 35.000,00 6.650,00 41.650,00
Capitolul 2 Cheltuiell pt, astguararea ntilititilor necesare obiectivulul de fovestitil
(- [Cheltuiell pentru asigurarea uilitatilor neossare o o
21 | cotivulu - 0,00 0,00 0,00
Total cap.2 0,00 0,00 0,00
Capitolul 3 Cheltnieli pentru profectare gl asistentd tehnici
Studii de teren 000 o 0,00
3.1.1. Studli de teren: studii geatehnice, geologice, hidrologice,
hidrageotehnice, fotogrammetrice, topografica si de stabilitate ale terenulut pe 0.00 0.00 0.00
... Aeare se amplaseaza oblectivil de investitie R
3.4.2, Ravort privind impactul asunra medivlui 0.00 0.00 000
3.1.3. Studii de sy ecialitate necesare in functie de specilicul investiriei 0.00 0.00 6,00
32 mn:::llnm - suport si cheltuiell pentru obtinerea de avize, acorduri st 10.000,00 1.900,00 11.900,00
33 |Expertizare tehnica 000! om0
34 Certificarea performantel energetice sf andltul energetic al cladirllor 0,00 0,00 0,00]
35 |Prolectare S - 320.000,00 60.800,00 380,800,00
3.5.1. Tema de proiectare b R 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0o0f 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
i i o 135.000,00 25.650,00 160.650,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
__lavisstonsconturitoriautorisaiiior 20.000,00 ) _3;800.00 23.800,00
3.5.5.;:errﬁmrea telmica de calitate a proiectulul tehnic st a detaliilor de 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.5.6. Prolect tehnic si detalii de executie oy —_150,000,00 28.500,00 178.500,00
3.6 |Organizares procedurilor de achizitie 30.000,00] 5700,00 35,700,00
3.7 |Consultanta 50.000,00 950000 $9.500,00
3.7.1. Managementul de rroiect pentru obiectivul de investii 30.000,00 9.30000) 59.500,00]
3.7.2. Auditul financiar o 0,00 0,00 0.00
38  |Asistentli tehnick . 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.8.1, Asistenta tehnica din partea jiroiectantului = 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrarilor 20000001  3.800,00 23.800,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fozele incluse in programul de
urmarire si control al lucrarilor de executie, avizat de caire 1.5.C. iy +200,00 12.500,00
3.8.2. Dirigintie de santier e 50.000,00 9.500,00 59.500,00
Total cajt.3 R | 490.000,00 93.100,00 583.100,00
‘ Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de bazs ‘
4.1  [Constructilsi instalafil 7.320.659.90]  1.39263538] 872229578
4.2 Monta] utllaje tehnologlce 0,00/ 000 0,00
43  [Utlaje, echipamente tehnolugice ji funcilonale cu montaj 0,00 0,00 0,00
44  |Utilaje fird montaj +i echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
45  [Dotari S e g 0,00 0,00 0,00




E_Y\ :

L/rru\h o
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4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
. |Total cap. 4 7.329.655.90 1.392.635,.33 8.722.295.28
: _Capitolul 5 Alte cheltuiell; .
5.1 (_)ulnimg de santier FEim T 65000001 1235000 7735000
3.1.1, Lucrari de constructil sl instalatii alerente oryanizarii de santier 65.000,00 | 12.350,00 | 77.350,00|
|12, Cheltuiell conexe orjianizarii santierulul 0,00 0,00 0,00
52 _|Comisionne,cote, taxe, costul ereditului 85.441,09 0,00 . B544109
3.2.1. Comisioanele .rldobamﬂeg[mte creditulul bmdi_ﬁnmmmnu A U 000 oo __ pool
35.2.2. Cota alerenta ISC nentru controlul calitatii lucrarilor de construcill | 3714830 _0.00 37.148,30|
5.2.3. Cola gferenta ISC pentru controlul statuluf in amengjarea teritoriului,
urbanism si pentru auiorizarea lucrarilor de construeti . s = o _"7:.429,MI
3.2.4. Cota aferenta Casei Soclale a Constructorilor - CSC . 37.148.30 00| 37.14830
35.2.5 Texe peniru acorduri, avize conforme si autorizaila de
| |construireldegiintare e o isvaina e I
53 Cheltuieli div nepreviizute i _ 100000000  19.000,00) 112.000,00|
54 Cheltulell pentru informare si publicitate 000 000 0,00|
__|Total cap.5 250.441,09 31.350,00 281.791,09
TR Capitolul 6 =
_Capitolul 6 Chelfuleli pentru probe tehnologlessiteste e ‘ _" e
6.1 Prey\Atirea tiersonalului de expiloatare | 000 Lo 000
6.2 Probe tehnolopice si teste 0,00 0,00 0,00
|Totaleap.6 AR P R 0,00 0,00 0,00
i .. Totalgeneral | 810510099|  1.523.735 36 7
d!n l:nre C-I-M (1.2+1.3+l.4+1+4 1+4.245.1.1 ) 7.419.659.90 1.411.635.38| 8.841,295,28|
Beneficlar, Intoemis, -
MUNICIFIUL RAMNICU Mrtm..mnml. BUZAU S.C. ECOMARY 811,
AT S Ing. Hpqvﬂd—r\ ref. Yo
§L s g Ha Gt A\
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OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI* Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
PROIECTANT: S.C. ECOMARY S.R.L.

CENTRALIZATOR CHELTUIELI

scenariul 1 - solutia recomandata

Nr. Valoare Total
Crt Denumire activitate (fara TVA) TVA (cu TVA)
1 |Cheltuieli pentru realocarealprotectia utilitatilor 35.000,00 6.650,00 41,850,00
2 |Cheltuieli pentru "Constructil si instalati” 7.329.659,90 1.382.635,38 8.722.205,28
 TOTAL GENERAL 7.364.659,90| 1.399.285,38 8.763.945,28
PROIECTANT,

ECOMARY S.R.L.
> i G, eI




OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI® Municipiul Ramnicu Sarat, judetul

Buzau

PROIECTANT: S.C. ECOMARY S.R.L.

Centralizator - Cheltuieli pentru realocarea/protectla utilitatilor

Nr. Valoare Total
Crt Penyminy sctivitats. (fara TVA) A (cu TVA)
1 |Relocare stalpl 35.000,00 6.850,00 41.650,00
TOTAL GENERAL 35,000,00 6.650,00 41.650,00




OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI" Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

PROIECTANT: §.C. ECOMARY S.R.L.

Centralizator - Cheltuieli pentru "Constructii sl instalatil”

z:t Denumire activitate (f:::’:\:';) TVA ‘ h:?:;h
Ob.1 Ax - Strada Focsani 5.806.778,80 1.122.287,59 7.028.0684,39
3 |Ob. 2 Strada Cernei B09.346,40 153.775,82 983.12222
Ob. 3 Strada Dunarii 613.536,70 116.571,97 730.108,67
TOTAL GENERAL 7.320.659,90( 1.382.635,38 8.722.295,28




Ob.1 Ax - Strada Focsani

LISTA DE CANTITATINR. 1
cu cantilatile de lucrari estimative, pe categoril de lucrari, cu preturi

Categoria de lucrari

01. LUCRARI PRELIMINARE

:": Cod art. Denumire articol UM | Cantitate . Pm(:_;':;t'r Valoare (LEI) I
.0 1 2 3 4 , 5 6 |
71 | LP1 {Pichetarea traseului KM 0,43 ~ 3.200,00 1.388,80
12 | LP2 [Semnalizarea rutlera in timpul executiei lucrarilor . PS|._ 600  1.100,00 6.600,00
TOTAL FARA TVA| 7.988,80|
Categorla de lucrari 02. INFRASTRUCTURA

:r';_ Codart. Denumire articol UM | Cantitate Pfﬁ‘l_‘é'.l‘;t"' Valoare (LEI)

0 1 2 3 4 | 5 6
21 n "?lﬁemu'nafé'ﬂebmoané ‘MC 108,50] 400,00 _43.400,00]
.3 | 12 |Taierea cu discul a imbracamintilor asfaltice existente M 868,00 35,00]. 30.380,00)
4 | i3 ‘|Frezarea imbracamintei asfaltice, gros. med. 10cm MP |  7.995,00 50,00] 399.750,00
5. 14 |Sapaiura in feren excedentar, teren foarte fare Mc|' 2.640,00] 30,00 79.200,00
8 15 |Umpluturi de pamant MC| 1.640,00|| 75,00 123.000,00
7| 16 |Pregatire piatiorma MP | 810,00 15,00 129.150,00
£ e S ‘ TOTAL FARATVA|  _  804.880,00

Categoria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA

;";_ Cod art. Denumire articol UM | Cantitate !. P'“(‘L‘I‘E'I')““’ Valoare (LEI)

o] 1 2 1 a g .. 5 8
1| s1 |[Stratdenisip 1 mMc 825 150,00] 1.237,50
2 | S2 [Stratde forma din balast - 16 cm ‘ I.MC| 40500 120,00, 48.600,00
3 | 83 [Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm MC 840,25 120,00 100.830,00
4 | 54 [stratsuperior de fundatié din piatra sparta - 30 cm {mc| 810,00 280,00} 226.800,00
.5 | S5 |stratdebaza AB31,5:8cm TO|. 157440 450,00] 708.480,00
B §6 |Curatare si amorsare - 0.9kg/mp MP | 8.200,00 10,00] 82.000,00
7 | 87 |Geocompozit cu rol antifisura MP |’ 8.200,00 50,00| 410.000,00
8 | s8 [Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 om TO| 1.180,80 480,00 566.784,00
9 | S9 |Curatare si amorsare - 0.6kg/mp MP | 8.200,00 " 10,00] 82.000,00
10 | 510 |Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm MP | 8.200,00 120,00{ 984.000,00
11| s11 |Beton C8/10, 5cm MC 4,50 280,00 1.260,00
12| 12 |Bston C16/20, 5em Mc | 18,00 350,00 6.300,00]
13| S13 |Borduri 20x25x50 ML | 1.23500 130,00 160.550,00
14| S14 |Borduri 10x15x50 ML 95,00 75,00 7.125,00
15| 515 |Pavele prefabricate autoblocante: cm MP 145,00 100,00 14.500,00
TOTAL FARA TV. 3.400.466,50




Categoria de lucrari 04. TROTUARE
Nr. Pret unitar
pary Cod art. Denumire articol UM | Cantitate (LEI) Valoare {LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 TA1 |Borduri 10x15x50 ML 695,00 75,00 52.125,00
2 TA2 |Pavele prefabricate autoblocante: 8cm MP 680,00 100,00 69.000,00
3 TA3 |Stratdinnlslp - 5 cm MC 37,95 150,00 5.692,50
5 TAS5 |Fundatie din balast - 30cm MC 227,70 120,00 27.324,00
TOTAL FARA TVA| 154.141,50
Categoria de lucrari 05. SPATII VERZI
:'t" Cod art. Denumire articol UM | Cantitate Pra':;“llnr Valoare (LEI)
1 SP1 |Spatli verzi MP 2.000,00 50,00 100.000,00
' TOTAL FARA TVA 100.000,00
Categoria de lucrari 06. SCURGEREA APELOR
:Ir:- Cod art. Denumire articol UM | Cantitate Pm':;l:’ltar Valoare (LEI)
(0| 1 2 N 3 4 5 6
1 SA1 |Gurl de scurgere BUC 55,00 2.500,00 137.500,00
2 | SA2 |Camin de vizitare BUC 28,00 6.000,00 168.000,00
3 | SA3 |Racorduri DN40D ML 804,00 400,00 321.600,00
4 | SA4 [Racordur DN200 ML 795,00 250,00 198.750,00
TOTAL FARA TVA 825.850,00
Categoria de lucrar| 07. SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA CIRCULATIEI
Nr. Pret unitar
ant. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate (LEY) Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 | S81 |Maresje longitudinale bicomponent KM 2,17 25.000,00 54.250,00
2 | BS2 |Marcaje transversale bicomponent MP 420,00 110,00 46,200,00]
3 | 553 |Indicatoare rutiers BUC 60,00 1.000,00 60.000,00
TOTAL FARA TVA| 160.450,00|
oria de lucrari 08. RETEA DE ILUMINAT PUBLIC
Nr. : Pret unitar
art: Cod art, Denumira articol UM | Cantitate (LE) Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
Stalp de iluminat (stalp de lluminat, fundatie, jonctiuni,
1| CA1 elsmente anexe) BUC 19,00 15.000,00 285.000,00
2 | CA2 [Reteade lluminat ML 480,00 350,00 168.000,00
TOTAL FARA TVA 453.000,00
Ob.1 Ax - Strada Focsani (fara TVA) 5.906.776,80|

INTOGMIT
SC ECOMARY 5RLyIng| Popavic Andrel-Viad
1ge L eali




Ob. 2 Strada Cernei

LISTA DE CANTITATINR. 1
cu cantitatile de lucrarl estimative, pe categorli de lucrari, cu pretur!

GOMER

73l g SAr N

i \
INToem|
SC ECOMARY SFi, 1gng Fapavicl Angrel-Viad

i

S|

Categorla de lucrar| 01. LUCRARIPRELIMINARE e
Nr- | Cod art. Denumire articol UM | Cantitate | retunltar | v oare (LEN
art. (LED
S — i 5 - - -
1 LP1 |Pichetarea traseului KM 0,18 3.200,00 612,00
2 | LP2 |[Semnalizarea rutiera in timpul executiei lucrarilor PS5 1,00 1.100,00 1.100,004
B TOTAL FARA TVA 1.612,00]
Categorla de lucrari 02. INFRASTRUCTURA
:':'_ Cod art, Denumire articol UM | Cantitate -Tltl_-lé'l‘lm Valoare (LEI)
o 1 2 3 4 5 6
1| 1 |Demolare de betoane MC 40,00 400,00 16.000,00
2 12 - Sapatura In teren excedentar, teren foarte tare MC 1.313,76 30,00 39.412,80
3| 13 [Pregatie platiorma MP | 1.842,20 15,00 24.6833,00
4 | 14 |Stratde forma din balast - 15 cm Mc| 24633 120,00 20.568,60
s ____ TOTALFARATVA 109.605,40]
Categoria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA i B
N leod art. Denumire articol UM | Cantitate | Pretunitar | o are (LEY
art. (LED)
o 1 2 3 4 5 6
1 | s1 |Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm ] Mc| 492,66 120000  69.118,20
2 | s2 |[Stratsuperior de fundatie din piatra sparta - 25 cm MC| 41085| 280,00 114.854,00
3 | sa |Stratdelegatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm To| 21458 480,00 102.988,80
4 S84 |Curatare si amorsare - 0.8kg/mp MP | 1.480,00 10,00 14.800,00
5 §5 |Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm MP| 1.480,00 120,00 178.800,00
6 | S8 |Bordurl 20x25x80 ML 440,00 130,00 57.200,00
TOTAL FARA TVA 527.962,00
Categoria de lucrari 04. TROTUARE
;"r:'_ Cod art. Denumire articol UM | Gantitate "'?‘LE;_” Valosre (LEI)
o| 1 2 3 4 5 6
1 | TA1 |Borduri 10x15x50 D ML 370,00 76,00 27.750,00
2 | TA2 |Pavele prefabricate auloblocante: 6cm MP 620,00 100,00 62.000,00
3 | TA3 |Statdin nisip-6cm MC 34,10 150,00 5.115,00
5 | TAs |Fundstie din balast - 30cm MC| 204,60 12000  24562,00
TOTAL FARA TV, 119.417,00
Categoria de lucrari 05. SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA CIRCULATIE]
:'rt Cod art. Denumire articol UM | Cantitate P":‘L"";I‘)"“r Valoara (LEI)
U2 (O SN ey S 3 4| s | 6
| 1| $S1 |Marcaje longitudinale bicomponent KM 048]  25.000,00 12.000,00
2 | 882 |Marcaje transversale bicomponent MP 125,00 110,00 13.750,00
3| 553 _|Indicatoare rutiere BUC 25,00 1.000,00 25.000,00
TOTAL FARA TVA 50,750,00
Ob. 2 Strada Cernel (fara TVA) — 809.346,40)




Ob. 3 Strada Dunarii

LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrarl estimative, pe categorii de lucrar, cu praturi

Categoria de lucrarl 01. LUCRARI PRELIMINARE
:{L Cod art. Denumire articol UM | Cantitate "“:‘L'I‘E"';“' Valoare (LEI)
o| 1 2 3 4 5 6§
1 LP1 |Pichetaraa trassului KM 0,25 3.200,00, 780,40
2 LP2 |Semnalizarea rutiera In fimpul executiei lucrarilor PS 2,00 1.100,00, 2.200,00
) TOTAL FARA TVA 2.990,40
Categoria de lucrari 02, INFRASTRUCTURA
rr':. Cod art. Denumire articol - UM | Cantitate Ii'j;ﬁm' Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1| 11 |Demolare de betoane Imc 61,75| 400,00 24.700,00
2 12 |Sapatura In teren excedentar, teren foarle tare MC 930,24 30,00 27.807,20
3 I3 |Prepgatire platforma ‘ MP | 1.162,80 15,00 17.442,00
4| 14 |Statdeformadinbalast-15cm MC| 174,42 120,00 20,930,40
TOTAL FARA TVA 90.979,60
Categoria de lucrari 03, SUPRASTRUCTURA - S
:_rt‘_ Cod art. Denumire articol UM | Cantitate P“;:_'é:;n" Valoare {LEI)
o 1 2 3 4 5 6
1| S1 |[Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm MC| 34884| 120,00 41.860,80
2 | S2 |Stratsuperior de fundatie din platra sparta - 26 cm MC 290,70 280,00 81.396,00
3| 53 |Stratdelegatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm TO 143,28 480,00 68.774,40
4 | S4 |Curatare si amorsare - 0.6kg/mp MP 905,00 10,00 9.850,00
5 | S5 |Stratde uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4cm | MP 895,00 120,00 119.400,00,
"6 | S6 |Borduri 20x26%50 ML| 550,00 130,00 71.500,00
TOTAL FARA TVA 392.881,20
Categoria de lucrari 04. TROTUARE A—
; Cod art. Denumira articol | um| cantitats P"::_:'.;"‘: Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 | TA1 |Borduri 10x15x50 ML 285,00 75,00 22.125,00
2 | TA2 |Pavele prefabricate sutoblocante: 6cm MP 530,00 100,00 53.000,00
3 | TA3 |Stratdinnisip-5cm MC 20,15 150,00 4,372,550
5 | TAS |Fundatie din balast- 30cm MC 174,90 120,00 20.988,00
TOTAL FARA TV. 100.485,50]
Categoria de lucrari 05. SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA CIRCULATIE!
:II;" Cod art. Denumire articol UM | Cantitate P"a_g:')hr Valoare {LEI)
o| 1 2 3 4 5 6 |
1 881 _|Marcale longitudinale bicomponent KM 0,49 25.000,00 12.350,00
2 | 582 |Marcaje transversale bicomponent ] o MP| 3500 110,00 3.850,00
3 | 883 [indicatoare rutiere ) _[Buc] 1000 1.000,00 10.000,00
[— TOTAL FARA TV, 26.200,00
Ob. 3 Strada Dunarii {fara TVA) 613.536,70

INTOGHMIT
SC ECOMARY SRL, ing 'EQPQ;'{ i Andrei-Viad
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OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI” Municipiul Ramnicu Sarat, judetul
Buzau

PROIECTANT: S.C. ECOMARY S.R.L.

LISTE EVALUARI

Relocare stalpi

pl de beton - Str. Focsani




Proiectant: $.C. ECOMARY S.R.L.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, lagi

J22/174/2008
CUI RO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Devizul obiectului
Ob.1 Ax - Strada Focsani
Nr. Crt| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Yalasre TVA Yamare _‘
e i el m—_5 (fara TVA) (cu TVA)
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 _|Constructii si instalatii aferente acestora __5.906.776,80 1.122.287,59 7.029.064,39
4.1.1 |Lucrari preliminare 7.988,80 1.517,87 9.506,67
412 |Infrastructuara i . 804.880,00 152,927,20 957.807,20
4.1.3 |Suprastructura 3.400.466,50]  646.08864|  4.046.555,14
4.14 |Trotuare 154.141,50 29.286,89 183.428,39
4.1.5 |Spatii verzi . 100.000,00 19.000,00 119.000,00
4.1.6 |Scurerea apelor 825.850,00| 156.911,50]  982.761,50
4.1.7_|Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei . 160.450,00 30.485,50 190.935,50
4.1.8 |Retea de iluminat public 453.000,00]  86.070,00|  539.070,00
TOTAL I - subcapitol 4.1 5.906.776,80 1.122.287,59 7.029.064,39
4.2 |Montsj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 1 0,00 0,00 0,00
TOTAL II - subcapitol 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utilaj.c, Gﬂhipalf.l.'lﬂﬂtb tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj S ERSE e I
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
a4 necesita montaj si echipamente de transport il _El,(-)_ﬂ . ) D,UO
4.5 |Dotari ! 0,00 0,00 0,00
4.6 _|Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL INI - subeapitol 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 000 0,00
Total deviz pe obiect (Total I + Total I + Total I) 5.906.776,80 1.122.287,59 7.029.064,39




Proiectant: 5.C. ECOMARY SR.L.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, Tasi

J22/174/2008
CUIRO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Devizul objectului
Ob. 2 Strada Cernei
- Sl PR T A e e o
Valoare Valoare
P‘T‘f’.".ﬂi“f‘"“. “"“"“"“"‘“ . '“"“%".*f'f‘j"_"f “*.““"'*‘i‘f" Garatva) | ™A | utva)
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Constructii si instalatii aferente acestora 809.346,40 153.775,82 963.122,22
4.1.1 |Lucrar preliminare 1.612,00 306,28 1.918,28
4.1.2 |Infrastructura ) i i e e S DSOS AR ...20.82503]  130.43043
4.1.3 |Suprastructura 527.962,00 100.312,78 628.274,78
4.14 [Trotuare _119.417,00 22.689,23 142.106,23
4.1.7 |Semnalizare ruticra si giguranta circulatiei 50.750,00 0.642,50 60.392,50
TOTAL I - subeapitol 4.1 809.346,40 153.775,82 963.122,22
4.2 _|Montaj utilaje, echipamente tehnologice sifunctionale | 9,00/ - 000 000
TOTAL II - subcapitol 4.2 0,00 0,00 0.00
43 Ul]]a_].ﬁ, ech:pm:mntc tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0.9 0,00
4.5 |Dotari ‘ 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale o= 0,000 0,00 0,00
TOTAL III - sul‘genpltnl 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0 ﬂﬂj 0 00
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + Total ITI) 809.34640|  153.775,82) 963.122,22

Proicctant,

S.C. t(."I'JIM‘ YiS RL
Ing. Pnpigwé% -\nﬁ@ \'lud

‘A.J &




Projectant: 5,C, ECOMARY S.RL.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, Tasi

J22/174/2008
CUI RO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Devizul obfectulai
Ob. 3 Strada Dunarii
Valoare Valoare
Nr. Crt| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA (cu TVA)
S N, P S = SR 4 | S
Cap. 4 - Cheltuieli p-tru investitia de baza
4.1 |Constructii si mstalatii aferente acestora 613.536,70 116.571,97 730.108,67
4.1.1 |Lucrari preliminare 2.990,40] 568,18 3.558,58
4.1.2 |Infrastryctura 90.9'?9,60' 17.286,12 108.265,72
413 [Supmstuctora | 39288120 74.64743]  467.528,63
4.1.4 |Trotuare 100.485,50 19.092,25 119.577,75
4.1.7_|Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei 26200000  4.978,00 ~ 31.178,00
TOTAL I - subcapitol 4.1 613.536,70] 116.571,97 730.108,67
4.2 ]Munmj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00} 0,00 0,00
TOTAL II - subcapitol 4.2 _ S I o8 o00] 0,00
43 Utilaje, echipamenie tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
____|necesita montaj N i —cel LA | i S
Utilaje, echipamente tc.hnolnm::a si functionale care nu
) 44 necesita montaj si echipamente de transport h i 00
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL III - subcapitol 43+4.4+45+46 | g0 000 0,00
Total deviz pe obiect (Total I + Total I + Total IT) 613.536,70)  116571,97]  730.108,67

Prniantﬂm,




Obiectiv: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI” Municlpiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

Executant:

Profectant general: 8.C. ECOMARY S.R.L.
Beneficiar: MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU

DEVIZ GENERAL (scenariul 2)
Privind cheltulelile necesare mlturll oblectivului d; hvmlﬂl

FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
NR. Valoare TVA Valoare
CRT Denumirea capltolelor §i subcapitolelor de cheltuleli {fara TVA) (inclusiv TVA)
Iel lei lel
1 2 i 4 5
Capliolul 1 Cheltuleli pentru obfineres gi amenajaren terenulul
11 ___ |Obtinerea terenului 0,00f 0,00} 0,00
1.2 |Amenajarea terenulni 0,00] 0,001 0,00
13 |Amenajiiri pt, proteciia mediului & aducerea Ia starea initiala 0,00 000 0,00
14 Cheltuicli pentm realocarea/protectia filitatilor | 35.000 6.650,00 41.650,00)
Total cap,1 35.000,00 6.650,00 41.650,00
Capitolul2 Cheltuleli pt. asiguararea ntilitifilor necesare obiectivulul de investitil
Cheltuieli pentrn asigurarea utilitatilor necesare
21. obiectivalui B 0,00 0,00 B 0,00
Total eap.2 0,00 0,00 0,80
Capitolul 3 Cheltuieli pentru proiectare §i asistend tehnich
3.1 |Studil de teren 0,00 0,00
3.1.1. Studli de teren: studil geotehnice, geologice, hidrologice,
hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografica si de stabilitate ale terenului pe 0,00 0.00 0.00
care s¢ amplaseaza obiectivul de investitle
312 rt privind impactul aswra mediufui 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei 0.00 0.60 0.60
3.2 :I:‘:umm_tlﬂi - supart si cheltuiell pentru obtinerea de avize, acorduri sl 10.000,00 1.900,00 11.900,00
33 [Expertizare tehnica O 0.00 000
|3.4 Certificares performantel energetice sl auditul enenetic al cladirilor 0,00 0,00
3.5 |Prolectare m,uog,gol __380.800,00
| 1.1.5.1. Tema de froiectare . B ) DRl ST __op0f u,ool ________ _ n
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 000 0,00 0,00
3.5.3. Studtu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de interventit
si devizul general 135.000,00 25.650,00 160.650,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
aviselor/acordurilor/autorizatiilor A i s
:;:. ;m l:er{ﬁma tehnica de calitate a proiectulul tehnic si a detaliilor de 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.5.6. Prolect tehnic si detalil de executie - _15000000] _2850000] __ 178.500,00
[36 o rocedurilor de achizitie i 30.000,00 5.700,00] 35,700,00|
50.000,00 9.500,00 59.500,00
50.000,00 9.500,00 39.500,00
000 0,00 0.00
80.000,00 15,200,00 95.200,00
__30.000,00 5700,00] 35.700,00
‘ , 20.000,00 3.800,00] 23,800,00
3812 penrm pmimparm pram:mmhu la fazele incluse in programl de
urmarire si control al lucrarilor de executie, avizat de caire 1.5.C. 10.000,00 Lo 1130000
3.8.2. Dirirzintie de santier 30.000,00 9.500,00 59.500,00
Total cap.3 490.000,00 93.100,00 £83.100,00
: Capitolul 4 Cheltuieli pentru investifia de bazd e - 4
41 [Construetiigi instalagii S | 734686390] 139590414  8742.768,04
42 Monﬂi utilafe tehnol __gﬂ“m 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echiiamente tehnolugice 1i funciionale cu montaj 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje fird monta) 3 echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
45 Dotiiri 0,00 0,00 0,00




4.6

Active necorpiorale

B — 080 e 000 WI

Total cap. 4 7.346. m,pe 1.395504,14| 874276804

Capitolul 5 Alte cheltuicli:

5.1 |Organizare de gantier 65.000,00 12.350,00 71.350,00
3.1.1. Lucrari de constructil si insialatii aferente organizarii de santier  65.000,00 12.350,00 _77.350,00]

3.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierulul ooo; _boo| 0,00

52  |Comlsloaneeote, taxe, costul creditului 85.638.93 0,00 85.638,93
_|3:2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditulul bancil finantatoare 0.00 0.00 0,00
1322, Cotaaferenta ISC pentru controlul calltatil lucrarilor de constructii | 37.234,32 0.00 _37.23432|

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statuluf in nmanm'nrm tmwﬂu!uf

urbanism si pentru aulorizarea lucrarilor de constructii g hm i

_|3.:2.4. Cota aferenta Casel Sociale a Constructorilor - CSC 37.234,32 0,00 37.234,32 |

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de [
consiruirelegfilntare 3.723.43 0.00 3.723,43

5.3 |Cheltuicli diverse 5i nepreviizute 100.000,00 19.000,00 119.000,00
5.4 |Cheltuiell pentru informare s publicitate TR ] 0,00 0,00 0,00
Total cap.5 N , 250.638,93| __31.350,00 28193893

Capitolul 6 N
Capitolul 6 Cheltulell pentru probe tehnolagice sl teste | [

6.1 [Prepitirea personaluluidoexploatare u 0,00} 0,00] 000
62 |Probe tehnologicesiteste 0091&_____ i S 00
Total cap. 6 0,00 o0 0,00

Total peneral a.lzunz,aa 1.527.004,14 9.649.506.97|

e din care CHM { 1.2+1.3+1.442+4,1H4.2+5.1.1 ) 7.446.863,90 1.414.904,14 B.861.768,04

Beneficlar,
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU




OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI" Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
PROIECTANT: S.C. ECOMARY S.R.L.

CENTRALIZATOR CHELTUIELI

scenariul 2
Nr. ‘  Valoare ‘ Total
crt Denumire activitate (fara TVA) TVA (cu TVA)
1 |Cheltuleli pentru realocarea/protectia utilitatilor 35.000,00 6.650,00 41.650,00
2  |Cheltulelf pentru "Constructli sl instalatil” 7.346.863,90 1.395.904,14 8.742.768,04
TOTAL GENERAL 7.381.863,80] 1.402.554,14| 8.784.418,04
PROEFTANT,
S ECOMARY.SR L.




OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI"

Buzau

PROIECTANT: S.C. ECOMARY S.R.L.

Centrallzator - Cheltulell pentru realocarealprotectia utilitatilor

Municipiul Ramnicu Sarat, judetul

Nr. Valoare . Total
crt Denumire activitate (fara TVA) TVA (1 TVA)
1 |Relocare stalpi 35.000,00 6.650,00 41.650,00
TOTAL GENERAL 35.000,00| 6.650,00 _ 41.650,00|
PROIEGTANT, .
§.C. ECUMARY SR L.
56 14 3%
\ ECOlY Y EJ
A : __u:,.'.'":,;"r .l\\‘b‘?\‘,. ‘f.-
Sl AR




OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSAN/" Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau

PROIECTANT: $.C. ECOMARY S.R.L.

Centralizator - Cheltulell pentru "Constructil sl instalatii”

g:‘ Darqulro activitate _&ﬁ% TVA (c:nTt:llA)
2 |0b.1 Ax - Sirada Focsani 5.913.228,30 1.123.513,38 7.036.741,68
3 |Ob. 2 Strada Cemel 815.143,40 154.877,25 970.020,65
4__|Ob. 3 Strada Dunaril 618.492,20 117.513,52 736.005,72
___ TOTALGENERAL 7.346.863,90]  1.395904,14) B.742.768,04




Catagoria de lucrari

Ob.1 Ax - Strada Focsani

LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi

01. LUCRARI PRELIMINARE

o [cod art. Denumire articol UM | Cantitate ""'&_‘é‘.‘)““’ Valoare (LEJ)
0.0 1. 2 804 b8 ‘ 6
1 | LP1 |Pichetarea traseulul KM 043  3.200,00| 1.388,80
.2 | LP2 |Semnalizarea rutiera in timpul executlel lucrarilor, . PS 6,00,  1.100,00) 6.600,00]
' TOTAL FARA TVA| 7.988,80
Catagoria de lucrari 02. INFRASTRUCTURA =
;:r; Cod art, Denumire articol umMm | Cantitate L P@‘El]ltar ~ Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
2| 1 |pemolare de betoane MC|  10850) 400,00 43.400,00,
.3 | 12 |Taierea cu discul a imbracamintllor asfaltice existenie __ .M 868,00] 35,00] 30.380,00
4 13 |Frezarea imbracamintei asfaltice, gros. med. 10em MP 7.885,00 50,00 389.750,00
5 | 14 [Sapatura in teren excedentar, teren foarte tare |MC| 264000] 30,00, 79.200,00
16 | 15 |Umpluturi de pamant MC| 1.640,00 75,00 123.000,00]
"7 | 16 |Pregatire platorma MP| 8610,00] 15,00 129.150,00]
it B % TOTAL FARA TVA] 804.880,00]
Categoria de lucrarl 03. SUPRASTRUCTURA
N [coa an, Denumire articol UM | Cantitate P“’(:_:'l‘;“’ Valoare (LEI)
iGE - ] 2 3 4 : 5 6
1 $1 '|Strat de nisip MC 25| 150,00 1.237,50
2 | 82 |Stratde forma din balast- 15cm | mMc 405,00 | 120,00 48.600,00
3 S3 |Strat inferior de fundatie din balast - 30 em MC 840,25 |/ 120,00 100.830.001
4 54 |Strat superior de fundatie din piatra sparta - 30 cm 'MC 810,00 280,00 226.800,00
5 |. S5 |[Stratde baza AB31,5:8 cm ' TO| 1.57440]. 450,00( 708.480,00
6 56 |Curatare sl amorsare - 0.9kg/mp MP 8.200,00 10,00 82.000,00
7 | 87 |Geocompozit cu rol antifisura MP |  8.200,00 50,00  410.000,00
8 | S8 |Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm TO| 1.180,80 480,00 566.784,00)
9 | S9 ‘|Curatare si amorsare - 0.6kg/mp MP| 8.20000] 10,00 82.000,00
10 | S10 |Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul, 50/70: 4 cm MP | 8.200,00 ; 120,00} 984.000,00
11| $11 |Beton C8/10, 5cm MC 4,50 280,00 1.260,00
12| 812 |Belon C16/20, Scm MC 18,00 350,00 6.300,00
13| S13 |Borduri 20x25x50 ML 1.235,00 130,00, 160.550,00
14| S14 |Borduri 10x15x50 ML 85,00 75,00/ 7.125,00
15| %15 |Pavele prefabricate autoblocants: 6em MP 145,00 100,00] 14.500,00
TOTAL FARA TVA|  3.400.466,50|




Categoria de lucrari

04. TROTUARE

Nr.

Pret unitar

art. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate (LE) Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 TA1 |Bordur 10x15x50 ML 695,00 75,00 52.125,0
2 TA2 |Strat de uzura beton asfaltic BA 8 - 4 cm MP 890,004 100,00 69.000,00
3 TA3 |Strat din piatra sparta - 10 cm MC 75,80] 280,00} 21.252,00|
5 | TA5 |Fundatie din batast-20cm MC 151,80| 120,00 18.216,00
TOTAL FARATVA]  160.593,00
Catagorla de lucrari 05. SPATII VERZI
:lrrt'. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate Pm(tl_'é'::w Valoars (LEI)
(1| sP1_|Spativera MP | 2.000,00 5000 100.000,00
TOTAL FARATVAl  100,000,00|
Categoria de lucrari 06. SCURGEREA APELOR
Nr. Pret unltar
it Cod art. Denurnire articol UM | Cantitate (LEI) Valoare (LE!)
0 1 2 3 4 5 6
1 | SA1 |Guride scurgere BUC 55,00] 2.500,00 137.500,00
2 | SA2 |Caminde vizitare BUC 2800  6.000,00 168.000,00
3 | SA3 |Racordurl DN400 ML 804,00| 400,00 321.600,00
4 | SA4 |Racordurl DN200 ML 785,00| 250,00| 198.750,00
TOTAL FARA TV, 825.850,00
Categorla de lucrari 07. SEMNALIZARE RUTIERA 51 SIGURANTA CIRCULATIEI
Nr, Pret unitar
it Cod art. Denumire articol UM | Cantitate (LEI) Valoare (LEI)
0] 1 2 3 4 5 6
1 551 |Marcaje longitudinale bicomponent KM 2,17 25.000,00 54.250,00
2 552 |Marcaje transversale bicomponent MP 420,00 110,00 486.200,00
3 5853 |indicatoare rutlere BUC 60,00 1.000,00 60.000,00
TOTAL FARA TVA 160.450,00
Categoria de lucrari 08. RETEA DE ILUMINAT PUBLIC
Nr. Pret unitar
art. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate (LE)) Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
Stalp de lluminat (stalp de iluminat, fundatie, jonctiuni,
1] CA1 |iemente ) BUC 19,00 16.000,00 285.000,00
2 CA2 |Retea de lluminat ML 480,00 350,00 168.000,00
TOTAL FARA TVA 453.000,00{
Ob.1 Ax - Strada Focsanl (fara TVA) 5.913.228,30|

INTOCMIT _
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Ob. 2 Strada Cernel

LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu praturi

Categorla de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE
:I:;.. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate Pr':L‘é':,hr Valoare {LEI)
N T S — - - - —
1 | LP1 [Pichetarea traseulul KM 0,18]  3.200,00 512,00
2 | LP2 |Semnalizarea rutiera in timpul executiei lucrarilor PS 1,00| 1.100,00 1.100,00
- TOTAL FARA TVA 1.612,00
Categoria de lucrarl 02. INFRASTRUCTURA
.:'L:-:. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate P";}_‘é'l‘)'“" Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 & 8
1 11 |Demolare de betoane MC 40,00 400,00 16.000,00
2 12 |Sapatura In teren excedentar, teren foarte tare MC| 1.313,76 30,00, 39.412,80
3 13  |Pregatire platforma MP | 1.642,20 16,00, 24.633,00
4 | 14 |Stratde forma din balast - 15 cm MC 246,33 120,00| 29,659,60
TOTAL FARATVA  109.805,40]
Categoria da lucrari 03 SUPRASTRUCTURA
N [Cod ant. Denumire articol uM | Cantitate P";‘L‘é'l‘)"" Valoare (LEI)
0 1 o 2 3 4 5 8
1 | S1 |[Stat inferlor de fundatie din balast - 30 cm MC 492,66 120,00 59.118,20
2 52 |Strat superior de fundatie din piatra sparta - 25 cm MG 410,55 280,00 114.854,00
3 | S3 |Stratde legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm TO 214,56 480,000  102.988,80
4 | s4 [curatare si amorsare - 0.6kg/mp MP | 1.490,00 10,000  14.800,00
5 | S5 |Stratde uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4cm | MP | 1.480,00 120,00  178.800,00
6 | 6 |Borduri20Ex60 . Im| 44000 130,00  57.200,00
A B TOTALFARATVA _ 527.962,00]
Categorla de lucrari 04. TROTUARE
Nr. Cod art. Denumire articol UM | Cantitate kel Valoare (LEI)
art. {LED)
0 1 2 3 4 5 5
1 | TA1 |Borduri 10x15x50 ML 370,00 75,00 27.750,00
2 | TA2 [Stratde uzura beton asfaltlc BA 8- 4 cm MP 620,00 100,00 62.000,00
3 | TA3 [Statdin platra sparia - 10 om MC 68,20 280,000  19.096,00
§ | TA5_|Fundatie din balast- 20cm _ il MC| 13640 12000  16.368,00
. I TOTALFARATVA  125.214,00
Categoria de lucrari 05. SEMNALIZARE RUTIERA S| SIGURANTA CIRCULATIE!
NF. Cod art, Denumire articol UM | Cantitate | Fret unitar Valoare (LEI)
art. = (I.'..E.,I! S e !
L I I . 1] ¢ § 6
1| 881 |Marcale longitudinale bicomponent Tk 048]  26.00000]  12.000,00
2 | 552 |Marcaje transversale bicomponent MP 125,00 11000  13.750,00
3 | 883 |indicatoara rutiere BUC 25,00 1.000,00) 25.000,00
TOTAL FARA TV. 50.750,00
Ob. 2 Strada Cernel (fara TVA) 815.143,40

" -'-ﬁ "l;--l'\
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Categoria de lucrari

Ob. 3 Strada Dunarii

LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturl

01. LUCRARI PRELIMINARE

NF | cod art, Denumire articol UM | Cantitate | P UNET |\ oare (LEN)
art. (LEL)
o| 1 2 3 4 5 6
1 | LP1 |Pichetarea traseului KM 0.25 3.200,00 790,40
2 | LP2 |Semnalizarea rutlera in timpul executiei lucrarilor PS 2,00 1.100,00 2.200,00|
TOTAL FARA TVA 2.990,40|
Categoria de lucrari 02. INFRASTRUCTURA
Nr | cod art Denumire articol uM | Cantitate P"ﬁ_‘,‘;",'“’ Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 G
1 1 |Demolare de betoane MC 61,75 400,00 24.700,00
2 12 [Sapatura in teren excedentar, teren foarte tare MC 930,24 30,00 27.807,20
3| 13 |Pregatire platforma MP | 1.162,80 16,00{ 17.442,00
4 14 |Strat de forma din balast - 16 cm MC 174,42 120,00 20.830,40
- L __TOTALFARATVA  90.979,60|
Categoria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA
i Cod art. Denumire articol UM | Cantitate Fvot it Valoare (LEI)
art. (LE1)
0 1 2 3 4 5 6
1 S1 |Strat inferior de fundatie din balast - 30 em MG 348,84 120,00, 41.860,80
2 §2 |Strat superior de fundatie din piatra sparta - 25 cm MC 280,70 280,00 81.396,00
(3| S3 |Statde legatura BAD22,4 leg, 50/70: 6 om - To| 14328 480,00 88.774,40
4 | sa |Curatare si amorsare - 0.6kg/mp ~ |mP| ees00 10,00 9.950,00
5 55 |[Strat de uzura mixtura asfaltica MAS18 rul. 50/70: 4 cm MP 205,00 120,00 118.400,00
6 | S6 [Borduri20x25x50 ML 550,00 130,00 71.500,00
TOTAL FARATVA  392.881,20
Categoria de lucrari 04. TROTUARE 2 . -
_;r;_'. Cod art. Denumire articol UM | Cantltate | F'm‘" Valoare (LE)) |
0 1 2 3 4 5 6
1 | TA1 |Bordurl 10x15x50 = ML 205,00| 75,00 22,125,00
2 | TA2 |Stratde uzura beton asfaltic BA 8 - 4 om MP 530,00 100,00 53.000,00
3 | TA3 |Stratdin piatra sparta- 10 cm MC 58,30) 280,00 16.324,00
& | TAS |Fundatie din balast- 20cm MC 116,60 120,00 13.992,00
TOTAL FARA TV. 105.441,00
Categoria de lucrari 05. SEMNALIZARE RUTIERA S SIGURANTA CIRCULATIE]
NI | cod art. Denumire articol UM | Cantitate [ PrtUNRr | o are (LED
art. {LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 | 881 |Marcaje longitudinale bicomponent kM 049  25.000,00 12.350,00
2 | S82 |Marcaje lransversale bicomponent MP 35,00 110,00 3.850,00
"3 | $83 [indicatoare rutiere | BUC 10000 1000000  10.000,00
TOTAL FARA TV, 26.200,00|
Ob. 3 Strada Dunarii (fara TVA) 618.492,20|
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OBIECTIV: "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI" Municipiul Ramnicu Sarat, judatul
Buzau

PROIECTANT: §.C. ECOMARY S.R.L.

LISTE EVALUARI

Relocare stalpi

N il

! |
o

Relocare stalpi de beton - Str. Focsani




Proiectant: 8.C. ECOMARY S.R.L.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, Tasi

J22/174/2008
CUT RO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicn Sarat, judetul Buzau
Devizul oblectului
Ob.1 Ax - Strada Focsani
N Cet Denemion coplior s ubenpoile el | oty | A | mvm
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii aferente acestora 5.913.228.30 1.123.513,38 7.036.741,68
4.1.1 |Lucrari preliminare 7.988,80 1.517,87 9.506,67
412 [Infrastrutura ] 804880000 15292720  957.807,20
4.1.3 |Suprastructura 3.400.466,50 646.088,64 4.046.555,14
| 414 |Trotuare B 160.593,00 30.512,67 191.105,67
4.1.5 |Spatii verzi 100.000,00 19.000,00 119.000,00
4.1.6 |Scurperea apelor 825.850,00 156.911,50 982.761,50
_4.1.7 |Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei B _160.450,00 30.485,50]  190.935,50
4.1.8_|Retea de iluminat public 453.000,00 86.070,00 539.070,00
TOTAL I - subcapitol 4.1 5.913.228,30 1.123.513,38 7.036.741,68
4.2__[Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
TOTAL II - subcapitol 4.2 0,00 0,00! 0,00
43 Uh']aj?., euhipm‘_nnme tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4 necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,90
45 [Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 _____0,00]
TOTAL III - subcapitol 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00| 0,00}
Total deviz pe oblect (Total I + Total II + Total ) _ 591322830  1.123.513,38]  7.036.741,68)
Pg‘_qiegmnt,
S.C FCOMARY SR.L.
P %gﬂl}’l"wad




Proiectant: 5.C. ECOMARY S.R.L.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, Iagi

J22/174/2008
CUIRO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Devizul obiectului
Ob. 2 Strada Cernei
S O ey e e
Nr. Crt| Denumirea capitolelor sl subcapltolelor de cheltulell | (o ) gy ) xva (cn TVA)
1 2 3 4 3 =l
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitiz de baza
4.1 |Constructii si instalatii aferente acestora 815.14340(  154.877,25 970.020,65
4.1.1 |Lucrari preliminare 1.612,00| 306,28 1.918,28
4.1.2 |Infrastructura - 109.605,40| 20.825,03 130.430,43
4.1.3 |Suprastructura 527.962,00 100.312,78 628.274,78
4.14 |Trotuare 125.214,00 23.790,66 149.004,66
4.1.7 |Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei 50.750,00  9.64250]  60.392,50
TOTAL I - subcapitol 4.1 815.143,40 154.877,25 970.020,65
4.2 _|Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 000 0,00 0,00
TOTAL I - subceapitol 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, ﬂchnpar.nmm tehnologice &i functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj e ]
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
s necesita montaj si echipamente de transport 0,00 i . 9’?0
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale L i e . 0,00 0,00
TOTAL III - subeapitol 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00| 000
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + Total 11)] 815.143,40 154.877,25| 970.020,65{

Ing. Pop?:'fu()l e
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Proiectant,
5.C. ECOMARY SR.L.
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Projectant: S.C. ECOMARY S.R.L.
Str. Petre Ispirescu, nr. 5, Iasi

J22/174/2008
CUI RO 23089695
"REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau
Devizul obiectului
Ob. 3 Strada Dunarii
: A Valoare PN G Valoare
Nr. Crt| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) - 'I'VA (uTVA) |
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Chelinieli pentru investitia de baza e a4 ——— S o
4.1 _|Constructii si instalatii aferente acestora 618.492,20 117.513,52] 736.005,72
4.1.1 |Lucrari preliminare 2.990,40 568,18| 3.558,58
4.1.2 |Infrastructura 90.979,60 17.286,12]  108.265,72
_4.1.3 |Suprastructura 392.881,20 74.647,43 467.528,63
4.14 |Trotuare et e o 105441,000 20.033,79 _125.474,79!
4.1.7_|Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei 26.200,00 4.978,00 31.178,00!
TOTAL I - subeapitol 4.1 NS, 618.492,20 117.513,52 736.005,72
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0000 o,ool
TOTAL II - subcapitol 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utlla_[!:, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
A5 necesita montaj si echipamente de transport 8,00 W 400
4.5 |Dotari - - o 0p0] 000 0,00|
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL HI - subcapitol 4.34+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
Total deviz pe oblect (Total I+ Total M+ Total M) | "618.49220] __ 117513,52] _ 736.005,72




ROMANIA

Judetul Buzau
Primatia Municipiului Ramnicn Sarat*)
Nr. ;nfﬂ’, fdin__£V. Of, 2032

CERTIFICAT DE URBANISM
Nr. 43 din _0/ Of, 2027

Inscopul: _*&EM_QMMMMA FOCSANI” ,
T D o IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT gt e WY

Ca urmare a Cererii adresate de*1) _ __UA.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT »
s - __reph at prin primar Civian Sorin-Valentin . .
cu domiciliul/sediul*2) in judetul _ Buzau_-, municipiul/opassticomana . Ramnicy Sarat , satal X
sectorul ___, cod postal _J25300__, str._ Nicolae Balcescu _ , nr. _J ,bl. __,sc. __, et ap.
telefon/fax 0238561946, e-mail primarie_rmsarati@nrimariermsarat.ro,integistrata la nr. 44940 din [3.07.2022

pentru imobilul - teren si/san comstructii -, situat in judetul . Buzau , municipiul/osssulesmung

Ramnicu Sarat, satul ____, sectoral ___, cod postal 125300 , str. _Soseaua Focsani, Cernei, Dundrii .

or._ bl __.sc.___,et__ . a&p. __, sauidentificat prin*3) Plan de incadrare in zona /Plan de situatie
! Nr cadastrale: 36082,36290+36291,36757.37319,37172

in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 7200/575 7/nov.1999, faza PUG, aprobata
prin Hotararea Consiliului local Ramnicu Sarat nr. 130/25.11.1999, prelungit termen de valabilitate prin
Hotarirea. Consiliului local Ramnicu Sarat nr. 82/31.03,2011 si a Documentatiei de urbanism faza PUZ
Bariera Focsani, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Ru.-Sarat nr. 74/19.04.2005

in conformitate cu prevederile Legii nr, 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1. REGIMUL JURIDIC:

Imobilele sunt situate in intravilanul Municipiului Ramnicu Sarat i
Imobilele sunt proprietatea Municipiului Ramnicy Sarat | _ .
Includerea_imabilelor in listele monumentelor istorice si/sau ale naturii ori_in_zonele de_protectie ale
acestora: nu este cazul _ . . :

2. REGIMUL ECONOMIC:
Folosinia actuala; drumuri publice + terenuri arabile_ _ G G S o s
Destinatia stabilita prin documentatia de urbanism: zone ventru cai de comunicatie si constructii aferente.
conform prevederi U.T.R. 11 din P.U.G. si conform prevederi P.U.Z, cartier Bariera Focsani g
Nu sunt reglementari fiscale speciale

o e = _
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3. REGIMUL TEHNIC:

Informatii extrase din Regulamentele locale de urbanism ale U.T.R. 11 din P.U.G. si P.U.Z. Bariera Focsani:
Rermisiuni: se menin traseele existente /se pot autorizi Jucrari de intretinere g strazilor existente /se pot autoriza
modernizari de drumuri si amenajari ale intersectiilor precum si construirea de noi parcaje /se pot tutoriza orice
constructii sau amenaiari adiacente drumurilor publice cu avizul areanelor specializate
Conditionari si restrictii: interyentiile nu_sunt permise decat pe baza unor documentatii de specialitate. de detaliy
orivind traseele, profiluri transversale, emenajarile de intersectii si_amjilasamentele de noi_locuri_de larcare
necesare/ toate amenaiarile ampilasate in zonele de protectie ale drupwrilor care respecta prescriptiile tehnice si

retlementarile jyublice urbanistice privind functionalitateq. sistemul constructiv, conformarea volumetrica estetica,
asigurarea acceselor carosabile. pietonale si rezolvarea parcajelor alerente in conditii ofstim gpacitate. fluenta
si siguranta/ echiparea cu wilitati zona: apa. canalizare. energie electrica, vaze si teleloang/ mod de execufie: cu o
Societate gutorizata in domeniu

Obli CONSITanS afurg urbanistica ce vo B gyute in veders a_protectare; asgigurare accese guip §i
nie = a prevederilor HG, nr. 525/1996/ spatii verzi. siip, orm prevederilor HG. nr.
325/1996 /se vor respecta distantele minime stabilite prin Ordinul Ministerului Sanatatii nr, [19/2014 /se vor
respecta prevederile Ley 001 privind amenajarea teriforiului si urbanismul, actualizata /se yor rexpecta
prevederile O.G. nr, 43/1997 privind reimul drumurilr,. republicala si actualizata 5i ale Normelor de aplicare/
refraverile si e oblir pilasa S, jilor {ala de proprietati e: conform firevederi Cod

F.
*~* Civil /se vor respecia normele tehnice de projectare shecilice realizarii nsurilor giratorii pentry drumuri nationale

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat/nu-poste-fiutilizat in scopul declarat*4) pentrufinteseat:
. ORIU CARTIER BARIERA FOCSANI" IN MUNICIPIUL RAMNICU SARAT .

*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere,

4. OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

In scopul elaborarii documentatiei pentru autorizarea executardi lucrarilor de construciii - de construire/de desfiintare -
solicitantul se va adresa autoritatii competente pentru protectia mediului:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUZAU. str. Srdntul Sava de la Buzdy, nr, 3. Buzau_cod 120018,

In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, modificata prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliului si Parlamentului European
2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri si programe in legatura cu mediul si modificares, cu
privire la participarea publicului si accesul la justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de
urbanism se comunica solicitantului obligatia de a contacta autoritates teritoriala de mediu pentru ca aceasta sa analizezs &i sa

\ decida, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista proiectelor supuse evaluarii impactalui
.- asupra mediului.

In aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedurs de emitere a acordului de mediu se desfasoara dupa
emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii la
autoritatea administratiei publice competente.

In vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competenta pentru
protectia mediului stabileste meoanismul asigurarii consultarii publice, centralizarii optiunilor publicului &i al formularii unui
punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultarii Jrublice. In aceste conditii:

Dupk primirea prezentului certificat de urbanism, titularul sre obligatia de a se prezenta la autoritatea competentd pentru protectia
mediului Tn vederea evaludrii inifiale a investitiei si stabilirii demardrii procedurii de evaluare a impactului asupra medivlui si/sau 2
rocedurii de evaluare adecvata.
n urma evaluirii iniflale a notificdrii privind intenfia de realizare a proiectului se va emite punctul de vedere al autoritifii competente
entru proteciia mediului. ___ | S e i g SR SRise S b Soas R | S A
n situatia in care autoritatea competentd pentru protectia medivlui stabileste efectuarea evalufrii impaciului asupra mediului si/sau a
evaluirii adecvate, solicitantul are obligafia de a notifica acest fapt autoritdjil administratiel publice competente cu privire la menfinerea
-gererii pentru autorizares execyldrii lucrdirilor do construcyli. )t e (S
In situaia in care, dupé emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derulrii proceduri de evaluare a impactului asupra mctliului,
solicitantul renunfd la intentia de realizere a investifiei, acesla are obligatia de a notifica acest fapt autorithfli administratiei publice
competente,

—_— — e i . a——
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5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIE] DE CONSTRUIRE/DESEANTARE va fi insotita de urmatoarele
documente:

g certificatul de urbanism (copie);

dovada titlului asupra imobilului, teren sifsau construotii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral actualizat la zi si

extrasul de carte funciara de informare actualizet la zi, in cazul in care legea nu dispune altfel (copie legalizata); Documentatia
tehnica va fi completa si conforma cu prevederile anexei 1 I Legea 50/1991 republicata si actualizata, elaborata de catre
calective tehnice de specialitate, insusita si semnata de cadre tehnice cu pregatire superioara numai din domeniul arhitecturii,
constructiilor si instalatiilor pentru constructii, conform art. 9 din lege. In vederea eliberarii autorizatiei de construire/desfiintare
s vor prezenta in copie diplomele proiectantilor.

c) documentatia tehnica - D,T., dupa caz (2 exemplare originale):

HDTA.LC &D.T.OE. [ID.TAD.

d) avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:

d.1) avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructurs (copie): Alte avize/acorduri;

[ alimentare cu apa—SC Compania de Apa S4 B'gaze naturale-Distrigaz Sud Retele Buzau & 4.D.P. Mynicipiului Rm, Sarat
H canalizare -SC Compania de Apa 54 S telefonizare —Telekom Buzau ‘

Ralimentare cu energie electrica-SDEE Buzau (] salubritate-SC RER Ecologle Service S

[] alimentare cu energie termica {1 transport urban -SC TUC 54 Rm. Sarat

d.2) avize si acorduri privind:
[1 securitatea la incendiv ~ ISU Buzau [ protectia civila — ISU Buzau {] sanatatea populatiei ~ DSP Buzay

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):
M dovada inregistrarii projectului la Ordinul Arhitectilor din Romania conform prevederilor H.G. nr. 932/2010

B Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Politie Rutiera '

W CNALR. 5. A~ Sectia Drumur; Nationgle Buzau

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original)
B studiy veotehnic
R studiy de ci

i verificari conform prevederilor Legit nr. J0/1993, corespunzator cerintelor fundamentale aplicabile stabilite de profectanti
MMLMEW@E@;M&MMM.axe;qém.ﬂwdmumm&:am

ertizare tehnica de calitate a proiecielor, g executiei lucrarilor si a constructillor. completata si actualizatg
7 E 3 3 (] 04

Ay Rica IR oazaq L8 /.

Wplan cu reprezentareq relieluluj intocmit in sistemu! stereourayic 1970 Vigat de O.C.P.I. Buzau e care se vor rejrezepta
situatia existenta si situatia proiectata

Hrlan de incadrare in zona a lucrarii emis de O.C.P.J. Buzau
punctul de vedere/actul administrativ al autoritti compstente pentru protectia mediului (copic)
Litera f) a pet. 5 din formularul-model F6 "Certificat de urbanism” din anexa 1 a fost eliminat de pet. 9alart. 1 din
ORDINUL nr. 1.867 din 16 julie 2010, publicat ia MONITORUL OFICIAL nr. 534 din 30 iulie 2010)
£) Documenttele de platii ale urmiitoarelor taxe (copie)

Scutit de taxa conform art. 476 din Legea 227 /2015 privind Codul fiscal

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de_ 24 luni de la data ermiterii,

PRIMAR**¥), SECRETAR GENERAL/SECRETAR,
(functia, numele, prenurnele si semnatura) AERATN {numele, prenumele 5i semnatura)
Cirjan Sorin Valentin ALl v, = prin Consilier furidic cu atributil delegate,
T ) Scirlet Dirian
LS. ! }JH ? £ e
( Wl 2 ARRITECT SEF ¥*++)
T q,e‘}a"/ (numele, premumele si semnatura)
w*:’fﬂ_-'gieyz‘:jf"’f’ pentru Arhitect Sef,
Sef Serviciul Urbanism,
ing. Teodorescu Dragos Daniel
Scutit de taxa conlorm art, 476 din Legea 227 /2015 privind Codul fiscal !
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct/prin posta la data de .

E7 ]



In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de

constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

se prelungeste valabilitatea
Certificatului de urbanism

de la data de pana la data de ;

Dupa aceasta data, o noua prelungire a valabilitatii nu este posibila, solicitantul urmand sa obtina,

in conditiile legii, un alt certificat de urbanism.

L

responsabilitate in domeniul amenajirii teritoriului i urbanismului precizindu-se functia si titlul profesional.

PRIMAR***), SECRETAR GENERAIL/SECRETAR,
(functia, numele, prenumele si semnatura) (numele, prenumele si semnatura)
LS.

ARHITECT SEF *¥*¥)

(numele, prenumele si semnatura)

Data prelungirii valabilitatii: "
Achitattaxade lei, conform Chitanteinr. din
Transmis solicitantului la data de direct/prin posta.

*1) Numele si prenumele solicitantului.
*2) Adresa solicitantului.
*3) Date de identificare a imobilului - teren si/sau constructii - conform Cererii pentru emiterea Certificatului de
rbanism
*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizirii solicitantului, formulats in cerere
¥) Se completeazd, dupd caz:
- Consiliului judetean;
- Priméria Municipiului Bucuresti;
- Priméria Sectorului .... al Municipiului Bucuregti;
- Priméria Municipiohuii ............ i
- Priméria Oragului .............. d
- Priméria Comunei ................. 5
**) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizirii solicitantului, formulatii in cerere
#%%) Se completeaz’, dupi caz : - presedintele Consiliului judejean
+ - primarul general al municipiului Bucuresti

- primarul sectorului ... al municipiului Bucuresti

- primar.
*#¥%) Se va semna, dupd caz, de chtre arhitectul-gef sau "pentru arhitectul sef" de citre persoana cu

"



B.PIESE DESENATE

Studiu de Fezabilitate :

E SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI",

Vunicipiul Ramnicu Sarat, judetu] Buzau

Amplasament: i VINICU SARAT, JUDETUL BUZAU

-';-t' fi2 i D‘.

Beneficiar: : ’thTt‘fPTUL Rf(ﬂ’”\” cu SARATJ UDETUL BUZAU
Proiectant: S. C ECOMARY S.R.L.

Faza de proiectare:  Sydliu de Fezabilitate - SF,
Numar proiect: 17/ 2022
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SVERSALE TIP

VERSAL TIP 2

SE APLICA la benzile de Intrare si lesira din sensul giratoriu:
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VERSAL TIP 3
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SVERSALE TIP
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ISVERSALE TIP

PROFIL TRANSVERSAL TIP 4.2

SE APLICA peniru sensul giratoriu
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ISVERSAL TIP 5
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SVERSALE TIP

NSVERSAL TIP 6
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IANSVERSAL TIP 7
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SVERSALE TIP

0+000 - 0+010

sarosabila / 2
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SVERSAL TIP 10
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SVERSALE TIP

Bordura praf, din beton,
10x15x50 cm pe fundatie
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LEGENDA:
@ Conductele de canalizare vor fi din PVK-KG SN8.
Racordurile de canallzare vor fl din PVC KG SNB.

(@ Pat de pozare pentru conducta de nisip cu gr < 10mm
udat si compactat manual in straturi de 10cm.
Umplutura speciala din nisip cu gr £ 10mm udat si
compactat manual in straturi de 10 cm-max. 15
cm

@ Banda de avertizare va fi de culoare maron cu Inscriptia
"CANALIZARE" pentru conductelede canalizare.

@ Zona de umplutura cu material excavat cu granulatia de
cel mult 16 mm, udat si compactat in straturi de 20 cm.

Imbracaminte carosabil / trotuar conform detalii

Conducte de canalizare
FVC
Diametru exterior| Latime minima
conducta transee
D {(mm) L (m)
160 0.80
200 0.80
250 0.80
315 0.90
400 1.10
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Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
nREALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Rimnicu Sdrat, Judetul Buzau

Indicatori maximali, respectiv valoarea totalé a obiectului de investifii, exprimatd in lei, cu TVA i,
respectiv fard TVA, din care construcfii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general, conform documentagiei
tehnico-economice faza studiu de fezabilitate §i a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investifii
infocmitd de S.C. ECOMARY S.RL.: ,REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Municipiul Ramnicu Sdrat, Judetul Buzau: '

a) indicatorii maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,

respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general,;

Principalii indicatori economici ai constructiei sunt:

Nr.crt. | Denumirea capitolelor si | Valoare (fird TVA 19% Valoare cu
subcapitolelor de TVA) TVA
cheltuieli
Lei Lei lei
Total general: 8.105.100,99 | 1.523.73538 | 9.628.836,37
i L }—- = o
Din care C+M: 7.429.659,90 | 1.411.635,38 | 8.841.295,28

b) indicatorii minimali, respectiv indicatori de performanta- elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii- si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si regementarile tehnice in vigoare;

Nu este cazul datorita specificului lucrarilor de drumuri/trotuare.

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in Sunctie de specificul
si tinta flecarui obiectiv de investitii;
Nu este cazul datorita specificului lucrarilor de drumuri/trotuare.

d) Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul operativ de realizare
a investitiei, detaliat pe etape principale;

Durata estimativa de realizare a investitiei este de 8 luni din care:
-realizare proiect tehnic de executie- 1 luna;
-achizitie lucrari- 3 luni;

-realizarea lucrarilor- 4

Intocmit:
ent Investitii,
onsilier superior,
Sava Virgil

] -
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Descrierea obiectivului de investitie:
»REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”
Mupnicipiul Rdmnicu Siirat, Judetul Buzau

@) Deficiente ale situatiei actuale

In prezent circulatia principala in zona se desfasoara pe strada Focsani(E85), tronsonul cuprins intre
bifurcatia strazii Focsani cu strada Cernei, ce face legatura cu cartierul rezidential nou amenajat pe directia de
mers Ramnicu sarat- Focsani. Platforma strazii Focsani are o latime de 25,00 m, alcatuita din partea carosabila de
14.00 m(2x3.50 m), cu doua benzi pe sensul de circulatie si 2 acostamente cu latimea de 1.00 m, iar restul de
10.00 m reprezinta distanta pana la limita de proprietate.

Din punct de vedere al sistemului rutier existent, strada Focsani are imbracaminte definitiva asfaltica, aflata
in stare buna.

La intersectia strazii Focsani cu strada Cernei, care face legatura spre cartierul rezidential nou si cu calea de
acces nou cfeata, s propune amenajarea intersectiei cu sens giratoriu, pentru reducerea riscului ridicat de
accidente si formarea de ambuteiaje la iesirea de pe strazile laterale a strazii Foesani.

Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va asigura o capacitate marita de circulatie pe artera principala,
reducand timpii de asteptare pentru cei care circula de pe strazile laterale. Totodata va asigura parcurgerea
intersectiei in conditii de siguranta si confort sporit pentru traficul de vehicule.

Regimul juridic: Terenurile afectate de lucrare se afla in intravilanul localitatii Rammicu Sarat, fiind in
proprietatea publica si privata a unor persoane fizice si juridice. Imobilul nu este inclus pe lista monumentelor
istorice si nu se afla in zona de protectie monumente istorice si/sau alenaturii.

Regimul economic: Categoria de folosinta actuala a terenului: drumuri si cai ferate, subcategoriile drumuri
nationale si comunale. Se vor respecta reglementarile administtatiei publice centrale/locale cu privire la obligatiile
fiscale ale investitorului.

Regimul tehnic: Categoria de folosinté: cai de comunicatii,

Sensul giratoriu va fi amplasat pe Strada Focsani (E85) la intersectia cu strada Cermnei, in intravilanul
municipiului Ramnicu Sarat, judetul Buzau.

Suprafata terenului care face obiectul investitiei este de 15 115 mp.

b) Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de in vestifii

Prin modernizarea si aducerea la parametri tehnici impusi de categoria tehnica a strazilor, se va contribui ]
imbunatairea traficului auto cu efecte benefice asupra locuitorilor din zon.
Obiectivele ce se propun a se atinge in urma implementarii acestui proiect:
-Asigurarea circulatiei auto in conditii de confort si siguranta;
-Dirijarea si evacuarea apelor pluviale din zona strizilor:
-Eliminarea prafului in sezonul secetos si a noroiului in sezonul ploios;
-Crearea unui cadru prielnic dezvoltarii economice a comunitatii;
-Imbunatatirea conditiilor de mediu prin reducerea poluarii, diminuarea cantitatilor de praf si zgomot;
-Imbogatirea semnificativa a conditiilor igienico-sanitare a riveranilor:

1



-Aducerea unor imbunatatiri importante asupra infrastructurii rutiere;

-Sporirea duratei de exploatare a drumurilor prin rezolvarea punctelor critice si scaderea costurilor de intretinere
drumului.

c) Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei sunt .REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIE]
BARIERA FOCSANI" MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, JUDETUL BUZAU.

d) Durata estimati de execufie a obiectivului de investifie:

Durata estimati de executie a obiectivului de investitie este de 8 de luni.

e) Surse identificate pentru finanfarea cheltuielilor estimate (in cazul [finanfirii nerambursabile se va
mentiona programul operafional/axa corespunziitoare, identificatd)

Finantarea lucrérilor se va face cu fonduri de la bugetul local pe anul 2023.
/) Descrierea investitiel din punct de vedere tehnic:

Scopul investitiei este de a asigura o imbunatatire a vietii si activitatii locuitorilor permitand totodata:
-asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale in conditii de sigurantasi confort:
-ameliorarea accesului la refeava de drumuri;
-diminuarea surselor de poluare §i imbunititirea calitdtii mediului.
Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele obiective:
-crearea unei cai de acces moderne care sa corespunda cerintelor actuale;
-cresterea confortului si a sigurantei la deplasarea pietonilor;
-aducerea imbunatatirilor importante asupra infrastructurii existente;
-realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;
- executarea trotuarelor si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu dizabilitati;
- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime printr-un sistem nou proiectat;
-amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;
- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal~ siguranta si confort;
- refacerea d.p.d.v. arhitectural;
Obiectivul general al acestei investitii: Asigurarea unei infrastructuri de baza moderne care sa duca la o
accelerarea cresterii economice si a conditiilor de trai in conditiile unei dezvoltari durabile.

Solutia proiectata:

Categoria de importantd a constructiei a fost stabilitd in conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importand a constructiilor. Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”,
elaboratd in aprilie 1996 de Institutul de Cercetdri in Constructii si Economia Constructiilor — INCERC si
publicaté in Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995. Lucrarile din cadrul
acestei investitii se incadreaza in categoria de importanta ,,C” - constructie de importanta normala.

Verificarea tehnica a Proiectului se va realiza de catre verificatori de proiecte atestati la exigentele A4, B2, D -
drumuri.

Prin prezenta documentatie se propune construirea unui sens giratoriu, pe Strada Focsani la intersectie cu strada
Cernei, si sistematizarea strazilor adiacente, in municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau.

Stréizile au o lungime totald de aproximativ 841,00 mm, dupé cum urmeazi;
«  Strada Focsani — 434,00 m

- Strada Cernei— 160,00 m

- Strada Dunarii — 247,00 m

0b, 1 Ax - Strada Focsani
Traseul in plan

In plan, traseul sensului giratoriu urmareste traseul stazii Focsani, cu modificarea partii carosabile a
drumului pentru a se putea face racordarea accestuia la sensul giratoriu.
Viteza de proiectare adoptata este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017, redusi la 30 km/hpentru a se putea
parcurge sensul giratoriu in conditii de siguranta.



Restrictia de viteza aplicata pe zona sensului giratoriu este impusa de configurantia amplasamentului ce nu permite
realizarea razelor impuse de AND 600/2017, utilizarea valorilor recomandate ar fi presupus costuri foarte ridicate
cu expropierea terenului precum si necesitatea devierii retelelor de utilitati cu implicatii tehnico-financiare care nu
ar justifica realizarea investitiei.
Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere linia terenului existent si structura rutiera adoptata
pentru sensul giratoriu, realizandu-se corectiile care s-au impus, elementele de baza in profil longitudinal
mentinandu-se datorita traseului existent.
Profilul transversal

In profil transversal sensul giratoriu a fost prevazut cu urmatoarele elemente:

a. Insula centrala cu raza de 5.00m;

b. Inel de semnalizare cu raza de 6.00m;

c. Inel de siguranta cu raza de 8.00m;

d. Calea circulara (parte carosabila) cu raza de 18.00m, (2 benzi de circulatie de 5,50 m spre inelul de
siguranta si 4.50m spre exteriorul sensului);

e. Partea carosabila in aliniament 14,00 m (cu doua benzi pe sens de 3,5 m fiecare);

f. Trotuare pietonale cu latimea de 2.00m fiecare.

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5 %, panta unica spre zona de siguranta si acoperis in aliniament.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%, spre partea carosabila/spatiu verde.
Structura rutiera

Structura rutiera, a sensului giratoriu, proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD 177 —
2001.
Sensul giratofiu va avea urmatoarele caracteristici:
* Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datorita conditiilor din amplasament. Aceasta se va
delimita de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din
beton C16/20 avand dimensiunile 30x15cm). Inaltimea libera fata de inelul de siguranta va fi de 60 cm. Insula
centrala are urmatoarea alcatuire constructiva:
-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.
* Adiacent insulei centrale se regaseste inelu] de semnalizare ce are o latime de 1.00 m. Acesta este incadrat de
borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton
C16/20 avand dimensiunile 30x15¢m), pe partea dispre insula centrala, iar inspre inelul de siguranta este delimitat
deborduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din
beton C16/20 avand dimensiunile 20x10 cm), Inelul de semnalizare se va executa cu o panta transversala de 50%
spre partea carosabila.
Inelul de semnalizare are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm;
-strat de nisip, 7cm.
* Adiacent inelului de semnalizare se regaseste inelul de siguranta ce are o latime de 2.00 m. Acesta, pe abele parti,
este incadrat de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o
fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10 cm).Bordurile mici dinspre carosabil vor avea o inaltime
libera de 3 cm cu rol de avertizare a participantilor la trafic in cazul rularii pe inelul de siguranta. Inelul se va
executa cu o panta transversala de 6% spre partea carosabila.
Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6cm;
- strat din beton de ciment C8/10, 5 cm;
- strat din beton C16/20, grosime min. 20 cm;
- structura existenta.
» Adiacent inelului de siguranta se afla partea carosabila (calea inelara) ce are o latime de 10.00 m, cu doua benzi
de circulatie pe sens,delimitate pe ambele parti de borduri. Astfel se delimiteaza exteriorul sensului giratoriu ce
prezinta aceeasi forma in plan ca si insula centrala (forma circulara) avand raza de 18.00 m. Partea carosabila
prezinta urmatoarea alcatuire constructiva:
- Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD224 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;
S-a prevazut largirea strazii Focsani prin realizarea unor casete cu latime variabila, pe ambele parti ale strazii, de la
marginea partii carosabile existente pana la zona de siguranta.
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Largirea platformei va presupune indepartarea stratului de pamant vegetal/ de beton / de asfalt de la marginile
carosabilului existent (sapaturi in caseta) pe latimi si grosimi variabile si completarea cu pamant bun de fundare
dupa care se va realiza stratul de forma.
Structura rutiera - caseta de largire:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;
~ Geocompozit cu rol antifisura;
- Strat de baza AB31,5: 8 cm;
= Strat superior de fundatie din piatra sparta: 30 cm;
» Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica spre exteriorul sensului giratoriu si acoperis pentru
strada in alianiament.
Pentru realizare structurii rutiere a sensului giratoriu si racordarea acestuia cu strada Focsani, s-a prevazut frezarea
imbracamintei asfaltice a strazii pe o grosime medie de 10 cm si pe o lungime de 434 m.
Sistematizare strazi laterale

Strazile laterale adiacente strazii Focsani in numar de 6 bucati se vor amenaja conform planului de situatie
— solutia proiectata cu urmatoare structura rutiera:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 .4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;
- Structura rutiera existenta.
Trotuare pletonale
Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand latimea de 2.00 m. Trotuarele sunt
delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o
fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45)
cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm), conform
planului de situatie — solutia proiectata si a profilelor transversal tip.
Trotuarele vor avea urmatoarea structura;
-pavele din beton, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.
Spatiul verde

Spatiul verde se va amenaja conform planului de situatie — solutia proiectata, in suprafata de 2 000 mp
avand urmatoarea alcatuire:
-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.
Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale

Pe strada Focsani se prevede asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale de catre canalizarea pluviala
subterana proiectata, care are in componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele colectoare cu racorduri
la gurile de scurgere.
Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din teava PVC-KG, SNB8, si diametre determinate
de debitele de calcul ale apelor pluviale (DN400). Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu
garnituri elastice.
Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru DN400, cu depozit de sedimente,
prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din fonta clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu
caminele de vizitare va fi din PVC-KG, DN 200, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amplasate la marginea
partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre caminele colectoare,
amplasate in apropiere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se va face prin intermediul pieselor de trecere
speciale care sa asigure o etanseitate corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfe] amplasat pe verticala
incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel putin egala cu adancimea de inghet cf. prevederilor
STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.
Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal (conducta principala) si se vor
realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000 si Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi
prevazut la partea inferioara cu un radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat
cu rama si capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate se va realiza prin
utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM.
Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in caminul colector existent, camin colector ce se va inlocui cu unul
nou.
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Canalizarea pluviala proiectata va functiona in sistem separativ, cu scurgere gravitationala,
La realizarea racordurilor in ciminele de vizitare se va acorda atentie la striipungerile in peretii de beton ai
cAminelor, pentru a nu deteriora inelele de beton. StrApungerile se vor realiza prin carotare, nu prin spargere
directd. Montarea conductelor de racord se va face cdt mai etang la trecerea prin peretii ciminelor. Etangarea se va
putea realiza cu garnituri.
Se recomandi ca racordurile s se execute in linie dreapti fard devieri intre gospodarii si ciminele de colectare, in
vederea reducerii posibilitatilor de infundare ulterioard.
Lucrarile de terasamente necesare pentru reabilitarea refelei de canalizare se vor corela cu lucrérile de modernizare
a strazii, nefiind necesare lucrari separate de refacere a strazii doar pentru refeaua de canalizare menajera.
Se va acorda atentie desosebitd la pozarea relativi a conductelor de canalizare menajerd. Se va acorda o atentie
deosebota intersectiei cu celelalte retele (gaz, apa) prin executarea de gropi de sondaj foarte dese precum si
colaborarea cu detinatorii de utilitati.
In timpul executiei se vor lua toate masurile de securitate si sinitatea muncii pentru evitarea oriciiror accidente.
Pentru orice siipéitura de transee cu adancimea mai mare de 1,50 m se vor lua mésuri de sprijinire a malurilor de
pdmént, pentru asigurarea unor conditii normale de munca, fard a pune in pericol personalul muncitor in timpul
desfasurarii activitdtilor de muncai.
Pozitia exacta a racordurilor se va identifica pe perioada executiei lucrarilor.
Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele proiectate ale strazii
(ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra piesei din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratului
de uzura.
Lucrari de iluminat public

Lucrarile de iluminat public constau in amplasarea unor noi stalpi de iluminat care vor avea urmatoarele
caracteristici.
Corpurile de iluminat vor avea urmatoarele caracteristici
. Grad de protectie —IP min 65
. Rezistenta la impact IK 08
Stalpi de iluminat
Se vor folosi stilpi metalici zincati cu grosime a peretelui de minim 4 mm, cu inilfimea de 9.00 m in funcfie de
situatie, care vor fi montati cu flange, pe talpa incastrati Tn beton cu 4 buloane, acoperite cu mangoane de cauciuc;
Stélpii folositi vor fi previzuti cu ferestre pentru cutiile de conexiuni, care se vor considera parte componentd a
stalpului.
Reteaua de iluminat

Reteaua de alimentare va fi de tip LES cu cabluri de aluminiu de sectiune corespunzitoare, racordate in
cutiile de conexiuni ai stélpilor de iluminat, respectiv in CD-uri.
Cablurile vor fi montate in pamant in tubulatura subterana PEHD cor. DN75 prevazuta in cadrul lucrarilor,
amplasare care se va definitiva in cadrul Proiectului tehnic.
Reteau nou construita va fi alimentata din punctele de mésuri si aprindere existente,
Sistemul de iluminat public va fi echipat cu sistem de telegestiune.
- la nivel de punct luminos realizat cu tehnologie RF (radio frecven{d) pentru comunicare intre fiecare punct
luminos si un dispozitiv zonal de comandi si comunicatie GSM intre dispozitivul zonal de comand si serverul
central;
- va permite afisarea datelor la interfata in limba roméné;
- va asigura transmiterea de la distantd a comenzilor utilizind protocoale de comunicare standardizate;
- va permite pornirea/oprirea/reducerea fluxului luminos la nivelul aparatelor de iluminat prin programe ce vor
utiliza protocoale de comunicare standardizate;
Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 25 m.
Se va reloca stalpul de electricitate de la km 0+143.00.

Ob. 2 Strada Cernei
Traseul in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 10144/1,3-90,
traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-au impus prin adoptarea elementelor
geometrice corespunzatoare,
Viteza de proiectare adoptata este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017, redusa la 30 km/hpentru a se putea
parcurge sensul giratoriu in conditii de siguranta.



Profilul longitudinal
La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a liniei rosii si a declivitatilor
alternante. Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au impus, profilul
longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la proprietati.
Profilul transversal
In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
- Lungime modernizata; 160.00 m;
- Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m fiecare;
- Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;
- Sistematizarea strazilor laterale pe o lungime de 10.00 m fiecare,
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 2.0%.
Structura rutiera
Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-2001 si NP116-2004,
avand urmatoarea alcatuire:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.
Trotuare pictonale
Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand latimea de 2.00 m.
Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm
(pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensjunile 20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 20x25x50 em (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15
cm), conform planului de situatie — solutia proiectata si a profilelor transversal tip,
Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm:
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.
Sistematizare strazi laterale
Se vor amengja un numar de 4 strazi laterale pe o lungime de 10,00 m fiecare, conform planului de situatie
— solutia proiectata, avand urmatoarea structura rutiera:
- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.

Ob. 3 Strada Dunarii
Traseul in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 10144/1,3-90,
traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-au impus prin adoptarea elementelor
geometrice corespunzatoare.
Viteza de proiectare adoptata este de 60 km/h conform ordin MT 1295/2017, redusé la 30 km/hpentru a se putea
parcurge sensul giratoriu in conditii de siguranta.
Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a liniei rosii si a
declivitatilor alternante. Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au impus,
profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la proprietati.
Profilul transversal

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulatie — sens unic:
b. Trotuare pietonale cu latime de 2,00 m;

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica.

Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
Structura rutiera

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-2001 si NP116-2004,
avand urmatoarea alcatuire:
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- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
- Strat de fundatie balast: 30 cm;
- Strat de forma din balast : 15 cm.
Trotuare pietonale

Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand latimea de 2.00 m.
Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50cm
(pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton
(clasa C35/45) cu dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15
cm), conform planului de situatie — solutia proiectata si a profilelor transversal tip.
Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.
Lucrari de siguranta rutiera — pentru toate obiectivele

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in
vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare corespunzatoare.
Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor constau in constructia elementelor de semnalizare verticala si
orizontala,
Lucrarile de semnalizare orizontala constau in marcaje longitudinale de separare a sensurilor de circulatie,
traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.
Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti (bicomponente), cu o durata de viata de min. 2
ani, cu grosime 2000 microni, aplicate la rece, cu microbile de sticla.
Lucrarile de semnalizare verticala constau in amplasarea indicatoarelor rutiere, conform SR 1848-1 si a celorlalte
normative in vigoare.
La trecerile pentru pietoni vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo-vizuale cu amprente diferite si in culori
contrastante. Se vor realiza rampe conform prevederilor NP 051/2012.
Diferenta de nivel maxima intre trotuar si carosabil va fi 15 cm in aceste conditii panta rampei va avea o inclinare
recomandata de 8%, dar nu mai mare de 15%, pentru a putea profeta persoanele ce sufera de handicap locomotor
prevederilor NP 051/2012.
Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de Politia Rutiera.
Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,.Normele metodologice privind conditiile de inchidere
a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor
nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte norme, standarde si
prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente,
inclusiv pe timp de noapte.

g) Necesitatea si oportunitatea lucrarii

Obiectivul principal ar fi cresterea nivelului de mobilitate la nivelul municipiului si imbunatatirea calitatii
vietii locuitorilor prin sistematizarea strazilor analizate. Prin aceasta lucrare se doreste imbunatatirea sistemului
rutier si aducerea lui la standardele in vigoare, astfel incat sa asigure parcurgerea strazilor analizate in conditii de
siguranta si confort sporit, atat pentru traficul rutier cat si pentru pietoni.

La intocmirea documentatiilor tehnice se vor aplica prevederile Legii 10/1995, republicata, privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare si in functie de importanta constructiei se vor prevedea
masurile necesare pentru realizarea cerintelor de rezistenta, stabilitate, siguranta in exploatare, refacerea si protectia
mediului

La elaborarea documentatiei se vor respecta prevederile - Legii nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul tehnic va fi elaborat conform prevederilor HG NR.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice si va avea continutul prevazut in aceasta. In cazul in care sunt necesare detalieri suplimentare sau informatii
suplimentare cu privire la realizarea documentatiilor tehnice, acestea vor fi inscrise ulterior, astfel incat sa
corespunda cu cerintele beneficiarului, din momentul respectiv.

Toate documentatiile vor fi intoemite in conformitate cu normativele tehnice si legislatia in vigoare din domeniu
respectiv se va respecta continutul cadrul |



In cadrul elaborari documentatiilor tehnice vom utiliza toate normele si normativele tehnice specifice fiecarui tip de
lucrare proiectata, in vigoare la data elaborarii documentatiilor de proiectare,
Ne vom conforma legislatiei si standardelor in vigoare, avand in vedere referirile la:
-Reglementarile tehnice definite in legislatia interna, compatibile cu Reglementarie Comunitatii europene:
-Daca nu exista reglementari tehnice in sensul celor prevazute mai sus, la reglementarile nationale se vor adopta
urmatoarele (in ordinea expusa):

-reglementari nationale care adopta standarde europene;

-reglementari nationale care adopta standarde internationale;

-alte reglementari,
Proiectul tehnic se va elabora cu respectarea prevederilor din acord de mediu si studiul de impact, daca acesta este
solicitat prin acordul de mediu, in concordanta cu Legea 137/1995, a Directivelor 85/337/EC si 97/11/EC si a
Directivei cadru privind deseurile 75/442/EEC amendata de Directiva 91/156/EEC transpusa prin QUG 78/2000
aprobata cu modificari de Legea 426 privind regimul deseurilor.
La realizarea documentatiei tehnice vor fi utilizate normativele tehnice si standardele in vigoare cu respectarea
legilor cu privire la realizarea obiectivului de constructii, protectia muncii si a mediului,
Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la executia obiectivelor mentionate in
cadrul proiectului.
In cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele prezentate, Antreprenorul va
aduce la cunostinta Proiectantului despre acest lucru.
In cazul in care anumite norme/normative vor fi anulate se vor folosi ultimele versiuni aprobate.

Intocmit:

Compartiment Investitii,
Consilier superior,

Sava Virgil
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CAPITOLUL 1 Caracteristicile zonei de amplasare

1., Date generale

Denumirea obiectivului de investitii

“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul
Rémnicu Sarat, judeful Buziu

Amplasamentul
Municipiul R&mnicu S&rat, judetul Buziu.

Titularul investifiei Municipiul R&mnicu Sérat, judetul Buziu.

Beneficiarul investitiei ~ Municipiul R&mnicu Sirat, judetul Buziu

Proiectant general S.C. ECOMARY S.R.L., IASI, Romania

Elaboratorul proiectului ~ S.C. TEHNO-URB PROIECT S.R.L

Recensiméntul de trafic necesar acestui studiu de circulatie a fost partial, adics a inclus
numai o parte a refelei de drumuri, respectiv zona amplasamentului investifiei
“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul
Rémnicu Sirat, judetul Buziu”,

La cererea beneficiarului, in lucrarea de fati vor fi analizate fluxurile de circulatie si
compozifia traficului in zona studiata.

Propunerile privind organizarea viitoare a traficului rutier si pietonal vor urmdri
optimizarea fluxurilor rutiere atit in zona noii investitii, cit si in jurul strazilor invecinate ce
sunt afectate de aceast investitie.

Prezenta documentafie face parte din investifia denumiti “REALIZARE SENS
GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul Ramnicu Sirat, judetul
Buziu”,
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1.2, PREZENTAREA VIITOAREI INVESTITII

= Situatia existenta

In prezent circulafia principala in zona se desfigoara pe Strada Focsani (E85), tronsonul
cuprins intre bifurcafia Striizii Focsani cu str. Cernei, ce face legitura cu cartierul rezidential
nou amenajat pe directia de mers Ramnicu Sérat — Focgani. Platforma striizii Focsani are o
ldfimea de 25.00 m, alcituita din parte carosabila cu litimea de 14.00 m (2x3.50m), cu doua
benzi pe sensul de circulafiei, si 2 acostamente cu litimea de 1.00 m, iar restul de 10,00 m
reprezinti distanta pana la limita de proprietate.

Din punct de vedere al sistemului rutier existent, Strada Focsani are imbriciminte
definitiva asfaltica, aflata in stare buna.

La intersectia Strézii Focsani cu strada Cernei, care face legitura spre cartierul
rezidential nou si cu calea de acces nou creata, se propune amenajarea intersectiei cu sens
giratoriu, pentru reducerea riscul ridicat de accidente si formarea de ambuteiaje la iesirea de
pe strazile laterale a strazii Focsani.

Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va asigura o capacitate marita de circulatie pe
artera principala, reducand timpii de asteptare pentru cei care circula de pe strazile laterale.
Totodata va asigura parcurgerea intersectiei in conditii de siguranta si confort sporit pentru
traficul de vehicule.

O intersectie cu sens giratoriu poate avea cel mult 4 ramuri. Pentru o astfel de intersectie,
unghiul dintre doud ramuri adiacente trebuie s& fie cét mai aproape de 90°.
In cadrul acestui se va verifica dacé solutia de sens giratoriu este optimi.

Beneficiile sensurilor giratorii in detrimentul altor tipuri de intersectii sunt:




Studiu de circulafie Pr nr:

“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI", Municipiul 17 /2022
Ramnicu Sdrat, judeful Buziu

in primul rind, SIGURANTA- Sensurile giratorii moderne elimin miscirile de
viraj prin §i la stAnga si reduc astfel numarul de puncte de conflict ale vehiculelor,
unghiul impactului §i severitatea ranilor rezultats §i numérul de decese in comparatie
cu cele asociate cu intersectiile controlate de oprire si controlate de semnal.

in al doilea rind, PERFORMANTA FUNCTIONALA - Sensurile giratorii
moderne nu necesité intrare §i vehiculele existente si se opreasci. Toate abordirile
sunt controlate de randament, ceea ce reduce intirzierea §i congestia. La intersectiile
controlate cu oprire §i controlate cu semnal, traficul opus si traficul transversal
este necesar si se opreascd pentru a permite apropierea cu dreptul de trecere si
treacdl prin intersectie, in timp ce la un sens giratoriu modern, vehiculele din
toate cele patru abordéri pot intra simultan in sens giratoriu. in timpul orelor de
vérf, vehiculele care intrd in sensul giratoriu suferd intirzieri minime, deoarece
sunt mai pufine vehicule la care vehiculele care intri trebuie s# cedeze; in timp
ce, vehiculele din intersecfiile controlate de semnal pot sta printr-un fntreg ciclu
de semmnalizare in timpul orelor de virf, chiar si atunci cind nu existi trafic
transversal.

in al treilea rind, IMPACTUL ECONOMIC - Sensurile giratorii moderne
folosesc mai putini energie electricii §i an mai putine componente electrice decit
intersectiile tradifionale semnalizate. Intrefinerea echipamentului care este necesari
pentru un semnal de circulafie include inlocuirea becurilor, upgrade-uri si inlocuiri de
rutind §i actualiziri de software. Reducerea accidentelor care au loc la sensurile
giratorii are ca rezultat o reducere a costurilor economice i sociale legate de
daune materiale, vitimiri fizice si decese.

. In al patrulea rind, IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI - Deoarece vehiculele nu
sunt obligate si se opreasci la apropierea unui sens giratoriu modern, timpul inactiv i
migcérile de oprire §i pornire sunt reduse in comparafie cu intersectiile tradifionale.
Odat3 cu aceste schimbiri in tiparele de functionare a vehiculelor, utilizatorii
intersectiei vor experimenta zgomot redus §i impactul asupra calitatii aerului, precum
si un consum redus de combustibil,

fn al cincilea rind, CALMAREA TRAFICULUI - Sensurile giratorii moderne sunt
proiectate cu parametri geometrici specifici care incurajeazi soferii si reduci viteza
de functionare a vehiculelor. Semnalizarea la fiecare apropiere de sensul giratoriu
limiteaza viteza vehiculelor care intr# in intersectie.

in al saselea rind, ESTETICA - Insula centrala §i insulele despértitoare oferd
oportunitéfi de peisaj i servesc ca o caracteristicii unica a drumului care poate fi
folosité ca punct de reper sau caracteristici de poartd pentru o regiune sau cartier.
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¢ Solufia proiectata
Ob.1 Ax- Strada Focgani

Se va realiza sistematizarea strazii pe o lungime de 434.00 m ce va cuprinde
construirea sensului giratoriu, amenajarea strazilor laterale si amenajarea trotuarelor conform
planului de situatie — solutia proiectata.

Sensul giratoriu va avea urmatoarele caracteristici:

* Insula centrala are forma circulara avand raza de 5.00 m, datorita conditiilor din
amplasament. Aceasta se va delimita de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu
dimensiunile de 20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
30x15cm). Inaltimea libera fata de inelul de siguranta va fi de 60 cm. Insula centrala are
urmatoarea alcatuire constructiva:

-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

* Adiacent insulei centrale se regaseste inelul de semnalizare ce are o latime de 1.00 m.
Acesta este incadrat de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 cu dimensiunile de
20x25x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15cm), pe partea
dispre insula centrala, iar inspre inelul de siguranta este delimitat deborduri mici,
prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie
din beton C16/20 avand dimensiunile 20x10 cm). Inelul de semnalizare se va executa cu o
panta transversala de 50% spre partea carosabila.

Inelul de semnalizare are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;

-fundatie din balast cu o grosime variabila, min. 20 cm;
-strat de nisip, 7cm.

« Adiacent inelului de semnalizare se regaseste inelul de siguranta ce are o latime de 2.00
m. Acesta, pe abele parti, este incadrat de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45)
cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
20x10 cm).Bordurile mici dinspre carosabil vor avea o inaltime libera de 3 cm cu rol de
avertizare a participantilor la trafic in cazul rularii pe inelul de siguranta. Inelul se va executa
cu o panta transversala de 6% spre partea carosabila.

Inelul de siguranta are urmatoarea alcatuire constructiva:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 6¢m;

- strat din beton de ciment C8/10, 5 cm;

- strat din beton C16/20, grosime min. 20 cm;

- structura existenta.
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* Adiacent inelului de siguranta se afla partea carosabila (calea inelara) ce are o latime de
10.00 m, cu doua benzi de circulatie pe sens,delimitate pe ambele parti de borduri. Astfel se
delimiteaza exteriorul sensului giratoriu ce prezinta aceeasi forma in plan ca si insula centrala
(forma circulara) avand raza de 18.00 m. Partea carosabila prezinta urmatoarea alcatuire
constructiva:

- Strat de uzura beton asfaltic MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;
- Geocompozit cu rol antifisura;

S-a prevazut largirea strazii Focgani prin realizarea unor casete cu latime variabila, pe
ambele parti ale strazii, de la marginea partii carosabile existente pana la zona de siguranta.

Largirea platformei va presupune indepartarea stratului de pamant vegetal/ de beton / de
asfalt de la marginile carosabilului existent (sapaturi in caseta) pe latimi si grosimi variabile
si completarea cu pamant bun de fundare dupa care se va realiza stratul de forma.

Structura rutiera - caseta de largire:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm:
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Geocompozit cu rol antifisura;

- Strat de baza AB31,5: 8 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 30 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica spre exteriorul sensului
giratoriu sip anta tip acoperis pentru strada in alianiament.

» Strazile laterale adiacente strazii Focgani se vor amenaja conform planului de situatie —
solutia proiectata cu urmatoare structura rutiera:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;

- Geocompozit cu rol antifisura;

- Structura rutiera existenta.

Nota* Cantitatile pentru sistematizarea strazilor laterale de pe strada Focsani se regasesc
in devizul Ob.1 Ax — Strada Focgani repartizate in infrastructura si suprastructura obiectului.

* Sunt prevazute trotuare pietonale cu imbracaminte din pavele din beton, avand latimea
de 2.00 m. Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45)

8
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cu dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
20x10cm) si de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm),
conform planului de situatie — solutia proiectata si a profilelor transversal tip.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
-pavele din beton, 6 cm;

-strat de nisip, 5 cm;

-fundatie din balast, 30 cm.

* Spatiul verde se va amenaja conform planului de situatic — solutia proiectata, in
suprafata de 2 000 mp avand urmatoarea alcatuire:

-rulou (fasii) gazon natural;
-umplutura pamant vegetal.

* Pe strada Focsani se prevede asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale de catre
canalizarea pluviala subterana proiectata, care are in componenta canalul colector, gurile de
scurgere, caminele colectoare cu racorduri la gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din teava PVC-KG,
SNB8, si diametre determinate de debitele de calcul ale apelor pluviale (DN400). Conductele
vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru DN400,
cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din fonta clasa D400,
cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu caminele de vizitare va fi din PVC-KG, DN 200,
cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amplasate la marginea partii carosabile, langa
borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre caminele colectoare,
amplasate in apropiere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se va face prin intermediul
pieselor de trecere speciale care sa asigure o etanseitate corespunzatoare. Corpul gurilor de
scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o
adancime H cel putin egala cu adancimea de inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se
vor utiliza tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal (conducta
principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000 si Hmed=2m si
cos de acces tronconic, Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un radier din beton iar
la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat cu rama si capac din fonta, clasa
D400 i sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate se va realiza prin utilizarea de
garnituri de cauciuc EPDM.

Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in caminul colector existent, camin
colector ce se va inlocui cu unul nou.

Canalizarea pluviala proiectata va functiona in sistem separativ, cu scurgere
gravitationala.

La realizarea racordurilor in ciminele de vizitare se va acorda atentie la stripungerile in
perefii de beton ai céminelor, pentru a nu deteriora inelele de beton. Stripungerile se vor

9
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realiza prin carotare, nu prin spargere directi. Montarea conductelor de racord se va face cat
mai etang la trecerea prin peretii ciminelor. Etangarea se va putea realiza cu garnituri.

Se recomandi ca racordurile si se execute in linie dreaptd fard devieri intre gospodirii si
caminele de colectare, in vederea reducerii posibilititilor de infundare ulterioars.

Lucrarile de terasamente necesare pentru reabilitarea refelei de canalizare se vor corela
cu lucrdrile de modernizare a strazii, nefiind necesare lucriiri separate de refacere a strazii
doar pentru reteaua de canalizare menajers.

Se va acorda atentie desosebiti la pozarea relativi a conductelor de canalizare menajers,
Se va acorda o atentie deosebota intersectiei cu celelalte retele (gaz, apa) prin executarea de
gropi de sondaj foarte dese precum si colaborarea cu detinatorii de utilitati,

In timpul execufiei se vor lua toate masurile de securitate si sinditatea muncii pentru
evitarea oricéror accidente. Pentru orice siipitura de transee cu adancimea mai mare de 1,50
m se vor lua misuri de sprijinire a malurilor de pimént, pentru asigurarea unor conditii
normale de munch, firi a pune in pericol personalul muncitor in timpul desfisurdrii
activitatilor de munci.

Pozitia exacta a racordurilor se va identifica pe perioada executiei lucrarilor.

Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra piesei din
beton cu 4 cm egala cu grosimea stratului de uzura,

* Pe strada Focsani este prevazuta realizarea iluminatului public prin stalpi amplasati in
conformitate cu planul de situatie — solutia proiectat. Alimentarea stalpilor pentru iluminatul
public se va realiza prin LES montata in tubulatura subterana prevazuta in cadrul lucrarilor de
modermnizare a strazii.

Reteaua de alimentare va fi de tipul LES 04KV ACYABY (cablu de aluminiu cu
armatura metalica).

Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va face de la ceilalti stalpi de
iluminat existenti din zona.Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 25 m.

Se va reloca stalpul de electricitate de 1a km 0+143.00.

Ob.2 Strada Cerneij
Lungimea totala a strazii proiectate este de 160 metri.

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-
au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare,

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a
liniei rosii si a declivitatilor alternante.

Elementele de baza in profil longitudinal s-an mentinut cu corecturile care s-au impus,
profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la proprietati.
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In general, linia rosie a fost proiectata peste nivelul terenului existent, cu corectiile
care s-au impus. Declivitatile au valori mici.

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 7.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.50 m fiecare ;
b. Trotuare pietonale cu latime de 2.00 m;
c. Sistematizarea strazilor laterale pe o lungime de 10.00 m fiecare.
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
Structura rutiera

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-2001
si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22,4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm,

Trotuare

Pe ambele parti ale strazii au fost prevazute trotuare pietonale, avand urmatoarea
structura:

-pavele din beton, 6 ¢cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 cm.

Trotuarele sunt delimitate de borduri mici, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu
dimensiunile de 10x15x50cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile
20x10cm) st de bordure mari, prefabricate, din beton (clasa C35/45) cu dimensiunile de
20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm),
conform planului de situatie — solutia proiectata si a profilelor transversal tip.

Strazile laterale

Se vor amenaja un numar de 4 strazi laterale pe o lungime de 10,00 m fiecare, conform
planului de situatie — solutia proiectata, avand urmatoarea structura rutiera;

- Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70: 4 cm;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;
- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;
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- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Ob.3 Strada Dunarii
Lungimea totala a strazii proiectate este de 247 metri,

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-
au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare,

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a
liniei rosii si a declivitatilor alternante.

Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corecturile care s-au impus,
profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere asigurarea acceselor la proprietati.

In general, linia rosie a fost proiectata peste nivelul terenului existent, cu corectiile
care s-au impus. Declivitatile au valori mici.

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:
a. Parte carosabila de 4.00 m, cu o banda de circulatie;
b. Trotuare pietonale cu latime de 2,00 m;
Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, panta unica.
Panta transversala a trotuarelor este de 2%.
Structura rutiera

Structura rutiera proiectata a fost adoptata in conformitate cu prevederile PD177-2001
si NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

= Strat de uzura mixtura asfaltica MAS16 rul. 50/70; 4 c¢m;
- Strat de legatura BAD22 4 leg. 50/70: 6 cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta: 25 cm;

- Strat de fundatie balast: 30 cm;

- Strat de forma din balast : 15 cm.

Trotuare

Pe partea dreapta a strazii au fost prevazute trotuare pietonale, avand urmatoarea
structura:

-pavele din beton, 6 cm;
-strat de nisip, 5 cm;
-fundatie din balast, 30 c¢m.
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CAPITOLUL 2 DIAGNOZA

2.1, CARACTERISTICILE ZONEI DE AMPLASARE
lasare localitétii
Date privind evolufia zonei

Amplasamentul obiectivului supus investitiei se afla pe teritoriul municipiului

Rémnicu S&rat, pe Strada Focsani (E&5).

Coordonate Stereo X= 660354.570 (EST), Y= 435346.808 (NORD).

Imagine nr. 1. (preluat) — Incadrarea amplasamentului investitiei in zoni (imagine

preluatd dwww.google.ro/maps)

Caracteristici semnificative ale zonei, relafionate cu evolutia localititii

In zona studiatd functiunile clidirilor sunt diverse §i existd i multe clidiri existente
generatoare de trafic: magazine, stajii Peco si institufii locale, restaurante, locuinte

individuale.
Potential de dezvoltare

Potentialul de dezvoltare presupune abordarea extinderii zonei centrale cu functiuni
mixte si a unor funcfiuni compatibile pe zona rezidentiala, funcfiuni comerciale, de tip
servicii profesionale , unitdfi de primire turistici si microproductie nepoluanta, aceste
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activititi compatibile vor genera locuri de munca si dezvoltare economica in corelare cu
mentinerea caracterului rezidential prin dezvoltarea armonioasa a zonei. Dezvoltarea zonei va
presupune si lucrdri de imbunititire edilitara si protejarea patrimoniului natural si cultural
existent in zona.

Zona are un potenfial mare de dezvoltare fiind traversati de drumul national DN 2.
Strada Focgani face parte din drumul DN2 (E85). DN 2 (E85) este un drum nafional din
Roménia cu 446 de km care leagd capitala Bucuresti de frontiera cu Uecraina prin punctul
vamal Siret. Stréibate de la sud la nord partea de est a Romaéniei (regiunile de dezvoltare
Nord-Est, Sud-Est §i Sud-Muntenia) si trece prin orasele: Urziceni, Buziu, Ridmnicu Sirat,
Focsani, Adjud, Bacdu, Roman, Filticeni, Suceava, Siret. Formeazi o parte din drumul
european E85. Se suprapune §i cu E60 pe portiunea dintre Bucuresti i Urziceni, iar in
Suceava are 0 mici porjiune comuni cu E58.

Prezentul studiu analizeazi impactul amenajarii actualei intersecii, din intersectie
simpla, §i impactul asupra traficului din zon#. Dintre toate strizile (publice sau private) ce
sunt prezente in zond, studiul se axeazi pe strada Focgani (DN 2- E58) cu Strada Cemei.

Imagine fotograficd nr. 2 — Drumurile studiate §i intersectia studiats

Aceastd zoni este definiti in termeni tehnici ca generatoare de trafic, fiind o zona de
locuire si munca.

Din punct de vedere al locuinelor existente, predomin tipul de locuingi unifamilials,
clddiri economice §i clidirile de tip Horeca,

Zona studiatd este previzutd cu refea de alimentare cu energie electricd, apd si
canalizare, de telecomunicatii i alimentarea cu gaze naturale.
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Analj i

strézilor iate

Analizénd din punct de vedere al legislatiei tehnice in vigoare, constatim:

Tabel 2.1

| Conform STAS 10144-1-90 Strazi.

| Str. Focsani (DN

15+
Ly

cateégoria I
Profiluri transversale. Prescriptii de 2-E 58)
proiectare
Str. Cemei categoria Il
Conform STAS 10144-2-91 Strizi. | Str.Focsani (DN | faré trotuare in zona studiata
Trotuare, alei de pietoni si piste de 2-E 58)
cicligti. Prescriptii de proiectare _
Str, Cernei J férd trotuare in zona studiata
| Conform STAS 10144-3-91 Strazi, Str. Focsani (DN Rezemari |
Elemente geometrice. Prescriptii de 2-E 58)
proiectare.
Str. Cernei Raze mici
2 . - - . :
Conform SR 10144-4-95 Amenajarea Str. Focgani (DN Intersectii la acelagi nivel, racordate prin |
intersectiilor de strézi. Clasificare si 2-E 58) arce de cerc, cu reglementare pe baza
prescriptii de proiectare, ) _ prioritifii de dreapta si a cedarii prioritafii |
Str. Cernei Intersectii la acelagi nivel, racordate prin |

arce de cerc, cu reglementare pe baza
prioritatii de dreapta i a ceddrii prioritatii

Conform STAS 10144-5-89 Calculul

Str. Focsani (DN

Strada proiectate cu 4 sensuri de circulatie,

capacitiifii de circulatie a strizilor. 2-E 58) cu doud benzi pe sens, avénd 1&{imi de 3,50
P__ ‘ : m Pentru fiecare bandi
" Str. Cernei " Strada proiectate cu 2 sensuri de circulatie,
' cu o bandi pe sens, avand Bitimi de 3,50 m
i | 1. pentru fiecare bandi ”
Conform STAS 10144-6-89 Calculul Str. Focgani (DN Fiiré semafor
capacitiifii de circulatie a intersectiilor 2-E 58) ‘
de strizi. Ji . _
Str. Cernei Férd semafor
Conform NP 116 — 2004 Normativ Str. Focgani (DN 1 Trafic ugor si greu
privind alc#tuirea structurilor rutiere 2-E 58)
rigide i suple pentru strézi,
Str. Cernei Trafic ugor
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Din punct de vedere al semnaliziirii rutiere, orizontale si verticale, strizile analizate se
prezinti la un nivel bun, astfel:

a) str. Focgani:

- are marcaje orizontal la sol;

- are panouri verticale de semnalizare;

b) str. Cernei:

-nu are marcaje orizontal la sol;

-nu are panouri verticale de semnalizare;

Vitezele de circulatie au fost analizate prin metoda masuririi unei distante fixe si apoi
cronometriri mai multor participanti la trafic, astfel ci valorile medii reiesite sunt:

- viteza de circulatie inregistrati in zond este de aproximativ 20-50 km/h;
P i tudiati

Analizénd zona din punct de vedere al parcirilor, se poate constata:

- Toate vehiculele sunt parcate in interiorul proprietifilor sau in parcirile amenajate
din zoni;

Concluzia analizei locurilor de parcare este ca in prezent, masinile sunt parcate
regulamentar §i nu afecteazi traficul din zon, chiar i atunci céind sunt parcate pe trotuar
raméne loc pentru circulatia pietonali.
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\naliza circulatiei pistonal

IN zona studiata lipsesc trotuarele pietonale si circulafia pietonilor se desf¥soard
anevoios, fiind vizibile, in timpul recensiméntului, situatii in care viata pietonilor a folst
pusé in pericol.

Imagine fotograficd nr. 3 — Pieton traversind prin loc nepermis

Concluzia analizei modului de desfisurare a traficului pietonal este ci se desfigoara
anevoios §i pietonii isi pun viata in pericol.
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2.2, ORGANIZAREA ACTUALA A CIRCULATIEI

~

circulatiei in zona studiata (Imawinea 6

Intersectia analizata este o intersecfie cu 3 ramuri, de tip “T”, cu marcaje orizontale §i
verticale.

La recenséméntul de trafic s-au observat situatii in care participantii la trafic nu respecta
regulile de circulafie, dar nu au existat blocaje rutiere sau situafii periculoase pentru ceilalti
participan{i la trafic. Propunerile privind organizarea viitoare a traficului fn zona vor viza
aceste aspecte, cu modifica configuratia actuala a intersectiei si fluxurile prioritare.

Media interspatiului de timp dintre doua vehicule consecutive I = ta*60/n = 15%60/33] =
2,71 sec. Din calculul de mai sus reiese faptul ca media duratei de timp mésurata intre
trecerea consecutiva a doua autovehicule in acelagi punct misurat este de 2,71 secunde
(SENSUL B-A).

Unde: ta = intervalul de timp considerat = 15 minute;
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n = numérul maxim vehiculelor in intervalul de timp considerat.

Asadar, pe parcursul unui sfert de ore vom avea un numir maxim de maxim 331
vehicule care vor circula pe SENSUL B-A §i un num#r de maxim 338 vehicule care
tranziteaz3 intersectia.

2.3, REZULTATELE RECENSAMANTULUI DE TRAFIC

Programul experimental, respectiv miisuritorile in trafic, a surprins in totalitate situafia
normala a circulafiei, in limitele previizute de STAS 10144/5-89. Conform STAS 10795/1-76,
principalele caracteristici ale traficului rutier care se determina prin investigarea circulatiei
sunt:

» Intensitatea;

> Debitul;

> Componenta;

> Densitatea;

> Caracteristicile curenfilor de circulafie (originea §i destinatia parcursului,
ruta);

> Viteza de circulatie §i viteza medie de parcurs a vehiculelor circuland izolat

sau in grup;
» Intervalul de succesiune §i interspafiul intre vehiculele consecutive;
» Masa vehiculelor care circula pe drum.

Ca metoda de investigare, dupd caracteristicile traficului ce urmeaz a fi determinat, s-a
utilizat recensimantul de circulatie rutiera ce are ca scop determinarea intensitatii gi
componentei circulatiei rutiere.

Dupé marimea refelei de drumuri cuprinss, recensiméntul a fost partial, adicé a inclus
numai o parte a refelei de drumuri, respectiv zona limitrofa amplasamentului

Dupé tipul de participanti la trafic, recensidméntul s-a referit numai la vehiculele aflate in
migcare,

Dupié mijloacele utilizate in scopul colectirii informatiilor, metoda de investigare a fost
manuala si digitala, utilizénd atit camere video, cit §i operatori.

Programul experimental s-a derulat pe parcursul a 3 zile, in perioada 24 - 28 — 29 august
anul 2022, mésurétorile derulindu-se in perioada cea mai aglomerata a traficului din Zona,
adicd intre orele 07.30- 19.30. Programul experimental a fost stabilit astfel incht si se
determine valorile maxime de trafic recenzat in zona studiata.

Recenzarea traficului a fost realizatd de beneficiar in baza inregistrarilor video
efectuate de camerele se supraveghere a zonei,

Programul experimental, respectiv méasuritorile in trafic, a surprins in totalitate situatia
normala a circulatiei, in limitele previzute de STAS 10144/5-89. Pe parcursul mésuritorilor
nu s-au inregistrat accidente care sa blocheze traficul rutier, iar conditiile climaterice au fost
favorabile circulatiei pe toata durata inregistririlor. Nu s-au creat alte conjuncturi care si
altereze sau sa invalideze rezultatele misuriitorilor.
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S-a vizat documentarea necesara oferirii de solufii pertinente pentru fluidizarea traficului
in zona intersectiei, precum si influentele care pot apirea asupra traficului in zona studiati,
dupd modificarea intersecfiei. In acest sens s- a stabilit posturile de lucru A,B,C(conform
imaginii urmitoare) pentru mésurarea fluxurilor de vehicule. Operatorii au fost instruifi fn
vederea mésuritorilor §i au lucrat cu maxima atentie

Datele obfinute fn urma misuritorilor efectuate stau la baza calculelor .
In figura urmétoare este reprezentati direcfia de circulaie si cele stafia:

b

el s J - -

.....

Imaginea. 11 — Modul de amplasare al statiilor si sensurile de mers

Pentru fluxurile 2,4,5,6 valorile inregistrate au fost foarte mici, datd fiind starea actuala
precard a strdzii Cerna,. Pentru strada Cerna se preconizeazi un trafic maxim de 30 veh/h,
dupa implementarea proiectului.
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CAPITOLUL 3. Prognoza
3.1. Metodologia de calcul a mediei zilnice anuale si a traficului de calcul
- Intensitatea medie zilnicd anuali (ny) pentru grupa ,.K” de vehicule se obtine cu
relatia:

- .
M = b %
i=1
in care:
n - numdrul de zile in care se efectueaza inregistrérile manuale intre orele 6:00 + 20:00;
qyj - debitul grupei ,,K” de vehicule inregistrate in ziua j;

ay — coeficientul de redresare, reprezentéind raportul dintre debitul de 8 ore i debitul de
24 ore, respective debitul de 14 ore si debitul de 24 de ore;

ty - coeficientul care fine seama de traficul inclus generat prin fmbunétitirea conditiilor
de circulatie, functie de conditiile locale ¢, are valoare de 1,00+1,20.

Gb6

Retea de strizi | Raport intes, Orar

Coeficientii de redresare pe grupe de vehicule

1] 2] 3] 4] s[ 6] 7] 8] o
LTI | 8/24 ] 044 [ 0,52 0,46 [ 0,53 ] 0,41 | 0.46 | 0,57 | 0,42 0,51
I, IV | 14/24 10,84 | 0,8)]0,85]0,88] 0,83 | 0,82 "o,ss‘ 0,85 | 0,86 |

- Echivalarea traficului de vehicule etalon tip “autoturism”

Proiectarea §i verificarea strizilor/drumurilor din punct de vedere al capacitisilor de

circulafie se face prin echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon “autoturism”.

Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule de tip etalon “autoturism” sunt

stabilifi in functie de grupa de vehicule i condifiile de relief conform STAS 7348/2001.

Intensitatea medie zilnica anuald a traficului expimati in vehicule etalon “autoturisme”

q
N; = Z Nic;

j=1

se determini cu relafia:

in care:

¢;- coeficient de echivalare in vehicule etalon “autoturisme™ a vehiculelor din grupa i,

conform tabelului urmétor:
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Tab. 3.2 Coeﬁmen;u de evolutie
Autocan'lil L ) AT Ao
T T e e e M K| (O
Anul | TS F g | S0ESCH] oot & [ NP TIR] e rotain| cwers | e, cu | .
Motocicle] me 8+1 locuri] alecu derivate cui/d & alte o custtl| sEmonct | remonei tractime
te MTMA | cu 2 axe autovehic anmala
<35t | ule.cuul o] (ken
. ‘ s ol o | e |
2015} | I | 1 1] 1 Aa fl 1l 11 1
2020, 068 1 14 om o8] o6 09 2 048f  058] 08
20250  ofs] 123 134 091 02l o7 12 3011 059 063 [k |
2030] 1&' T | R i] o908 169 381 o075 o7 oﬂ
2035). 13 T | Y T T T N . 09 .
20221 0748  1092) 12360 0802  0736] 067 Llf. 2728 4 06 16 0,308
2045] 2058824] _ 19s]. 1,730924] 1.759696] 1619148] 1 471429] 1.580262] 1754339
Tab. 3.3. Coeficient de echivalare in vehicule etalon “autoturisme” a vehiculelor din
grupa “1‘!!
| def “Echivl autoturisme ||
A Vai auloturisme
Grupa vehicule SR 7348
| Biciclete, motociclete 0,5
Autoturisme 1 J
| Microbuze cu max.8+1 locuri 1
| Autocamionete si autos p_gcm]e cu MTMA <=35 tone 1
Autncamioane si derivate cu doua axe 2,5
: | Autocamioane si derivate cu trei sau-patru axe 2.5
Autovehicule articulate(tip TIR), remorchere cu trailer, 3.5
vehicule cu peste 4 axe :
| Autobuze, autocare §i microbuze cu péste 8+1 locuri 2,5 j
| Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale 2 7
Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu remorci (tren rutier) 1,5
[ Vehicule cu tractiune animala 3 1
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Tab. 3.4. Coeficient de echivalare in vehicule etalon “autoturisme® a vehiculelor din
grupa “i”, pentru drumuri cu declivititi peste 2,00%

Declivititi %
Nr. crt. Grupa de vehicule o R e
Coeficient de echivalare
i Autocamioane si derivate cu doua axe 4 6 8 10
Autocamioane si derivate cu trei sau patru 4 6 8 10
o axe
Autovehicule articulate(tip TIR),
remorchere cu trailer, vehicule cu peste 4 5 i 10 15
O o i
|| Autobuze, autocare gi microbuze cu peste 4 | 6 8 10
4 || 8+1locuri I ‘
| Tractoare cu/fara remorca, vehicule !
2 3 4 5
| 5 | speciale
I | Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu remorci 5 {' 7 10 15
6 | (trem rutier) ‘

" Coeficiénfii de echivalare in osii standard de 115kN a diferitelor tipuri de aiztdvéhicuie,

stabilifi pe baza rezultatelor ultimului recenséiméint de circulatie sunt prezentati in tabelul

urméator:

Tab 3.5. Coeficientii de echivalare (f,;) a vehiculelor fizice in osii standard de 115kN

pentru sistemele suple i semirigide sunt:

Autovehic

ule
i Autobuze
Autocami Alitazas am‘?]“.ll;te( , autocare A“m“l;i";
aape x iu d :iam:::::ne - relza 5 e :u o T
Coe si derivatecu | remo sau 4 axe, ren
Tip struetura f ‘:;r:l‘::: trei sau patra re cu mj:r:::"z curemorci | rutier
! i axe trafler, wite Bid (tren
vehicule | P locuri rutier)
cu peste 4
axe
1}
Suple §i semirigide | fek .
i 01 07| 09| o6 0,1
Ranfors#ri sisteme | ‘ '
rutiere suple gi fek
semirigide 0,1 0,8 1,1 0,6 0,1 1,2

La stabilirea traficului de calcul de perspectivi se vor avea in vedere atat compozitia

traficului cét si variafia acestuia in timp explicitdndu-se in final valorile de trafic pe categorii
de vehicule la nivelul traficului mediu zilnic anual (MZA) pentru diferite orizonturi de timp.
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Traficul de calcul se exprimi in milioane de osii standard de 115kN (m.o.s) §i se
stabilegte pe baza structurii traficului mediu zilnic anual:

5
X
N. =365 x 1076 x p,, X ¢, X Z(nkms x-.vp-'f-r—z——um X fer),in (m.o.s)
=1

In Carc:

365 — numirul de zile calendaristice dintr-un an;

Pp — perioada de perspectiva in ani;

¢y — coeficient de repartifie transversald, pe bemzi de circulatie si anume:
- Pentru drumuri/ striizi cu dous i trei benzi de circulatie c,. = 0,50;
- Pentru drumuri/ strézi cu patru benzi de circulatie ¢, = 0,45;

T2015 — intensitatea medie zilnics anual a vehiculelor;

Pxr — coeficientul de evolufie al vehiculelor din grupa k, corespunzitor anului de dare in
exploatare, anul (R) stabilit prin interpolare;

Pk~ coeficientul e evolufie al vehiculelor din grupa k, corespunzitor sfarsitului perioadei
de perspectivi luaté in considerare (anul F) stabilit prin interpolare;

CLASA DE TRAFIC PENTRU DIMENSIONARE (Ti) se stabileste in conformitate cu
tabelul urmitor, astfel:

- In functie de intensitatea medie zilnici a traficului, MZAo.s., exprimati in osii
standard de 115 kN la mijlocul perioadei de perspectivi, pentru drumuri a ciror
perioad de perspectivi este de 10 ani;

- in funcfie de volumul de trafic de calcul, Nc/bands, in milioane de osii standard
de 115 kN, pentru drumuri a céror perioads de perspectivi este mai mici de 10
ani.
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Tab. 3.6.- CLASA DE TRAFIC PENTRU DIMENSIONARE (Ti)
CLASA Ts Ty T; T Ta T | Tog |
DE FOARTE USOR MEDIU GREU FOARTE EX [[ONAL
TRAFIC | USOR GREU | Categorin1 | Cateporia 2
MZA, . Sub 20 21...50 51..150 151...550 551...1500 | 1501..5500 | Peste 5501
Nefband® | sub 0,03 |0,031..0,10| 0,101..0,30 | 0,301...1,00 | 1,01.3.00 | 30110 | Peste 1001
3.2 Media zilnici anual3 si traficul de calcul
» Str. Focsani
Tab. 3.7.- Calculul intensititii zilnice anuale, sensul de parcurgere A-B
Calculul intensititii zilnice anuale
Situatia curentd
Grupa vehicule Tureplatrini
— oo o A _jziual |ziua2 |ziua3d |ak | tx | mk
Biciclete & Motociclete 22 28 281044 | 06| 11
Autoturisme 7550 | 7508 | 7508 0,52 1| 4821
Mi 8+11 i
Fpbe o ek 451 doemd 1050 | 1055| 1052|046 1! 762
Autocamionete & autospeciale cu MTMA
=35t | 227 235 2451046 1] 170
= 426| 419 423]0553|1,15| 305
Autocamionete & derivate cu 3 / 4 axe 979 31 993 1041 (1,15| 624
Autovehicule articulate (tip TIR) & alte
hicul >
RUEITRS Sk 26| 40| 29|o041]1,15]| 29
Autobuze/autocare/microbuze cu >8+1
locuri 22| 6| 6]053[115] 9
Tractoare cu/fara remorci 5 3 3/1046]1,15 3
Autocamioane si derivate cn MTMA >
3.5t si/cu remorci 1 0 010,57 1,15 0
Autoturisme/autovehicule cn MTTMA <
3.5t cu remorca 0 0 00,51 1 0
Vehicule cu tractiune animala 0 i o042l 1 8
Total 6734
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Tab. 3.8.- Calculul intensititii zilnice anuale, sensul de parcurgere B-A
C:ilmiiu] in'fgpsliiﬁi zilnice anuale
Situatia curenti
Grupa vehicule —Toreglstriri !
_ ; ziual |ziua2 |ziwa3 |ak |tk ok
Biciclete & Motociclete 23] 25| 25|044| 06] 11
| Autoturisme ] 7322 7380 7380)052| 1| 4718
Microb 8+1 locuri
st M 791] 815| 791)046| 1| 578
Autocamionete & autospeciale cu ‘ I ‘
MTMA <3 5t _‘ 176 1875_, . 187 0,46‘ 1] 132
+ -F 7
Aut ionete & derivat 2
rooonele rteeneae | 3s1) 3s0f 384)os3liis| 276
A ionete & derivate /4 ' |
Homonde ZereeniAne | sps| 77| so1]o41|1as| sos
| Autovehicule articulate (tip TIR) & alte
autovehicule cu > 4 axe ;
_ g 38 49 511041] 1,15 43
Autobuze/autocare/microbuze cu >8+]1 ' |
|locuri 14 21 251053 ] 1,15 14
| Tractoare cu/fara remorci 1] 1 11046|.1,15 0
| Autocamioane si derivate co MTMA >
I 3.5t si/eu remorci i |
0 21 0]0,57].1,15] 0
- - ; : {
| Autoturisme/autovehicule cu MTTMA < ;
3.5t cu remorca
2| 3 010,51 1 1
Vehicule cu tractiune animala 2. 3l 3 ‘ 0,42 i 9
Total 6583
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Tab. 3.9.- Calculul intensititii zilnice anuale si a traficului de perspectivé, sensul de parcurgere A-B

Autovehic | :mtu
u < “].B !
Bicicl Microbu ||, Autocamion Autocamioa | Attocamica articulate(ti auto
Grupa vehicule eic, Alttotaris | ze cu rt:; ciale | 2° si E:r?:mm cu | P TR, zlili
up motoc | me max.8+1 g derivatecu | . remorchere er
cu MTMA trei sau i Ze o
iclete locuri =15 doua axe cu trailer,
,J tone patru axe vekisiils o peste
peste 4 axe §+1
locws
MZA 2022 11 4821 762 170 305 624 29 <
MZA 2010 14 4414 616 211 414 925 26 K
Coef evol 2022 0,748 1,092 1,236 0,802 0,736 0,674 1,1 2,7
MZA 2045 22 9400 1318 299 493 918 45 1
Coef evol 2045 2,059 1,950 1,731 1,760 1,619 1,471 1,580 1,7
‘Coef, Echival ' T e
autoturisme SR 7348 0y ! 1 1 25 A % 2,
Etalon '
autohirisme 2022 5 4821 762 170 762 1560 101 2
Etalon il
autoturisme | 2045 14 8607 1066 371 1675 3402 143 1
Intensitate | 555 0 200 3] 7 31 65 4 (
orari de
cale/veh.etal
on 2045 0 358 44 15 69 141 5 C
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Tab, 3.10.- Calculul intensititii zilnice anuale $i a traficului de perspectivi, sensul de parcurgere B-A

' Autovehic Aut:
ule e
; articulate( |
Biciclet Microbu ;\t:t;caminn | Autocamioa ﬁ:;wanuna tip TIR), :l'm
e, Autoturis | zecu || ne si remaorcher
Grupa vehicule metsc | me max.8+] | utospeciale | dertvatsicii derivate cu P mie
cu MTMA trei sau ze ¢
clete locuri doua axe trailer,
<=3,5 tone patru axe pest
vehicule 8+1
cu peste 4
locu
axe
MZA 2022 11 4718 578 132 276 308 43 ]
MZA 2010 14 4320 467 164 375 1198 39
Coef evol 2022 0,748 1,092 1,236 0,802 0,736 0,674 1,1 2,
MZA 2045 22 9200 1000 232 446 1188 67 Z
Coef evol 2045 2,06 1,95 1,73 1,76 1,62 1,47 1,58 3,
Coef. Echival
autoturisme SR 7348 | 0 ! : X 23 W i) 2
Etalon
autoturisme | 2022 5 4718 578 132 690 2020 150
Etalon ' §
autoturisme | 2045 14 8424 808 288 1517 4406 215 z
Izm!{:;ﬂ 2022 | 0 196 24 5 28 84 b
cale/veh.etal
on 2045 0 351 33 12 63 183 8
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Tab. 3.11. -Calculul N, sensul de parcurgere A-B
_ Grupa de vehicule nk . pk2022 | pk2045 fek |
| Autocamioane si derivate cu doua axe 305| 0,736| 1,62 01] 35
Autocamioane si derivate cu trei sau patru | ' '
e | 624 | 0,674| 147 ot 48
Autovehicule articulate(tip TIR), j
remorchere cu trailer, vehicule cu peste 4 29 L1| 1,58
| axe , ‘ : 0,9 34 |
| Autobuze, autocare si microbuze cu peste |
|.8+1 locuri . ol sl P 0,6 14|
Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu remoreci 0 ?
(tren rutier) , 0616/ 062 o01] 0
Total OS 115kn 551
Pp 10|
ort 045
NC - 1,005575 i
Nc /band#=0,502 m.o.s = T1- trafic GREU
Tab. 3.12. -Calculul N, sensul de parcurgere B-A
Grupa de vehicule | ok |'pk2022 | pk204s | fek
. Autocamioane si derivate cu doua axe 276 | 0,736 1,62 0.1 |. 32
Autocamioane si derivate cu trei sau patru i
.axe - 808 I 0,674 . 1’47_‘, 0,71 606 |
Autovehicule articulate(tip TIR), '
remorchere cu trailer, vehicule cu peste 4 43 1,1 1,58
|axe 09 51
‘Autobuze, autocare si microbuze cu peste ' ‘
_8+1 locuri i 14. 2,725 2’73. 0,6 1. 22
Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu remorci 0 | |
| (tren rutier) : 0,616 0,62 0,1 |. 0
Total OS 115kn 711
Pp 10
crt 0,45
NC 1 1,1678175

Nc¢ /bandé=0,583 m.o.s — T4- trafic GREU
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Pentru str, Cernei datele din trafic sunt mici, data fiind starea precari a striizii si faptul

¢d multi soferi aleg rute ocolitoare,

Tab. 3.13. -Calculul N, strada Cernei, situatia actuali

_ ~Grupa de vehicule nk pk2022 | pk2037 | fek || .
Autocamioane si derivate cu doua axe 0] 0,736 1,62 0,1 0
Autocamioane si derivate cu trei sau , i

| putru axe 0| 0674 147 07 i
Autovehicule articulate(tip TIR),
remorchere cu trailer, vehicule cu 0 1,1 1,58
|.Deste 4 axe — ; | 0,9.] 0
Autobuze, autocare si microbuze cu | !
.peste 8+1 locuri 0f 2728) 2,73 0,6 . 0]
i | Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu | ' |
| remorei (tren rutier) of o616 o062 o1 of
_ Total OS 115kn ' ol
Pp 10
crt 0,45
NC 0
Dupi implementarea proiectului, in urma estimirii date de beneficiar rezulti
urmitorul trafic:
Tab. 3.14. -Calculul N, strada Cernei, situatia prognozati in urma estimrii
beneficiarului
‘ Grupa de vehicule nk | pk2022 | pk2037 | fek |
_Autocamioane si derivate cu doua axe 27| 0,736 1,62 0,1 3
i 'Autocamioane si derivate cu trei san " ‘ ,
it s 5| 0674| 147 01 .
Autovehicule articulate(tip TIR), ! ,
remorchere cu trailer, vehicule cu 1 1,1 1,58
_peste 4 axe 0,9 1
Autobuze, autocare si microbuze cu | :
Peste 8+1 locuri 0] %728 213 0,6 16
Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu
remorci (tren rutier) | 0| 0616 0,62 0,1 0
| Total OS 115kn 23.
Pp 10
crt 0,45
NC | 0,0377775.

N¢ /bandé=0,0378 m.o.s — T3- trafic usor
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3.3, Metodologia de calcul a capacititii de circulatie a strizilor

Calculul capacititii de circulafie a striizilor se efectueazi pentru preluarea fluxurilor de
vehicule. Capacitatea de circulafie, respectiv num#rul maxim de vehicule care se pot deplasa
intr-o ord, in mod fluent §i in condifii de sigurant3 a circulatiei, depinde de mai multi factor,
51 anume:

- caracternl circulatiei, care poate fi cu flux discontinuu (intermitent sau pulsatoriu)
cu opriri la intersectii, sau cu flux continuu, f&rd opriri la intersectii cind acestea sunt
denivelate sau dirijarea traficului se face in sistem coordonat (undi verde).

- caracteristicile traficului, exprimate prin: intensitatea si frecventa sosirilor de
vehicule, viteza medie de circulafie, componenta traficului pe categorii de vehicule, inclusiv
caracteristicile lor constructive i dinamice.

- structura refelei principale de strdzi, ce se refer la elementele geometrice ale
stréizilor, la distanele intre intersectii §i treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si
echiparea acestora.

- caracteristicile suprafefei de rulare, respectiv planeitatea si rugozitatea.

- organizarea circulafiei, cu referire la reglementarea acceselor §i a stationdrilor, cit
§i la sistemele de semnalizare §i echipare tehnici.

- caracteristicile psihologice i fiziologice ale conducitorilor de vehicule: timpul de
perceptie reactie i timpul limit3 de agteptare la intersectii.

La calculul capacitatii de circulatie se au in vedere cazurile cu conditiile
climatice nefavorabile circulafiei, cu concentriiri locale de noxe sau cu alte condifii
neprielnice, cazuri care sunt considerate excepfie fati de situatia normalii a circulatiei
si nu se iau in considerare la calculul capacititii de circulatie.

Determinarea intensiti¢ii maxime a traficului probabil in viitor se face tinind
seama de prognoza cresterii circulatiei pentru o perioadi de minim 15 ami, Factorii
determinanti in calculul capacititii de circulatie sunt viteza de circulafie; componenta
traficului (vehiculele cu viteze de circulatie mai mici de 20 km/h constituie traficul lent);
elementele geometrice ale striizii stabilite in functie de viteza de proiectare; distanta
intre intersectii; modul de organizare si dirijare a circulatiei, In continuare sunt dati
principalii parametri de calcul a capacititii de circulatie.
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Tab.3.31
F TO05<F<1,0 03<F<05 | 015<F<03 | 0<F<0,15
Calitatea
Foarte buni Buni ' Redusa Foarte redusd
fluentei ‘ r
WWULMML fntre vehiculele care se succed pe o bandi de
circulatie, este:
1000-v-¢
1 =360 - [m]

e

Unde:

¢ — intervalul de succesiune [s],
v — viteza de circulafie [km/h]

€- se va considera interspafiul minim, pentru numérul maxim de magini trecute prin
punctele studiate, in 15 minute;

Interspagiul minim de succesiupe iy, corespunziitor distanjei necesare

opririi vehiculului in palier este:
i + ot 4§ fma]
26 - s = f 3|°
Unde:

v — viteza de circulatie [km/h];
g — acceleraia gravitationals; g = 9,81 [m/s’];
f— coeficient de frecare la frinarea energici;

S — spatiul de siguranfi [m] si care, de reguld, este egal cu lungimea vehiculului. Pentru
calcul, valorile cele mai utilizate sunt: 8 = 4,5 [m] — pentru circulatia curents; S = 10 [m)
pentru traficul lent

t — timpul de perceptie — reactie [s].
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Jrmmeme=—— s —

Desi fcului D:

Dnli.?i [sumi vehicule/km)

Capacitatea maxima de circulatie, pentru o bandi carosabila:
- pentru flux continuu, este:

Wem IOZ!;‘-- - 1000 - v jymcnision]
LY Y
TR R T o

Numiirul de benzi de circulatie, 1, pentru sensul de mers cel mai solicitat al
strizii se determini cu relatia:

P
a-z'ﬂ-}E+K;+K;
3

unde:
P; — intensitatea orari a traficului pentru vitezi de circulatie curentd sau lenti [vehicule
echivalente/ors] pe sensul cel mai solicitat, obfinut prin mésuritori

- capacitatea de circulatie discontinui a unei benzi de circulafie (sau continui N*°)
[vehicule echivalente/or#], conform STAS 10144/5-89;

K, — termen care tine seama de frecventa mijloacelor de transport in comun pe pneuri
[vehicule/ord, sens], §i care are valorile:

K; =0, In situafii curente;
K; = 1, pentru frecvenfa mijloacelor de transport in comun pe pneuri > 60 vehicule/or#

K; — termen care tine seama de existenta unor rampe mari cénd traficul are in
components peste 10% vehicule cu sarcina utild > 15 kN sau vehicule lente:

K; = 0, pentru rampe < 4%;
K; = 1, pentru rampe > 4% pe cel putin 200 m lungime;

C - coeficient de corecfie (reducere) a capacitifii de circulatie §i a cérui valoare se
calculeaz3 tinind seama de; litimea benzilor de circulatie (prin C,) — tabelul 3.32
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Tab.3.32.
Coeficlent de corectle, C,
N pe, | Pmen henedf declrentbatle [0 e ot [ o e i e Gaul
benzi benzi
1 3,50 - Fonems WSRO
2 325 A 0,90 0,95
3 3,00 — 1 0,80 0,90
4 2,75 i O_,?O 0,80

- existenta unor obstacole laterale la distante d mai mici de 1,50 m de la marginea

pérfii carosabile §i pe lungimi mai mari de 5,00 m (prin C, — tabelul 3.33), pentru
capacitatea benzii aldturate obstacolului.

Tab.3.33.

| Nr.ert. | Distanta d, [m] Coeficient de corectie, C;
1 ‘_ 1,50 1
2. 1,00 0,75
- 0,50 0,50

- existenta locurilor de parcare adiacente pértii carosabile (care impun corectia
capacitafii de circulatie a benzii invecinate cu C; — tabelul 3.34);

Tab.3.34
Pozitia stationirii vehiculelor Coeficient de corectie, C;
|
Longitudinala 0,8
Oblica 0,7 |
Normala pe axa strizii 0,6 !

- frecventa de circulafie a tramvaielor, pe linii amplasate pe partea carosabila (prin Cs

—tabelul 3.35), cand frecventa de trecere este mai mare de 3 tramvaie pe ori si sens.

Tab.3.35
Frecventa tramvaiuluj Coeficient de corectie, C,
[numiir de treceri/ori si sens]
3 1 ]
6 0,8
2 0,6
20 0.4
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Atunci cénd pentru o bandé carosabild se intilnesc situatii care necesitd mai multe
corectii, se va stabili corectia C ca fiind egalli cu media ponderati a coeficientilor respectivi,
pe lungimile aferente.

Numdrul final de benzi de circulatie se va stabili in final avindu-se in vedere ca numirul
maxim sa nu depiseascd 3 benzi pe sens, rotunjirile ficfindu-se la un numir intreg de benzi.

Calculul capacititii in cazul . circulatiei cu flux continuu se efectueazi céind
intensitatea deosebit de mare a traficului $i condifiile locale justifici tehnic §i economic
prevederea de intersectii cu pasaje denivelate sau de echipamente speciale pentru dirijarea

coordonati a circulatiei.

In conditiile generale de desfisurare a circulatiei urbane se pot intdlni dous situatii
limitd, in raport cu circulatia la capacitatea maximé, astfel:

- depéigirea cu 20 + 30%, in perioade reduse de timp (1 + 2 h) a capacititii de
circulatie limits (regim instabil de circulatie pAni la blocare, care impune misuri
de imbunétifire a exploatirii $i amenajarii strézilor — debit limiti);

- inregistrarea unei intensititi de trafic cn 25 + 30% sub capacitatea de circulatie
limit#, pentru traficul cu viteze de circulafie curents si cu 16 + 20% pentru traficul
lent (situatie caracteristicd primei etape de la darea in exploatare a strizilor - debit
posibil).

Latimea pirfii carosabile va rezulta din numdarul de benzi necesare pe sens, n, §i

lifimea benzii, de 3,50 m sau de 3,00 m , conform reglementirilor legale in vigoare.

Pentru a nu se depiisi 3 benzi pe sens la strizile foarte solicitate se au in vedere

urmiitoarele:

- redistribuirea pe refea a traficului pentru echilibrarea incércirii, cu reducerea
intensitéfii traficului;

- imbunétifirea organizarii dirijarii circulatiei gi a structurii retelei de strizi (de
exemplu prin suprimarea unor intersecfii intermediare §i majorarea distantei intre
intersectiile cu semafoare);

- asigurarea circulaiei continue cu interseciii denivelate sau cu dirijarea coordonati
a traficului, conform reglementdrilor legale in vigoare.

in prezentul capitol s-au determinat capacitatile de circulatie si de rezervi ale retelei

rutiere implicate in preluarea fluxurilor de trafic generate de functionarea moii investitii.
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s

Se fac urmitoarele precizéri de ordin metodologic:

- pentru caleulele de capacititi ale strizilor §i intersectiilor semaforizate s-au respectat
intocmai algoritmii recomandafi de normativele autohtone in vigoare, prezentati in detaliu in
capitolul 2.

- pentru capacitifile de circulatie si de rezervi ale strizilor configuratiile constructive si
geometrica - dimensionale preconizate ale acestora, conturate ca solutii finale de rezolvare a
problemelor de trafic induse de amplasamentul noii investitii §i prezentate in detaliu in
capitolul 4.

- parametrii, coeficienfii §i constantele care intervin in calcul sunt prezentate pentru
fiecare caz in parte in tabelul sintetic corespunzitor.

- necesititile de calcul au fost rezolvate cu ajutorul unui pachet propriu de programe de
calcul alcétuit din rutine executabile Excel.

34. Capacitafile de circulatie §i de rezerv ale arterelor de legstur directd cu
refeaua stradal urbani

Arterele studiate sunt: strada Focysani si strada Cernei.

in tabelul 3.36 sunt prezentate sintetic rezultatele calculelor capacitifilor de circulatie gi
de rezervd pentru strada Focsani pentru diverse viteze ale traficului circulafiei curente, la
nivelul anului 2022.

Tab.3.36

T ATy | Ay e e I 11 e
T e II RIS
i S R =L RIE,

Lungimea tronsonului stradal [m] .

‘Categoria Drumului I

Existd sectoare de drum pe care depgirea
este interzisi?

‘Coeficient K2 [-] :

| Panta drumului[%]

Sensul de parcurgere: B s

| Numiir benzi [benzi/sens] 2 2

| Nir. benzi trafic greu [benzi/sens] 0 | 0

| Nr. Benzi trafic ugor [benzi/sens] ’ 2 | 2

| Relatia de trafic: 'l o -

| Prezenti trafic greu: : frecventd frecvents
Lafimea benzii de circulatie [m] 3,50 m 3,50 m
Prezenta trotuarului adiacent sensului? NU NU
Litimea trotuarului adiacent [m]: ' - -
Tipul cladirilor adiacente: semerciale, CoMmERCin o

servicii,locuinte servicii,locuinge
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unifamiliale unifamiliale
Prezenti obstacole laterale critice : nu nu
Spatii de parcare adiacente/pozitia relativa nu nu
Circulafie tramvai si frecvent#[treceri/ord]: nu nu
Coeficien{i corectie capacitate [-]: Cl Cc2 C3 C1 C2 C3
1 1 1 1 1 1
Coeficient global de corectie, C[-] 1 1
Frecventa autobuzelor < 60 [veh./h]? NU NU
Coeficient K1 [-]: 0 0
Asteptarea la intrarea in intersectie Tr[sec] 0 0
Vitezele de calcul-trafic ugor [km/h] 30 40 50 30 40 50
Vitezele de calcul-trafic greu [km/h] 20 25 30 20 25 30
Interspajiu minim de succesiune, i [m] 2,44 | 3,25 | 406 | 2,27 | 3,02 | 3,78
Intervalul de succesiune pe o bandi, e [sec]: 292 272
Densitatea traficului [vehicule 410,6 | 308,0 | 246,4 | 441,3 | 331,0 | 264,8
echivalente/km] 7 0 0 3 0 0
Capacitatea maximi de circulatie, pentru o ,
bandi carosabild Nuc -flux continuu [ 1397, | 1579, | 1691, | 1207, | 1139, | 1061,
veh.echiv./h] 31 94 64 67 38 24
. Tip trafic Trafic gren Trafic ugor
h‘ﬂ‘;ﬁn’:’iﬂ‘; o v(km/) | 20 | 25 | 30 | 30 | 40 | 50
21,47 | 25,32 | 29,56 | 24,84 | 35,11 | 47,11
C:apa;:it?tea mﬂximt? dedﬁ . T:a(il;:g];hrzu 20 25 30 20 25 30
;’;ﬁ“ﬁiﬁz’;ﬂ ?V eecks i 258,7 | 2742 | 281,9 | 2587 | 2742 | 281,9
6 9 4 6 9 4
Capacitatea maxim de v(km/h) | 30,00 | 40,00 | 50,00 | 30,00 40,00 50,00
circulatie pentru o bandi N - Trafic ugor
Hixx discontiinai [veh.eckiv /] 2373 | 316,5 | 294,7 | 237,3 | 316,5 | 294,7
7 0 9 7 0 9
Anul 2022
v(km/h) 30,(
Capacitatea maxima de < it
circulatie pentru banda
[veh.echiv./h] 23
30
Capacitatea maxima de v(km/h)
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circulatie a tronsonului 20 2301,02 2363,16 2393,74
[veh.echiv./h] 25| 207724 1196,87 2306,91
30 1984,53 1150,51 2214,20
Numiirul de benzi de circulatie, n 0,53 0,57
Valoarea maximii a fluxului inregistrat in 308 131
sondaj [veh.echiv/h] ]
Anul 2022 T HD
v(km/h) | 30 40 50 30 40 50
20 1150, | 1181, | 1196, | 1150, | 1181, | 1196,
epervasensuiii 51 58 : 87 51 58 87
[veh.echiv./h] 25 1038, | 1196, | 1153, 1038, 1196, | 1153,
62 87 46 62 87 46
30 992,21 1150, | 1107, | 992,2 | 1150, 1107,
6 51 10 6 51 10
v(km/h) 30 40 50
Rezerva tronsonului 20 2301,02 4726,32 2393,74
[veh.echiv./h] 25 2077,24 2393,74 2306,91
30 1984,53 2301,02 2214,20
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In tabelul 3.37 sunt prezentate sintetic rezultatele calculelor capacititilor de circulatie si
de rezervd pentru strada Focsani pentru diverse viteze ale traficului circulatiei curente, la

nivelul anului 2045 (anul de perpectivi)

Tab.3.37

Lunglmca tronscmulm stradal [m] 200 200
| Categoria Drumului 1 .
Exista sectoare de drum pe care depigirea
este iljcrz.isﬁ? g da ‘
| Coeficient K2 [-] : ' 0 0 j
| Panta drumului[%] > 4% > 4% i
| Sensul de parcurgere: | T [ R
Numdir benzi [benzi/sens] : - ' 2
| Nr. benzi trafic greu [benzi/sens] 0 0
| Nr. Benzi trafic trafic usor [benmlsens] 2 2 1
| Relafia de trafic: i o =
Prezenti trafic greu: frecventi frecventd
Lajimea benzii de circulatie [m] 3,50 m 3,50 m
Prezenta trotuarului adiacent sensului? NU NU
Litimea trotuarului adiacent [m]: " ¥
' comerciale, comerciale,
Tipul clidirilor adiacente: | servicii,lJocuinte servicii,locuinte
unifamiliale unifamiliale
| Prezenti obstacole laterale critice : nu ' nu B
| Spatii de parcare ﬁdiacentETiidziizia' relativa Sl nu
| Circulatie tramvai si frecventi[treceri/ori]: nu nu
| Coeficienti corcctle capacitate [-]: Cl|c2|ca|lc | c2]| c3
| PR e L T ], k]
| Coeficient global de corectie, C[-] 1 1
Frecventa autobuzelor < 60 [veh./h]? NU ' NU
| Coeficient K1 [-]: 0 0
Agsteptarea la intrarea in intersectie Tr[sec] 0 0
Vitezele de calcul-trafic ugor [km/h] 30 | 40 | 50 | 30 | 40 | 50
Vitezele de calcul-trafic greu [km/h] 20 | 25 | 30 | 20 | 25 | 30
Interspatiu minim de succesiune, i [m] 1,19 | 1,58 | 1,98 | 1,15 | 1,54 | 1,92
Intervalul de succesiune pe o bandi, e [sec]: 1.42 138
Densitatea traficului [vehicule 842,6 | 632,0 | 505,6 | 866,6 | 650,0 | 520,0
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echivalente/km) 7 0 0 7 0 0
Capacitatea maxima de circulatie, pentru o
banda carosabild Nuc -flux continuu [ 1397, | 1579, | 1691, | 1207, | 1139, | 1061,
veh.echiv./h] 31 94 64 67 38 24
T Tip trafic Trafic greu Trafic usor
s ke vim/m) | 20 | 25 | 30 | 30 | 40 | 50
succesiune imin :
21,47 | 25,32 | 29,56 | 24,84 | 35,11 | 47,11
Capacitatea maxim de v(km/h) 20 25 30 20 25 30
circulatie pentru o banda N- | Trafic greu
flux discontinuu 258,7 { 274,2 | 281,9 | 258,7 | 274,2 | 281,9
[veh.echiv./h] 6 9 4 6 9 4
Capacitatea maximé de v(kn/h) | 30,00 | 40,00 | 50,00 | 30,00 | 40,00 | 50,00
circulatie pentru o bandd N - | Trafic ugor
flux discontinuu 237,3 | 316,5 | 294,7 | 237,3 | 316,5 | 294,7
[veh.echiv./h] 7 0 9 7 0 9
Anul 2045
v(km/h) | 30,00 | 40,00 | 50,00 | 30,00 | 40,00 | 50,00
; 20 :
Capacitatea maxima de
circulatie pentru band o5 [ 5193 5193
[veh.echiv./h] | T ; S
30 | 496.1 5535 | 496,1 k]
3 o S8
; : v(km/h) 30 40 50
?“P“flt?‘“;"mmfﬂd? 20| 2301,02 2363,16 2393,74
°“°“[:f]f_:chlf:r‘?f§]“ " 25| 2077,24 1196,87 2306,91
30 1984,53 1150,51 2214.20
Numdirul de benzi de circulatie, n 1,10 1,13
Valoarea maximai a fluxului inregistrat in 632 650
sondaj [veh.echiv/h]
Anul 2022 & D-H _HD
vikm/h) [ 30 40 50 30 40 50
20 1150, | 1181, | 1196, | 1150, | 1181, | 1196,
Rizesva seiigill 51 58 87 51 58 87
[veh.echiv./h] 55 [ 1038, [ 1196, [ 1153, | 1038, [ 1196, | 1153,
62 87 46 62 87 46
30 992,21 1150, 1 1107, | 992,2 | 1150, | 1107,
6 51 10 6 51 10
Rezerva tronsonului v(km/h) 30 40 50
[veh.echiv./h] 20 2301,02 4726,32 239374
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25 207724 | 239374 | 230691
30| 198453 | 230100 | 221420

In tabelul 3.38 sunt prezentate sintetic rezultatele calculelor capacitifilor de circulatie si
de rezervid pentru Strada Cernei pentru diverse viteze ale traficului circulatiei curente, la
nivelul anului 2022

ea tronsonului stradal [m]

| tun

este interzisi?

| Categoria Drumului B A
'Existi sectoare de drum pe care depagirea - da

. Lifimea trotuarului adiacent [m]:

-

. Tipul cladirilor adiacente:

| |.
| Coeficient K2 [-] : 1
| Panta drumului[%] 1
": Sensul de parcurgere: _ _ﬁ_ _" D
Numir benzi [benzi/sens] ' 1
| Nr. benzi trafic greu [benzi/sens] 0 0
| Nr, Benzi trafic ugor [benzi/sens] ] 1 1
|| Relatia de trafic: ] : .
Prezents trafic greu: 1r accidentald accidentald
| 3,50m 3,50m
| Prezenta trotuarului adiacent sensului? | NU NU
|
I

locuinte upifamili;ale"

locuine unifamiliale

l

| -

| Latimea benzii de circulatie [m]
J

i

|

|

Prezentd obstacole laterale critice : nu nu

| Spatii de parcare adiacente/pozifia relativ nu nu

| Circulatie tramvai si frecventi[treceri/ori]:  nu : nu
"Coeficienti corectie capacitate [-]: clcelcalaca] | c

1 ] 1 1 1 1 1 ] 1

Coeficient global de corectie, C[-] 1 1
Frecventa autobuzelor < 60 [veh./h]? NU NU

| Coeficient K1 [-]: 0 0
Agteptarea la intrarea in intersectie Tr[sec] 0 | 0
Vitezele de calcul-trafic usor [km/h] 30 | 40 | 50 | 30 | 40 50
Vitezele de calcul-trafic greu [km/h] 20 | 25 | 30 | 20 25 30
Interspafiu minim de succesiune, i [m] 25,00 | 33,33 | 41,6 | 25,00 | 33,33 | 41,67
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7
Intervalul de succesiune pe o bandi, e [sec]: 30,00 30,00
Densitatea traficului [vehicule 24,0
echivalente/km] 40,00 | 30,00 | O | 40,00 | 30,00 | 24,00
Capacitatea maxim3 de circulatie, pentru o
banda carosabild Nuc -flux continuu [ 1014, | 1020, | 991, | 1207, | 1139, | 1061,
veh.echiv./h] 08 08 34 67 38 24
Tip trafic Trafic ugor Trafic ugor
Interspatiul minim de v(km/h) 30 40 | 50 30 40 50
succesiune imin 50,4
29,56 | 39,21 4 | 24,84 | 35,11 | 47,11
7 i 50,0
Capacitatea maxima de v(km/h) :
circulaie pentru o bands N Traficugor | 30,00 | 40,00 | O | 30,00 | 40,00 | 50,00
=Jhex thscoutiny 2373 | 3165 | 294, | 237,3 | 316,5 | 2047
[veh.cchiv./h] 7 o || 7] 0 | 9
Anul 2022
v(km/h) 50,0
Capacitatea maximi de
circulatie pentru banda
[veh.echiv./h]
Capucligtea ik, de 30| 189897 | 244514 2128,64
circulatie a tronsonului 20 Ty 2 -
[veh.echiv./h] 221547 1265,9 2445,14
50 2128,64 1222,57 2358,31
Numérul de benzi de circulatie, n 0,05 0,05
Valoarea maxima a fluxului inregistrat in 10 30
sondaj [veh.echiv/h]
Anul 2022 DH - e P HED
v(km/h) | 30 40 50 30 40 50
4747 | 611,2 | 532, | 474,7 | 611,2 | 532,1
30
S 554 632 9 (l ; 5 : 632 9 :
[veh.echiv./h] 40 3.8 9| 611, { 553,8 21 611,2
7 9 28 7 9 8
50 532,1 | 611,2 | 589, | 532,1 | 611,2 | 589,5
6 & 58 6 8 8
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v(km/h) 30 40 50
Rezerva tronsonului | :ﬂ 1898,97 4890,27 2128,64
[veh.echiv./h] 40| 221547 2531,96 2445,14
50| 212864 2445,14 2358,31

In tabelul 3.39 sunt prezentate sintetic rezultatele calculelor capacitifilor de circulatie si
de rezervd pentru Strada Cemei pentru diverse viteze ale traficului circulafiei curente, la

nivelul anului 2045 (anul de perpectivi)
Tab.3.39

~  Categoria Drumului o B 1\
| Existi sectoare de drum pe care depisirea
este interzisi? e
Coeficient K2 [-]: )
'Panta drumului[%)]
| Sensul de parcurgere:
| Numar benzi [benzi/sens]
| Nr. benzi trafic greu [benzi/sens]
| Nr. Benzi trafic usor [benzi/sens] 1 1
| Relafia de trafic: - -
'Prezenti trafic greu: accidentali accidentald
| Latimea benzii de circulatie [m] 3,50m 3,50 m
“Prezenta trotuarului adiacent sensului? NU k NU
b | Latimea trotuarului adiacent [m]: . - . -
' Tipul clidirilor adiacente: locuinfe unifamiliale | locuinte unifamiliale
Prezenti obstacole laterale critice : | nu nu
Spatii de parcare adiacente/pozitia relativi nu nu
Circulatie tramvai §i frecventii[treceri/ori]: nu A .onu
Coeficieni corectie capacitate [-]: Cl |]c2|ci]ci| c2] c3
| B 1 ] 1 1 1 | 1
Coeficient global de corectie, C[-] 1 1
Frecventa autobuzelor < 60 [veh./h]? NU NU
Coeficient K1 [-]: 0 0
Asteptarea la intrarea in intersectie Tr[sec] 0 | 0
Vitezele de calcul-trafic ugor [km/h] 30 40 50 30 40 50
Vitezele de calcul-trafic greu [km/h] 20 25 30 20 25 30
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Interspatiu minim de succesiune, i [m] 50,00 l 66,67 | 8:;’3 50,00 ‘ 66,67 I 83,33
Intervalul de succesiune pe o bandi, e [sec]: 60,00 60,00
Densitatea traficului [vehicule 12,0
echivalente/km] 20,00 | 15,00 ] 0 ] 20,00 | 15,00 | 12,00
Capacitatea maximai de circulatie, pentru o
bandi carosabili Nuc -flux continuu [ 1014, | 1020, | 991, | 1207, | 1139, | 1061,
veh.echiv./h) 98 08 34 67 38 24
Tip trafic Trafic ugor Trafic ugor
Interspafiul minim de v(km/h) 30 40 | 50 | 30 40 50
succesiune imin 50,4
29,56 | 39,21 4 |24,84] 35,11 | 47,11
. . v(km/h) 50,0
g:fﬁ;ﬂi?g?:ﬂiﬁi N | Treficusor | 30,00 | 40,00 o | 30,00 40,00 | 50,00
=T igcontinun 237,3 | 316,5 | 294, | 2373 | 316,5 [ 2047
[veh.echiv./h] 7 0 79 7 0 9
Anul 2022
v(km/h) 50,0
30,00 | 40,00 O | 30,00 | 40,00 | 50,00
Capacitatea maxima de 30 47:’7 5? ;:" 47::’7 53;' k
circulatie pentru banda 553 — TN —_—
[veh.echiv./h] 40 &
532.] 532.1
SO 8] 6
_ . v(km/h) 30 40 50
Sﬁ:f;;tf:ﬂaﬂ;?sﬁlﬁ 30| 189897 | 244514 | 212864
[veh.echiv./h] 40 2215,47 1265,98 2445,14
50 2128,64 1222,57 235831
Numsrul de benzi de circulatie, n 0,10 0,10
Valoarea maximi a fluxului inregistrat in 60 60
sondaj [veh.echiv/h]
Anul 2022 D-H : : Hip:o s
v(km/h) | 30 40 50 30 40 50
30 474,7 | 611,2 | 532, | 474,7 | 611,2 | 532,1
Rezerva sensului 4 8 16 4 8 6
[veh.echiv./h] 40 553,8 | 632,9 | 611, | 553,8 | 632,9 | 611,2
7 9 28 7 9 8
50| 532,1 | 611,2 | 589, | 532,1 | 611,2 | 589,5
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6 | 8 | s8] 6 8 8
v(km/h) 30 40 50
Rezerva tronsonului 30 1898,97 4890,27 2128,64
[veh.echiv./h] 40| 221547 2531,96 2445,14
50 2128,64 2445.14 2358,31

3.3, Metodologia de calcul a capacititii de circulatie a intersectiilor de striizi

Calculul capacititii de circulatie a intersectiilor de strizi noi si existente se realizeazi in
funcfie de modul de amenajare si echipare a intersectiei, caracteristicile traficului si conditiile
locale pentru desfisurarea fluentd §i in sigurant a circulatiei. Acest calcul se utilizeazs
pentru: stabilirea capacititii de circulatie a intersectiilor de strizi si a piefelor de circulatie
corespunzitoare solufiei de functionare si tipului de intersectie; pentru dimensionarea
elementelor componente ale intersectiei (cum ar fi ciile de intrare, de traversare, de ocolire si
de iesire din intersectie, spafiile de stocaj, etc.) care determini capacitatea de circulatie a
ansamblului, cét §i pentru fundamentarea tehnici a dotirii si echipérii intersecfiilor cu
marcaje, indicatoare de circulafie si semafoare (inclusiv calculul programului de funcfionare
al acestora).

Capacitatea de circulafie a intersectiilor se exprim# prin numarul maxim de participanti
la trafic care pot traversa sau schimba directia de mers in condifii de sigurant gi fluent a
traficului, depinzéind de urmitorii factori:

- caracteristicile tipurilor de vehicule, marimea fluxurilor de vehicule §i de pietoni, precum gi
relatiile intre acestea;

- viteza de circulatie, acceleraia §i decelerarea vehiculelor, timpii de agteptare §i traversare a
intersectiei;
- amenajarea tehnici a intersecfiei §i echiparea pentru dirijarea si reglementarea circulatiei;

- caracteristicile suprafetei de rulare, incadrarea urbanistica i dotarile pentru circulatie (statii
de transport in comun, parcaje, etc.);

- organizarea zonald a circulatiei respectiv pe strizile incidente si la intersectiile vecine;

- factori fiziologici §i psihologici privind comportarea pietonilor §i a conducitorilor de
vehicule.

Organizarea circulatiei la intersectie se face, in functie de intensitatea traficului §i de
conditiile locale, prin trei metode, i anume:

- acordarea de prioritate de dreapta sau de flux;
- echiparea cu semafoare luminoase sau sens giratoriu;

- intersectarea la nivele diferite.
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In timpul recensimintului nu au fost inregistrare magini care sd intre pe
amplasamentul studiat, dat fiind faptul ca nu este dat in folosintd. fn acest caz traficul

considerat in intersecfie va fi cel estimat de beneficiar la care se va adéuga un coeficient de
siguran{d.

Amenajarea intersectiilor se efectueazi pe baza capacitifii de circulatie a strizilor,
avindu-se in vedere datele din tabelul urmitor:

Tab 3.44
Taficul total intrat in Tipuri principale de intersectii
Intersectie (Vi/h)
Sub 50 Intersectii simple cu prioritate de dreapta
50+200 Intersectii simple cu prioritate dreapia sau de flux,
previizute cu indicatoare si eventual marcaje
200 + 500 Intersectii cu prioritate de flux amenajate cu canalizare
partials, benzi pentru viraj la stinga, spalii de asteptare si
echipate cu indicatoare de circulafie si marcaje
500 + 1000 Intersectii fn sistem canalizat previzute cu indicatoare,
marcaje, eventual semafoare de atenionare 5i alte
dispozitive _
1400 - 7000 Intersectii cu sens giratoriu, intersectii cu circulatie
canalizatf 5i dirijatd cu semafoare luminoase
5000 + 10000 Intersectii denivelate pentru fluxurile majore §i prevazute
cu solulii la nivel pentru fluxurile secundare
Peste 10000 Intersectii denivelate multiple

In cazul studiat, in intersectie, traficul mediu misurat este de 682 veh/h, in momentul
de fapd §i de 1400 veh/h., traficul de perspectivd, inclusiv traficul atras de noua investifie,

Fapt ce se doreste transformare intersecflei in una cu sens giratoriu, penfru o mai bund
Sluentd a traficului,

3.6. Metodologia de calcul a capacitiii de circulafie a intersectiilor cu sens
giratoriu

Capacitatea limiti a sensurilor giratorii este dati de limita superioars a volumului de
trafic de inciircare (suma volumului de conflict de pe calea inelard in dreptul accesului §ia

volumului de intrare de pe accesul respectiv). Nu se recomands amenajarea ciilor inelare cu
mai mult de dou# benzi.

Tab.3.45 Capacitatea sensurilor giratorii

Numar benzi pe Numir benz! Ia Capacitale
calea inglard Intrare/legire vehlcuie etslon/ord
1 1 1500
2 1 1800
2 P 2100-2400 |

In cazul studiat, numirul maxim de vehicule etalon/ori este de 1400 vehicule
etalon/ord, incadrindu-se in categoria 2 benzi pe calea inelari intrare/iesire,
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Traficul conflictual pe inelul median se determini conform metodologiei indicatd in

continuare.
JTL Debitul de J
non!"uf, Ve
=
W
mn do
fesire, VI
E = Y /..,.......
i) intrare, Vb
(&) Fluxuriis da imrara (b} Definirea debitelorivolumelor
Figura 1.. Elementele de trafic ale sensurilor giratorii
b bf B2 . . -3
‘!. = V.'..'l AT YD * “’-: L=nt w + V::_.z e e
unde:

VP - este volumul conflictual aferent ramurii b , ramura calculati

Ve cere - este volumul de intrare care intoarce, aferent ramurii situats in dreapta celui

calculat (sens invers acelor de ceasornic)

ViaZ,q - este volumul de intrare care vireazi stinga, aferent ramurii opuse celei

calculate

Vidaite - este volumul de intrare pentru directia inainte, aferent ramurii situati in stinga
celei calculate (sensul acelor de ceasomic)

Valorile recomandate pentru timpul critic de acces si pentru timpul de urmare sunt
indicate in tabelul urmator.

Tabelul 3.46. Timpii specifici (secunde)

Timperiicdeacces |  Timpdeurmare |
Limita supeticard 41 26
Limita inferioars 46 31

Capacitatea unui acces la sens giratoriu cu 2 benzi pe calea inelaréi se determina dupa
cum urmeaz4:
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_eum i

™

I

2
~- i.F

unde:

¢, — este capacitate accesului (ramurii)

t. — este timpul critic de acces (sec)

t; — este timpul de urmare (sec)

v, — este volumul conflictual aferent ramurii

7N, — parametru pentru numirul de benzi, n, = 14.1 e n pentru 2 benzi
Intérzierile de control se determini cu formula:

. [ﬂ.i
3600 v, N IR A A A
=—+000-F =—1+\| =-1| + +5
o= 22 o001 o 2er] 1520

unde:
d - este valoarea intérzierilor de control, (sec/veh)
€, — este capacitatea aferentd ramurii, (veh/or#)
vy — este volumul de intrare aferent ramurii, (veh/ors)
T - este perioada de analizi, (ore)

Este recomandat ca analiza si fie efectuatd pe durata unei perioade de 15 minute (0.25
ore).

Valoarea de 5 sec/veh inclusi in ecuatie fine cont de decelerarea vehiculelor de la vitezi
de circulafie la vitezd de asteptare in coadi si de accelerarea de la linia de stop la vitezi de
circulatie.

Nivelul de serviciu se determini conform tabelului 28.

Tabelul 3.47. Intersectii nesemaforizate, inclusiv sensuri giratorii
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Iintarzieri de control
Nivel de serviciu (seciveh)

<10
10-15
15-25
25-35
35-50

>S50

im| ) O o) B
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“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul
Rammnicu Sarat, judetul Buziu

17/2022

» RAMURA 1
Tabelul 3.48.
A-B ;
ca | capacitate accesului | 668,32
parametru pentru '
ne numdrul de benzi 1,14
timpul de urmare
t (sec) ?'5
tc timpul critic de acces 41
volumul conflictual
s aferent ramurii b
| valoarea intérzierilor |
o de control 11”.‘?43_
T | _perioada de analizi 0,25
volumul de intrare |
v aferent ramurii 8
» RAMURA 2
Tabelul 3.49.
ca capacitate accesului 675,11
parametru pentru
ne numirul de benzi e
i timpul de urmare 26
|- (sec) o
tc | timpul criticde acces | 4,1
ve volumul conﬂjc‘f}lal 1002
aferent ramurii
valoarea Intdrzierilor |
db de sontrol 15,7401
T perioada de analiz 0,25
volumul de intrare
VR aferent ramurii A
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Prin nivelul de serviciu al unei intersectii se intelege o incadrare in clasele de mérime
(litere de la A la F) a conditiilor de circulafie intr-o intersectie. incadrarea intr-o clasi de
nivel de serviciu se face in baza parametrului intérzierea medie/vehicul determinat pentru
fiecare ramuré, band4 sau pentru ansamblul tuturor ramurilor intersectiei. in Tabelul 1 este

prezentatd descrierea condifiilor de circulatie pentru fiecare nivel de serviciu. Tabelul 1.
Conditii de circulatie in functie de nivelul de serviciu

Tabelul 3.52.

Nivel do
Bl rad Descriare

@ >

mmie

Circuiabe '-- maﬂﬂnwmm oprin mullipie

» RAMURA 1 - Nivel de serviciu B
» RAMURA 2 — Nivel de serviciu B
» RAMURA 3 - Nivel de serviciu A

Pentru Ramura 3 s-a ales Nivelul de serviciu A, dat fiind traficul redus, comparativ cu
cel de drumul national, ce va fi atras de noua investitie,

B 8 Analiza posibilititilor de incadrare a fluxurilor de vehicule in timpul perioadei
de perspectivi

Posibilitatile de incadrare a fluxurilor vehicule generate/atrase vehicule in timpul

perioadei de perspectivi. In consecinfi o analizi a acestor posibilititi e necesar sa debuteze
cu o estimare a acestor fluxuri de autovehicule.

®  Analiza posibilitifilor de incadrare a fluxurilor de vehicule generate/atrase de
noua investifie de citre arterele de legatura directsi cu rejeauva rutiers urbana.

In tabelele anterioare, (3.36, 3.37, 3.38, 3.39)unde se prezint# capacitifile cumulate de
rezervi ale arterelor de leghturd directi ale noii investitii cu refeaua rutiers urbans, se poate

observa ci ramurile intersectiei au capacitatea de a prelua fluxurile noi atrase in perioada de
perspectiva propusi.
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CAPITOLUL 4 Terapia

In momentul actual intersectia este de tip nesemaforizat, cu semnalizare verticald i
orizontald, prioritar fiind sensul strada Focsani.

5]

Fig. 4.1- Organizarea actuald a circulatiei in intersectie
In cadrul studiului de fata s-a analizat varianta de a transforma actuala intersectie din
intersecfie de tip T nesemaforizati, in intersectie de tip sens giratoriu cu 3 ramuri.

Se propune amenajarea intersectie conform AND 600/2015, cu urmitoarele elemente:

e  Sens giratoriu cu Rimin, astfel traficul se va distribui intre ramurile intersectiei,
dat fiind faptul c# traficul greu nu depiigeste 40%;

° Restul elementelor se vor lua din Tabelul 24.-Elementele geometrice ale
sensurilor giratorii la intersectia unor drumuri din care unul sau amindoui au doui
benzi pe sens;

e  Sepropune ca strada Focsani (DN 2-E58), si fie cu 2 benzi pe sens;

° Pentru strada Cernei se accepts o singurdi bandi pe sens, dat fiind spatiul redus
$i traficul mult mai redus decét traficul de pe strada Focsani;

e  Trecerile de pietoni vor fi amenajate conform AND 600/2015, datd fiind
situatia actuald, in care nu sunt treceri de pietoni in zoni. Se propune amenajarea de trotuare
paralele cu strdzile studiate, acolo unde spafiul permite si de asigurfirii continuititii acestuia
prin treceri de pietoni, acolo unde spatiul nu permite continuare trotuarului;

e Semnalizarea intersectiei modernizate va tfine seama de normativele in
vigoare.
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Fig. 4.2- Organizarea propusi a circulatiei in intersectie
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CAPITOLUL 5 Concluzii

1. Solutiile propuse de organizare a intersectiei in intersectie de tip giratoriu Solutiile
rezolva preluarea fluxurilor de circulaie auto §i pietoni preconizati in perioada de perspectivi
§i optimizeaza fluxurile de circulatie §i pietoni din zona studiati. Analiza solutiilor de
organizare a circulatiei a luat in calcul trei aspecte fundamentale:

> circulatia vehiculelor;
> circulatia pietonilor;
> amplasarea mijloacelor de semnalizare rutiera (orizontale i verticale).

2. In afard propunerilor privind imbunitifirea circulafiei in intersectia analizats, se
recomanda remedierea tuturor disfunctionalitatilor actuale constatate si analizate in capitolul
2 al acestei lucriri.

3. Organizarea recomandatii in zona intersectiei dintre strada Focsani (DN 2-E58) si
strada Cernei este de tip sens giratoriu, previzuté cu indicatoare §i marcaje rutiere. Se vor
respecta prevederile normativului AND 600/2015 si a celorlalte normative aflate in vigoare.

4. Din punct de vedere al capacititii de circulaie a intersectiei, mentionate mai sus, are
capacitate satisfiicitoare §i poate prelua fluxurile noi de circulatie generate de dezvoltarea
zonei si analizate in acest studiu, fard a crea blocaje.

5. In viitorul apropiat se propune construirea in zoni a autostrdzii, fapt ce va
decongestiona zona §i va diminua traficul de tranzit, astfel traficul din zoni va avea o fluent’
mult mai buna.

6. La intocmirea acestui studiu de circulatie a fost luat in calcul gi traficul de tranzit,
generat de faptul cd strada Focgani analizat face parte din unul dintre cele mai circulate
drumuri nafional- europene DN 2-E58 din fari, acesta asigurd legitura intre capitala tirii §i
punctul de trecere vamald Siret (vama cu Ucraina), un punct de mare interes dati fiind
situafia socio-politica actuals.

7. Solutia nou aleas va aduce §i beneficii legate de siguranta participantilor la trafic.
Prin aceastd vatiantd vor scidea numirul evenimentelor rutiere din zoni, sensul giratoriu
avénd §i rolul e calmare a traficului.

8.Sensul giratoriu nou creat va oferi oportunitatea de a schimba estetica zonei,
schimbénd peisajul din zona studiati. '

Redactat,

stud. Perju Gheorghiti-Teodor

Fav,

Verificat,
ing. Diana Pintrijel

>3

54



Studiu de circulatie

Prnr:

“REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER BARIERA FOCSANI”, Municipiul
Ramnicu Sirat, judetul Buziu

BIBLIOGRAFIE
I.  Panfil Fustess
2. Oszns Lucs
3 Popovicy Rau
4. Baoboc Vasile
5. Galuscd fzabela

Interseciu auterutiore semafonzaie. Masindnu statiedinuazice. Picie

piaicte de artd urband i supriurbani,
Ingineria traficulun urban,

Sisteme de transport 41 frafic wban
Indrumbtor de proisctare pentru striz

ladruniltor de proicctin: pentru sisteme de st g trafic urban

STANRARDE DE PROIECTARE

l. STAS 40327292
2. STAS T34E-200]
3 STAS I14l6-50

4, STAS 10144190

5. STAS [0144/2.9]

& STAS 1014439
SR lul4d/4.95

 ;
8. STAS 10144/5-89
9. STAS IR1436-89

10, € 2421992

RE.  AND 202000

12, PL3XI993
13. STAS BM-xe

f4, Ordinol ar, 49/ 1995

15, PR 1ie-2004

16, Leges 3502001

17. Ordonant: 3371997

8. STAS I0795-1-
1976

19. SR 10798-2-2401

0. Leges $0:1991
2. HGR 52519

Teheuica waticntu ruticr. Temunaloge.

Lavin de drumur. Echivalares vehiculelor pentru dsterminares
capacuini de enculage.

Tehntcs traficatal eatier. Copacitates de crrcalagie o dramawifor,
Fiescrippii genersle de calcul

Sudn. Prafilen tansversale. Prescripii de paotoctare,

Stehrs. Troware. alet de pieton ¢ pinte de ciclit., Proscripin de
projectane

St Elemente geometnee. Prescenipiin de proiectare.
Amenajaren mtersechilor de strdz. Clasificare s1 presenpii de
proieciare,

Caleutul capucititn de crrculanie 8 sanlor,

Caleuld copacititu de airculatic 4 intersectnlor de striz
Norgutival de claborare 2 audiilor de ercatlngre din locahitis s
temturit de milucnid

Instroctivin tehinice peaten necensiininie, mbsndon, wondaje
anchete de cireulages ba focalith ¢ tentorol de inffuengd
Normsatival pentoy prorsctarea pancagelor

L atomes dramirifor

Nome tchnice pavind proieciare s vealizarea stebzitor in locutititile

aitane

Nomativ pavind aledivires structurilor rutiere ngide si sspple pastrg

striuzi

Frivind emenajares teritonulul §i urbanismul

Repional jusidie sl drumunilar

Tehaiea traficului rutier, Metode de investigare s cirealaiia,
Clasificare.

Tehmca maficulur cutier. Apatale peniru inregistares traficulur nitier,

Clasificare
Privind sutonizares construciulor = republicata
Apeobarea Regulimentulus General de Urbanism

17/2022

55




ROMANIA

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

Str. N.Bilcescu nr. 1, Rimnicu-S#rat, Tel: 0238.561946; Fax: 0238,561947
Web: www.primariermsarat.ro E-mail: prim {@p mariermsarat.ro

PROCES VERBAL DE RECEPTIE \&
Nr. 89173/22.12.2022

Privind serviciile aferente contractului de servicii nr.
48834/01.08.2022, incheiat intre MUNICIPIUL RAMNICU SARAT, in calitate
de achizitor §i 8.C. ECOMARY S.R.L. in calitate de prestator, avand ca
obiect: Servicii de elaborare a documentatiei tehnico-economice faza Studiu
de fezabilitate - S.F. si elaborare documentatii pentru obtinerea avizelor
pentru obiectivul de investifie "REALIZARE SENS GIRATORIU CARTIER
BARIERA FOCSANI', Municipiul Réamnicu Sérat, judetul - Buzdu, in
conformitate cu prevederile caietului de sarcini nr. 44936/13.07.2022.
Predarea documentatiei s-a efectuat la sediul achizitorului, din strada
Nicolae Balcescu nr.1, in data de 19.12.2022 conform Procesului Verbal de

predare —primire nr. 14/19.12.2022 (88294/19.12.2022 la UAT Municipiul
Ramnicu Sarat).

1. Comisia de receptie numita prin Dispozitia Primarului nr.

1506/22.12.2022, si-a desfasurat activitatea in data de 22.12.2022, fiind
formata din :

Presedinte:

- domnul Ionescu Dumitru Daniel - Sef birou, Birou Programe cu Finantare
Externa, Investitii si Achizitii Publice in cadrul aparatului de specialitate al
Primarului Municipiului Ramnicu Sérat;

Membri:

- domnul Astefanoaie Viorel Marcel - consilier, grad profesional superior,
Compartiment Investijii, Birou Programe cu Finantare Externd, Investitii si
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Achizitii Publice in cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului
Ramnicu Sarat;

- domnul Hinta Petrus - consilier, grad profesional superior, Compartiment
Unitatea Municipald pentru Monitorizareq Serviciilor Comunitare de Unitdti
Publice in cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Rémnicu
Sarat;

- domnul Rosu Petru - consilier, grad profesional asistent, Compartiment
Spafiul Locativ, Serviciul Urbanism in cadrul aparatului de specialitate al
Primarului Municipiului Ramnicu Sarat;

- domnul Arghir Horia Florentin - consilier, grad profesional superior,
Compartiment Programe cu Finanfare Externd, Birou Programe cu Finantare
Externd, Investitii si Achizitii Publice in cadrul aparatului de speciaglitate al
Primarului Municipiului Ra@mnicu Sarat.

Membri de rezerva:

- domnul Costin Mihail - consilier, grad profesional superior, Compartiment
Autorizarea serviciilor de Transport Local in cadrul aparatului de specialitate
al Primarului Municipiului Ramnicu Sdrat;

- domnul Teodorescu Dragos-Daniel ~ sef serviciu, Serviciul Urbanism in cadrul
aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Rdmnicu Sdrat.

2. Comisia de receptie, in urma examinarii documentatiei, a constatat
urmatoarele :

- Documentafia a fost predata astfel:

- documentatie tehnico-economica faza Studiu de fezabilitate - S.F.—
piese scrise si desenate - 4 exemplare format original pe suport hartie
§i 2 exemplare suport electronic CD,

- documentatii pentru obfinerea avizelor si acordurilor in numir de 13
documentatii - 2 exemplare tiparite si electronic

- Studiu de circulatie - 2 exemplare tiparite.

- Continutul documentatiei respecta prevederile H.G. nr, 907/2016 privind
ctapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

- Serviciile au fost complet terminate la data de 19, 12.2022,

3. In baza constatarilor facute, comisia de receptie propune: admiterea
receptiei serviciilor de Elaborare a documentatiei tehnico-economice faza
Studiu de fezabilitate - S.F. si elaborare documentatii pentru objinerea
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avizelor pentru obiectivul de investifie "REALIZARE SENS GIRATORIU
CARTIER BARIERA FOCSANT", Municipiul Rémnicu Sarat, judetul Buzau.

4. Comisia de receptie motiveaza propunerea facuta prin:
- Verificari ale documentatiei, aceasta fiind corespunzéatoare,

5. Prezentul proces-verbal, continand 3 file si I anexe numerotate, cu un
total de 3 file, a fost incheiat astizi 22.12.2022 la sediul Primdriei
Municipiului Ramnicu Sdrat in 2 exemplare.

Comisia de receptie
Pregedinte:

- dl. Jonescu Dumitru Daniel
Membri:

- dl. Astefanoaie Viorel Marcel
- dl. Hinta Petrus

- dl. Rogu Petru

- dl. Arghir Horia Florentin
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Judetul Buzau

Primaria Municipiului Ramnicu Sarat*)
Nr. £8%%din_ ). Of, Qa2

CERTIFICAT DE URBANISM
Nr. 43 dain_O/ OF 2022

In scopul:

Ca urmare a Cererii adresate de*1) _ . 4. UL, . \
| _ - ... reprezentat prin primar Civian Sorin-Valentin ;
cu domiciliul/sediul*2) in judetul Buzau . municipiul/ogesstbeomuna _ Ramnicu Sarat , satul _ .
sectorul __, cod postal _125300 , str. __Nicolae Balcescu _, nr. I ,bl. __,sc.__et.__.ap, .
telefon/fax 0238561946, e-mail primari arat@primariermsarat.ro,inregistrata la nr. 44940 din 7 ,07.2022
pentru imobilul - teren si/sau constructii -, situat in judetul _Buzau _, municipiul/crasublopsasna
Ramnicu Sarat, satul sectorul ___, cod postal 125300 , str. _Soseaua Focsa ni, Cernei, Dundirii

S - ,8p, ___, sau identificat prin*3) Plan de incadra n de sit

et,
{ Nr cadastrale: 36082.36290+36291,36757.37319.37172

in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 7200/5 757/n0v. 1999, faza PUG, aprobata
prin Hotararea Consiliului local Ramnicu Sarat nr. 130/25.11.1999, prelungit termen de valabilitate prin
Hotarirea Consiliului local Ramnicu Sarat nr. 82/37.03.2011 si a Documentatiei de urbanism faza PUZ
Bariera Focsani, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Rm.-Sarat nr, 74/79. 04,2005
in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
._/publicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1. REGIMUL JURIDIC:

Fmobilele sunl situate in intravilanul Municipiului Ramnicu Sarat
Imobilele sunt proprietatea Municipiulul Ramnicu Sarat :
Includerea_imobilelor in listele monumentelor istorice si/sau ale naturii_ ori_in zonele de protectie ale
acestora: nu este cazul .

2. REGIMUL ECONOMIC:
Folosinta actyala: drumuri publice + terenuri arabile y N e
Destinatia stabilita prin documentatia de urbanism: zone peniru cai de comunicatie si constructii aferente,
conform prevederi UT.R. 11 din P.U.G. si conform prevederi P.U.Z. cartier Bariera Focsani . -

. Nu sunt reglementari [iscale speciale )
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3. REGIMUL TEHNIC:
Informatii extrase din Regulamentele locale de urbanism ale U T.R. 11 din P.U.G. si P.U.Z. Bariera Focsani:

Qﬂb‘ﬂcgl sau ameygan gdzgcgnte dmmurﬂar publme cu awzu! agggne!ar sgggm{:zat

Conditiauurz k14 resn-ictiu mtenrenmle ny_sunt ggzmxse g tpel baza Mmm tatii de gpeciaﬁggge d’e dgtalm

roliluri

r 13!&31dsm I atam! amplasarea constructiilor futa de propriet te: confo veder| Cod
vil /se vor respecta normefe tehnice deg_gg}gg@ @mc& reql arii ggﬂsﬂlor rimgorfi ggng;y drumyri nationale

Prezentul certificat de urbanism poate fi uﬂlizaﬂnu-pnm:ﬁ-uhlimt in scopul declarat*d) pentru/intraest;
ENS GIRATORIU C: RA Fi
*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere.

Certificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de construire/desflintaro 8i u confera dreptul de a executa lucrari de cmﬁcﬁiﬁ Al

4, OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:
In scopul elaborarii documentatiei pentru sutorizarea executarii lucrarilor de construciii - de construire/de desfiintare -
solicitantul se va adresa autoritatii competente pentru protectia mediului:
‘ DEZVOLTARII DURARBIL

ML,MMWM&MWM

In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
privete asupra mediului, modificata prin Directiva Consiliutui 97/11/CE si prin Directiva Consiliului si Parlamentului European
2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri si programe in legatura cu mediul si modificarea, cu
privire la participarea publicului si accesul Ia justitie, a Directivei 85/337/CEE si & Directivei 96/61/CE, prin certificatul de
U™ "nism se comunica solicitantului obligatia de a contacta autoritatea teritoriala de mediu pentru ca aceasta sa analizeze si sa
dv<ds, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista proiectelor supuse evaluarii impactului
asupra mediului.

In aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu e desfasoara dupa
emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii la
autoritatea administratiei publice competente.

In vederea satisfacerii cerintelor cu prmm la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competenta pentru
protectia mediului stabileste mecanismul asigurarii consultarii publice, centralizarii optiunilor publicului si al formularii unui
punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultarii publice. In aceste conditii:

Dupd primirea prezentului certificat de urbanism, titularu] are obligatia de a se prezenta la autoritatea competentd pentru pmmﬁTi
mediului in vederea evalufirii initiale a invnstl;iei §i smbilirii demaririi procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si/sau = |
frocedurli de evaluare adecvati.

n urme evaludrii inifiale a notificlrii privind intenfia de realizare a proiectului s va emite punctul de vedere al autoritatii competente |
pentru protectia mediului.

evaludrii adecvate, solicitantul are obligafia de a notifica acest fapt autorititii administratiei publice competente cu privire la mentinerca
_oererii i pentru & auwnmma executirii lucririlor de constructii.
in situajia in care, dupé emiterea certificatului de urbanism ori p pe parcursul derularii proceduril de evaluare a impactului asupra mediului,
solicitantul renunfé la intenfia de realizare a investifiei, acesta are obligafia de a notifica acest fapt autoritdfii administratiei publice
_Competenie,

In situstia in care autoritatea competentsi pentru protectia mediului stabilegte efectuaren evaludnii impactului asupra mediului sifsau a i
|
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5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIE! DE CONSTRUIRE/DESEINTARE va f insotita de urmatoarele
documente:

g certificatul de urbanism (copie);

dovada titlului asupra imobilulyi, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral actualizat la zj si

extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispune altfel {copie legalizata); Documentatia
tehnica va fi completa si conforma cu prevederile anexel 1 la Legea 50/199} republicata si actualizats, elaborata de catre
colective tehnice de specialitate, insusita si semnata de cadre tshnice cu pregatire superioara numai din domeniul arhitecturii,
constructiilor si instalatiilor pentru constructii, conform art. 9 din lege. In vederea eliberarii autorizatiei de construire/desfiintare
se vor prezenta in copie diplomele proiectantilor.

¢) documentatia tehnica - D.T., dupa caz (2 exemplare originale):

HD.T.AC. &D.T.OE. [JD.T.A.D.

d) avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism: heth

1) avize si acorduri privind utilitatile urbane siinfrastructura (copie): Ite avize/acorduri:

imentare cu apa-SC Compania de Apa SA Lﬁ kaze naturale-Distrigas Sud Retele Buzau d.D.P. Municipiului Rm. Sarat
nalizare —SC Compania de Apa 54 {(#E}y\efonizare —Telekom Buzau T

J/ ‘(@elimentare cu energie elecirica-SDEE Buza™>f¥salubritate-SC RER Ecologic Service SA
] alimentare cu energie termica [] transport urban -SC TUC S4 Rm. Sarat
d.2) avize si acorduri privind:
\__)D securitatea la incendiu - ISU Buzau (] protectia civila ~ ISU Buzau {1 sanatatea populatiei — DSP Buzau

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):
N R dovada inregistrari proiectului la Ordinul Avhitectilor din Romania conform prevederilor H.G. ar. 932010
@wm:umdﬂm de Politie — Serviciul Politie Rutiera
0 WCNALR SA,-Sectia Drumyuri Nationale Buzau
5

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original)

b verificar conlorm prevederilor Legii nr, J0/1995. corespunzator cerintelor fundamentale aplicabile stabilite de proiectanti
WLGM&M&M@@MMMM&M&EMM&
de calitate a proiectelor, a executiel lucrarilor si a constructillor. completata i actualizata

L)

zica | za Legii nr, JO/1995
; r@M&MIMM&M&@MAWmmc@&m&
plan de incadrare in zona a Jucrarii emis de 0.C.P.I, Buzau

punctul de vedere/actul administrativ al autorit&fii competente pentru protectia mediului {copie)
Litera ) a pet. 5 din formularul-model F6 "Certificat de urbanism" din anexa 1 a fost eliminats de pet. 9 alart, I _din
/QRDINUL . 1.867 din 16 julie 2010, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 534 din 30 fulie 2010)
£ Documentele de plati ale urmitoarelor taxe (copie)

Scutit de taxa conform art. 476 din Legea 227 /2015 privind Codul fiscal
Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de 24 luni de la data emiterii,

PRIMAR*#*¥), SECRETAR GENERAL/SECRETAR,
(functia, numele, prenumele si semnatura) T (numele, prenumele si semnatura)
Cirjan Sorin Valentin A{:_» _ ﬂ,#- prin Consilier juridic cu atributii delegate,
fao g ‘N‘ Scirlet Dgrian
LS. A LFﬂ;f] 3 i
( e ;g ARRITECT SEF *#¥##%)
MR ﬁ/ (numele, prenumele si semnatura)
>t 57 pentru Arhitect Sef,
= Sef Serviciul Urbanism,
ing. Teodorescu Dragos Daniel
Scutit de taxa coniorm art, 476 din Legea 227 /2015 privind Codul fiseal !

Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct/prin posta la data de i
n



In conformitate cu prevederile Legii nr, 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

se prelungeste valabilitatea
Certificatului de urbanism

de Ia data de pana la data de ;

Dupa aceasta data, o noua prelungire a valabilitatii nu este posibila, solicitantul urmand sa obtina,
in conditiile legii, un alt certificat de urbanism.

PRIMAR**¥), SECRETAR GENERAL/SECRETAR,
_Amctia, numele, prenumele si semnatura) (numele, prenumele si semnatura)
L.S.

ARHITECT SEF **+%)
(numele, prenumele si semnatura)

Data prelungirii valabilitatii: i
Achitat taxa de lei, conform Chitantei nor. ____din
Transmis solicitantului la data de direct/prin posta.

*1) Numele si prenumele solicitantului.
._A2) Adresa solicitantului.
*3) Date de identificare a imobilului - teren gi/sau constructii - conform Cererii pentru emiterea Certificatului de
urbanism
*4) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizirii solicitantului, formulati in cerere
*) Se completeaz¥, dupi caz:
- Consiliului judetean;
- Primfiria Municipiului Buouresti;
- Priméria Sectorului .... al Municipiului Bucuregti;
- Prim#iria Municipiului ..o
- Primdria Orasului ....o.cecreenens)
- Priméria Comunei ......c.cooiiae ;
*¥) Scopul emiterii certificatului de urbanism conform precizérii solicitantului, formulati in cerere
*#%) Se completeazs, dupé caz : - pregedintele Consiliului judejean
- primarul general al municipiului Bucuresti
- primarul sectorului .... al municipiului Bucuregti
- primar.
#H4k) Se va semns, dupd caz, de catre arhitectul-sef sau "pentru arhitectul sef" de citre persoana cu

responsabilitate in domeniul amenajirii teritoriului si urbanismului precizdndu-se funcgia si titlul profesional.
/4



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia juridica, de disciplina si validare

AVIZ
asupra proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau

Comisia juridica, de disciplina si validare, intrunita in sedinta din data
de 30.01.2023 a analizat Proiectul de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice (faza Studiu de Sezabilitate) si
a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
»Realizare sens giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul
Ramnicu Sarat, judetul Buzau, inscris la punctul 18 de pe ordinea de
zi a seg:glztgi ordinare a Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de
31.01. :

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia juridica, de disciplina si validare avizeaza FAVORABIL proiectul de
hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din 0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de 7 voturi
pentru, __ -  abtineri si ___-___ voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Comisia juridica, de discipli,gﬁ"%&ﬁq re,
Presedinte,-f .f_’,i""iflf_,:7' e = \\\\
Domnul consilier Florian Nicol |

ol ¥ N\

Vile e

w4

/
/|

" Redactat,
Secretar,
Consilier local Dorobantu Voichita Maria

=7
s | Vi -

/



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura

AVIZ

asupra proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau

Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura, intrunita
in sedinta din data de 30.01.2023 a analizat Proiectul de hotarare privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza Studiu de
SJezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitie ,,Realizare sens giratoriu Cartier Bariera
Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat, judetul Buzau, inscris la
punctul 18 de pe ordinea de zi a sedintei ordinare a Consiliului Local al
Municipiului Rm.Sarat din data de 31.01.2023.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura avizeaza
FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de 7 voturi
pentru, - abtineri si __-  voturi impotriva din numarul total de 7

consilieri locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Redactat,
Secretar,
Consilier local Apostol Marieana

A



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru amenajarea teritoriului,
urbanism, protectie mediu si turism

AVIZ
asupra proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau

Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie
mediu si turism, intrunita in sedinta din data de 30.01.2023 a analizat
Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau, inscris la punctul 18 de pe ordinea de zi a sedintei ordinare
a Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de 31.01.2023.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie mediu si
turism avizeaza FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de 7 voturi
pentru, __ - abtineri si _ - voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Comisia pentru amenajarea teritoriului,
mediu si turism,

Redactat,
Secretar,
Consilier local Neculaiasa-Pavel Vasilica



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate
si protectia persoanelor aflate in nevoie

AVIZ
asupra proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate si protectia
persoanelor aflate in nevoie, intrunita in sedinta din data de 30.01.2023 a
analizat Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Realizare sens
giratoriu Cartier Bariera Focsani”, Municipiul Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau, inscris la punctul 18 de pe ordinea de zi a sedintei ordinare
a Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de 31.01.2023.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate si protectia
persoanelor aflate in nevoie avizeaza FAVORABIL proiectul de hotarare mai
sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de 7 voturi
pentru, ___- _ abtineri si _ - voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate
si protectia persoanelor aflate in nevoie,
/Presedinte, |

Doamna cogsilier Saya Manuela-Camelia

Redactat,
Secretar,
Consilier local Andreiu Silviu-Mihai

A





